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Oresundsbro Konsortiets Jirnvigsnitbeskrivning 2028

I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den
21 november 2012 om inréttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvégsomrade samt tillimplig svensk och dansk lag for jirnvag, har
Oresundsbro Konsortiet arbetat fram denna beskrivning av det jarnvigsnit
som Oresundsbro Konsortiet forvaltar: kust till kust mellan Danmark och
Sverige (Kebenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet
kravet pa upprattande och offentliggérande av en beskrivning av
jarnvégsnatet. I beskrivningen anges villkor for trafikering, principer for
kapacitetstilldelning, krav p& sokande, information om avgifter samt en
beskrivning av infrastrukturen. Denna jarnvégsnétbeskrivning géller for
Tagplan 2028 och avser perioden fran den 12 december 2027 kl. 00.01 till
och med den 9 december 2028 k1. 24.00.

Mot bakgrund av att jirnvégen inte ar en teknisk och kommersiell helhet
utan en integrerad del av de danska och svenska nationella
jirnvigssystemen, triffades i april ar 2000 avtal mellan Oresundsbro
Konsortiet och Banedanmark respektive mellan Oresundsbro Konsortiet
och Trafikverket rérande koordinering och delegering av uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfor pa uppdrag av Oresundsbro
Konsortiet tjdnster som bandrift, trafikledning, trafikplanldggning,
fordelning av kapacitet med mera, pa delstrackor som &r beldgna inom
danskt respektive svenskt tekniskt granssnitt samt inom danskt respektive
svenskt territorium. For att f en helhetsbild ska denna
jarnvégsnatbeskrivning lisas tillsammans med Banedanmarks respektive
Trafikverkets jarnvigsnitbeskrivning, dir ansdkningsblanketter for
kapacitet och ndrmare former for kapacitetstilldelning med mera finns
beskrivna.

Koépenhamn, [ange datum] 2026

Dicital cionatir

Jarnvagschef
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0.0 Revideringslogg

Jarnvigsnatbeskrivning Revideringar i forhallande till tidigare versioner

Datum Ansvar Initialer | Org. Signatur
2026-09-04 | Rev a: Uppdatering infor Téagplan 2028, inklusive | RSU OSB RSU
giltighetsperiod, organisationsbeskrivning och
bilagehdnvisningar. Giltighetsdatum kontrollerat
mot tdgplaneperioden.
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0.1 Forkortningar

BAP Banarbetsplan

COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(Fordraget om internationell jarnvégstrafik)

BcSK Driftscenter Danmark

EES Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EU Europeiska gemenskapen

ELS Eldriftledning Syd

EN Europeisk norm (utarbetad av CEN/CENELEC;
harmoniserade EN ér del av europeisk lagstiftning)

ERFA European Rail Freight Association

ERTMS European Rail Traffic Management System

FTE Forum Train Europe

GSM-R Global System for Mobile Communication — Railway

OCK Overvagningscenter kegrestrom (Banedanmarks eldriftcentral)

0SS One Stop Shop

RFC Kh Fjernstyringscentral Kebenhavn. (Banedanmarks
trafikledning)

RNE RailNetEurope

SCADA Styr-, regler- och vervakningssystem

SLS Sakerhetsledningssystem.

I denna jarnvagsnatbeskrivning anviands den danska
bendmningen Sikkerhedsledelsessystem (SLS). Motsvarande
svenska begrepp ar sikerhetsstyrningssystem.

ORF Operative Regler Fjernbanen (dansk trafiksdkerhetsforeskrift)

TC-0OSB Trafikcenter Lernacken (Oresundsbro Konsortiets
trafikledning for véigdelen av foérbindelsen)

TDOK Trafikverksdokument

TF Trafiksikerhetsforeskrift (for Oresundsbro Konsortiets
jérnvégsanldggning)

TRAV Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt

TrvV Trafikverket (svensk nationell infrastrukturforvaltare)

TRV-TC M Trafikverkets trafikledningscentral Malmo

TSD Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

TTJ Trafikverkets bestimmelser for jirnvig

TTR Timetabling Redesign for smart Capacity Management

UIC Internationella jirnvigsunionen

Datum: 202 6-xx-xx
Ref: 60.D/J0062-26 Network Statement 2028 8:48



sl B B

GRESUNDSEBRON

0.2 Definitioner
Avgifter: Avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och tjénster som tillhandahélls
i samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket enligt
vad som foreskrivs i regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem: Del av jarnvéigssystem.

Infrastrukturforvaltare: Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anléiggningar som hér till infrastrukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark och Trafikverket.

Jarnvigsfordon: Rullande materiel som kan framforas pa jarnvagsspar. I begreppet
inkluderas exempelvis sparfordon, spargdende arbetsredskap, storfordon, smafordon,
drivfordon, mandvervagn, lok, motorvagn, vagn, et cetera.

Jarnvigsforetag/Jernbanevirksomhed: Den som med stéd av licens eller sarskilt
tillstdnd tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Jiarnvigsinfrastruktur: For jarnvégstrafik avsedda spér-, signal- och
sakerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for elférsorjning av
trafiken samt Ovriga fasta anordningar som behdvs for anlédggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvigsnit/Jernbanenet: Jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jiarnvigssystem: Jarnvégsinfrastruktur och jarnvigsfordon samt drift och forvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetstilldelning: Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM): Ansvarig for regional kollektivtrafik enligt
lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.

Storsta profil: Den storsta profil ett jarnvégsfordon kan ha for att kunna trafikera
Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet.

Storsta tillatna hastighet (STH): Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for
rorelse med jarnvagsfordon far framforas med, da alla kriterier for farden ar uppfyllda.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAV): Avtal mellan Oresundsbro Konsortiet
och jirnvigsforetag avseende forutsittningar och villkor for trafik pa Oresundsbro
Konsortiets jarnvéigsnit. Avtalet triffas med jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Trafikverket 4 Oresundsbro Konsortiets viignar.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansdka om infrastrukturkapacitet men som inte sjilva utfor
jarnvagstrafik.

Datum: 202 6-xx-xx
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Tégplan/Kereplan: Plan 6ver anvandning av jarnvégsinfrastruktur under en viss angiven
period. Plan som anger tagfiardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter om tag.

Taglidge: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, fér tas i
ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan
under en viss tidsperiod.

UIC Fiche: Standard utfardad av Internationella jirnvdgsunionen, UIC, exempelvis UIC
505 om utformning av personvagnar.

Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit: Den jarnvigsinfrastruktur som drivs och
forvaltas av Oresundsbro Konsortiet, frin Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) till
Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets laingdmétning 281+810.)
Agarskapsgrinsen mot Svedab #r km 29,137.

Datum: 202 6-xx-xx
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1. Allméan information

1.1 Inledning
Den hir jarnvigsnitbeskrivningen ir utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och vinder sig
till jairnvigsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsférbindelsen och i
tillimpliga delar till Banedanmark och Trafikverket som é&r viktiga leverantdrer av
bandrift, trafikledning, mellanhavande med jarnvégsforetag med mera.
Jarnvagsnétbeskrivningen ska uppdateras regelbundet och det ges mdjlighet att lamna
synpunkter pa savil innehéll som presentation till redaktionen via e-post:
railway(@oresundsbron.com

1.1.1.Agarforhdllanden
Oresundsbron #gs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur #gs till lika delar av
A/S Qresund och Svensk-danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB égs av den svenska staten (Naringsdepartementet) medan A/S Qresund &gs till
100 procent av Sund og Balt Holding A/S som i sin tur 4gs av den danska staten
(Transportministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift ér att iga och driva Oresundsbron s3 att de 14n
som finansierat byggandet och den inledande driftperioden kan aterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjélvstindig styrelse och ledning. Styrelsen bestér av tta
medlemmar dir SVEDAB AB och A/S @Qresund utser fyra styrelsemedlemmar var.
Styrelsearbetet leds av en ordforande. Sverige och Danmark ska véxelvis vartannat &r
nominera ordforande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds av en
verkstéllande direktdr.

Agarforhallandena for Oresundsbro Konsortiet finns nérmare beskrivna i det
svenskdanska regeringsavtalet fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan
SVEDAB AB och A/S @resund.

1.1.2 Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation

Oresundsbro Konsortiet i Anliggningsenheten

Oresundsbro Konsortiet dr godkéint som infrastrukturforvaltare i forhallande till dansk
och svensk lagstiftning. Som infrastrukturforvaltare har Oresundsbro Konsortiet ansvaret
for att organisationen har en forsvarlig och effektiv organisation med en tydlig
ansvarsplacering.

Anléggningsenheten &r organiserad med tva tvirgdende funktioner — Asset Management
& Safety samt Contract Management — som stddjer hela verksamheten. Den operativa
linjeorganisationen bestar av funktionerna Forvaltning och Jarnvag, dar Forvaltning
omfattar omradena Vig & Fastighet samt Bro & Tunnelkonstruktion.

Datum: 202 6-xx-xx
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Anlaggning
Asset ManagemenJ ( Contract
& Safety J L Management
Forvaltning J { Jarnvag

Bro &

Vag & Fastighet Tunnelkonstruktion

Anliggningsuppdrag
Att kostnadseftektivt utfora Underhéll och Investeringar vilket resulterar i foljande:

e  (resundsbron dr siker och tillginglig.
e  Bidrar till att sékra brons aterbetalningstid.

Att ansvara for Jirnvigsdrift

Jarnvig

Jarnvégsavdelningen ansvarar for jirnvagsrelaterade frégor och sikerstéller att
driftsorganisationen understddjer och uppfyller sdkerhetsmélséttningarna genom
sdkerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet omfattar d&ven koordinering av de
sdkerhetsrelaterade aktiviteterna pa jarnvag.

Jarnvagsavdelningen ansvarar for avtal med Banedanmark och Trafikverket om:

e Trafikledning

e Bandrift och eldriftsledning

e Tecknande av trafikeringsavtal med jirnvigsforetag pa Oresundsbro Konsortiets
végnar

e Handhavande av kapacitetstilldelning.

Ovanstéende driftsuppgifter 4r huvudsakligen reglerade via avtal och dr 6verlamnade till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nodvindiga dygnsbemannade
funktionerna utfors fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. Jarnvag har
ansvar for uppfoljning av dessa uppgifter.

Verkstillande direktdren (VD) har det dvergripande ansvaret for Oresundsbro Konsortiets
verksamhet och dirmed dven det yttersta ansvaret for jarnvagssiakerheten.

Av bilaga 2.1 framgér att Oresundsbro Konsortiet har det dvergripande
koordineringsansvaret for den generella trafiksékerheten pé jirnvidgen mellan Kgbenhavn
H och Malmé. Ansvarsfordelning, granssnitt och rapporteringsvagar framgar av bilaga
2.1 och2.2.

Datum: 202 6-xx-xx
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Koordineringsansvaret framgér av Oresundsbro Konsortiets sikerhetsledningssystem
(SLS) och omfattar att sdkerstilla att ansvar, grianssnitt och samverkansformer mellan
Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket, jirnvigsforetag och dvriga berdrda
parter ar tydligt definierade, dokumenterade och f6ljs upp ur ett
jarnvégssakerhetsperspektiv.

Vid behov ska Oresundsbro Konsortiet initiera samordning och fatta nddvindiga beslut
for att sikerstilla att sdkerhetsrelaterade fragor hanteras pa ett enhetligt och
dndamalsenligt satt.

Oresundsbro Konsortiets sikerhetsledare foljer upp jirnviigssikerheten inom
verksamheten, 6vervakar att sdkerhetsledningssystemet fungerar som avsett samt tar fram
beslutsunderlag och forslag till tgérder for att hantera identifierade risker, avvikelser och
sakerhetsrelaterade brister.

Asset Management (tvirgaende funktion)

Funktionen ansvarar for den langsiktiga och tvérgéende styrningen av anléggningens
tillstdnd, risk, data, strategier och reinvesteringsplaner. Funktionen sikerstéller ett
datadrivet och proaktivt arbetssétt samt stodjer prioritering av atgarder baserat pa risk,
teknisk livslangd, kritikalitet, funktionalitet och ekonomi.

Contract Management (tvirgaende funktion)

Funktionen ansvarar for kontrakt- och inképsstrategi, upphandling, leverantorsstyrning,
compliance samt affarsméssig uppfoljning. Anldggningsenheten fungerar som
bestéllarorganisation dér tydlig kravstéllning, strukturerad uppf6ljning och 16pande
utveckling av leverantorssamarbeten &r centralt.

Forvaltning

Forvaltning har ansvar for den samlade drift, forvaltning och utveckling av den fysiska
anlidggningsstrukturen, inklusive bro, tunnel, vig, byggnader, jdrnvig och tekniska
installationer. Forvaltningen ska ske héllbart, langsiktigt och kostnadseffektivt och
sdkerstélla anldggningens funktion, tillginglighet och sékerhet.

Inom Anlédggningsenheten drivs 16pande en portfdlj av reinvesteringar, forbattringar och
teknisk utveckling, som prioriteras utifran bland annat risk, livslangd, kritikalitet och
ekonomi.

1.1.3 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Trafikstyrning och eldriftsledning ansvaras av Banedanmark och Trafikverket i
forhéllande till sérskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar mot Oresundsbro Konsortiet for att uppgifterna i
driftledningscentralerna Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets
Trafikledningscentral Malmo (TC M) och Banedanmarks eldriftscentral
Overvagningscenter Kerestrom (OCK) utfors enligt specifika krav.

I forbindelse med detta agerar Banedanmark och Trafikverket dven “undersegelsesvagt”
och olycksutredare vid olyckor och néra pé-olyckor”.

Eldriftsansvar

Genom avtal om jarnvagsdrift &r Banedanmark eldriftansvariga i forhéllande till
Oresundsbro Konsortiet. Den eldriftsansvariga ér siledes ansvarig for den eltekniska
ledningen av OCK och Eldriftledning Syd (ELS) fér Oresundsbro Konsortiets
jarnvagsstracka.
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Drift och underhall av jidrnvigen

Drift och underhéll av jérnvégsinfrastrukturen hanteras genom avtal med drift- och
underhéllsentreprendrer. I drift och underhall av jarnvégen ingér dven en uppgift som
jarnvigssikerhetskoordinator. Vidare ingar koordinering av Oresundsbro Konsortiets
entreprendrers onskemal om tilltrdde till jarnvagsanlaggningen, handldggande av avstangt
spér, spanningslos kontaktledning med mera. Entreprendren tillhandahéller sjélva
jarnvagssikerhetspersonal, Jernbanearbejdsleder/Tillsyningsmén och
kopplingsledare/Holdledare Korestrom.

Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jirnvigen
angrinsande anldggningselementen — forst och framst tunneln, bron och anldggningen pa
on Peberholm. Dessutom finns det griansfloden rorande teletransmission och elforsorjning
till jarnvégstekniska anldggningar. Jirnvégsavdelningen har i forhallande till
Trafikstyrelsen och Transportstyrelsen det systemmaéssiga ansvaret for den
jarnvagsrelaterade sikerhetskommunikationen. Sékerhetskommunikation sker med
GSM-R, sikerhetstelefoner samt nédtelefoner.

Teknisk 6vervakning

Oresundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerar och styr
underhéllspersonalens tilltrade till anldggningarna. TC-OSB 6vervakar de tekniska
systemen, som dr anslutna till PCMS 6vervakningssystemet. Tekniska alarm och
anméilningar verldmnas till drift- och underhallsansvariga.

1.1.4. Samarbete POLS

Oresundsbro Konsortiet ingar i POLS-samarbetet. POLS star for Punktlighet i
Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan och bestar av de parter som ingér avtal
om att trafikera Oresundsforbindelsen. De ska 4-8 ganger per ar vara delaktiga i
samverkan mellan berorda aktorer, infrastrukturforvaltare och jarnvéigsforetag samt
hantera alla tvérfunktionella fragor. Dédrmed ska de dven sékerstélla att
jarnvigstransporterna dver Oresundsforbindelsen kan halla hég kvalitet avseende
punktlighet for bade person- och godstrafik. Strategin for POLS-arbetet ir att POLS ska
behandla de fragor dér ett gemen- samt agerande bedoms ge framgéng. Det dverordnade
malet ar att sdkra punktligheten i tagtrafiken. For arbetet ska det faststdllas gemensamma
mal for kvalitetsarbetet. Arbetet organiseras i en styrgrupp som bestar av representanter
fran Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket och de jarnvigsforetag som
trafikerar Oresundsforbindelsen. Styrgruppen har foljande uppgifter och mandat.

e Har dvergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken.

e Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken.

e Formulerar och faststéller mal.

e Ar beslutande organ i fragor rérande punktlighetshdjande atgirder.

o Tillsatter vid behov sarskilda tvarfunktionella arbetsgrupper.

e Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter.

e Representanterna ska vara beslutsméassiga for respektive organisation.
e Presenterar ménatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

1.2 Syftet med jirnvigsnitbeskrivningen
Genom att redovisa de forhdllanden som géller for jarnvégsforetagen, ska
jarnvagsndtbeskrivningen hjilpa den som avser att bedriva jarnvégstrafik att hitta
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nddvindig information. I denna beskrivning presenteras grundldggande uppgifter om
Oresundsbro Konsortiets jirnviigsnit. Har framgér ocksa information om grundliggande
forutsittningar for att fA trafikera det jirnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

1.3 Riittslig grund

Den rittsliga grunden for denna jérnvégsnétbeskrivning samt vilka EU-forordningar,
lagar och andra nationella foreskrifter som géller for trafikeringen av jarnviagen over
Oresund 4r samma som giller for anslutande jarnvigsnit i Danmark respektive Sverige.
Gallande rattsakter och forfattningar framgar darfor av Banedanmarks och Trafikverkets
jarnvagsnatbeskrivningar.

1.4 Juridisk status

1.4.1 Allméiinna anmdirkningar

Jarnvégsnitbeskrivningen &dr utarbetad pa basis av den lagstiftningen med tillhdrande
administrativa foreskrifter som var géllande vid publiceringstidpunkten.
Jarnvégsnitbeskrivningen tar inte lagar som dr under framtagande i beaktning.

Jarnvagsforetag forvéntar sig att jarnvégsinfrastrukturen lever upp till de specifikationer
som ir angivna i jarnvigsnitbeskrivningen och att Oresundsbro Konsortiet foljer de
standarder och procedurer som anges i denna.

Jarnvigsnitbeskrivningen utgdr en beskrivning av det jirnvigsnit som Oresundsbro
Konsortiet rader over och innehéller uppgifter om tillgdnglig infrastruktur samt
information om villkoren for att fa tilltrade till den. Jarnvagsnatbeskrivningen innehaller
vidare information om forfaranden och kriterier for fordelningen av
infrastrukturkapacitet. Oresundsbro Konsortiet ansvarar for informationen i
jarnvégsnatbeskrivningen enligt lag. Ett jarnvégsforetag eller sokande kan till
Transportstyrelsen hdnskjuta fragan om huruvida jérnvégsnétbeskrivningen har uppréttats
i enlighet med géllande bestimmelser. Det aligger ldsaren att hélla sig informerad om
uppdateringar av innehallet i detta dokument genom att ta del av dndringsmeddelanden pa
Oresundsbro Konsortiets webbplats.

For danskt territorium géller dansk lagstiftning och det ér Trafikstyrelsen som é&r
tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lagkrav.

Pé svenskt territorium &r det Transportstyrelsen som utdvar tillsyn enligt svensk lag och
dérmed tillampliga férordningar och foreskrifter. Héri ingar aven uppfoljning pé att
jarnvagsndtbeskrivningen lever upp till kraven.

1.4.2 Ansvar

Oresundsbro Konsortiet frinskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse med
uppsittning eller utskrift av jarnvigsnitbeskrivningen. Oresundsbro Konsortiet ansvarar
inte heller for riktigheten i de upplysningar i denna jarnvigsnétbeskrivning som &r
lamnade av andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om fordndringar i information eller lagstiftning i
forhallande till upplysningarna i denna jirnvigsnitbeskrivning. Oresundsbro Konsortiet
reserverar sig generellt for dndringar i jarnvégsnitbeskrivningen eller infrastrukturens
tillstdnd samt for mdjliga handelser som inte har kunnat forutses.
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1.4.3 Overklagande
For danskt respektive svenskt territorium ska dverklagande av jarnvéagsnétbeskrivningens
innehall inséndas skriftligt till:

Danmark: Sverige:

Jernbanenavnet/ Transportstyrelsen

Danish Rail Regulatory Body Vig- och jarnvigsavdelningen
Carsten Niebuhrs Gade 43 Box 267

DK-1577 Kebenhavn V SE-781 21 Borldnge

Telefon: +45 41 78 03 86 Telefon: +46 (0) 771 503 503
E-post: E-post:
info@jernbanenaevnet.dk jarnvag(@transportstyrelsen.se

1.5 Struktur

Oresundsbro Konsortiet har ingatt avtal med Banedanmark och Trafikverket som &r
medlemmar i1 RailNetEurope (RNE). RNE verkar bland annat {or att
infrastrukturforvaltarnas jarnvégsnatbeskrivningar ska folja en gemensam
dokumentstruktur for att gora informationen mer lattillgénglig for ldsare av flera
jarnvigsnitbeskrivningar. Oresundsbro Konsortiet har dirfor i det hir dokumentet i
huvudsak foljt denna struktur.

Enligt RNE:s dokumentstruktur &r jarnvagsnatbeskrivningen uppdelad i foljande avsnitt:

Kap 01. General Information — Allmén information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrdde och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning Kap 05. Services — Tjanster
Kap 06. Charges — Avgifter

1.6 Giltighetstid och Andringar

Informationen i denna jarnvéagsnitbeskrivning géller for Tagplan 2028 och avser
perioden fran den 12 december 2027 kl. 00.01 till och med den 9 december 2028 kl.
24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfloden
under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgéva av
jarnvagsnatbeskrivningen kommer fortlépande att publiceras 1 form av
dndringsmeddelanden p& Oresundsbro Konsortiets webbplats. Andringsmeddelanden
publiceras dock endast om informationen &r bradskande till sin karaktér.
Andringsmeddelanden kan avse dndringar rérande infrastrukturen som inte kunnat
forutses vid tiden for publiceringen av dokumentet eller dndringar som krévs till f61jd av
fordndringar i géllande regelverk.

1.7 Publicering

Jarnvéagsnatbeskrivningen och eventuella dndringsmeddelanden publiceras pa
Oresundsbro Konsortiets webbplats. For att tillgodose behoven hos de svenska, danska
och internationella aktdrerna som trafikerar Oresundsforbindelsen publiceras dokumentet
pa svenska, danska och engelska.
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1.8 Kontakter
Kontaktuppgifter finns pa Oresundsbro Konsortiets webbplats.

1.9 Godskorridor

En del av Oresundsbro Konsortiets infrastruktur ingar i den europeiska Scandinavian—
Mediterranean-korridoren (ScanMed), som forbinder Skandinavien med Centraleuropa
och Medelhavsomradet. Forutséittningarna for trafikering av korridoren beskrivs i det
arligen uppdaterade Corridor Information Document (CID). Mer information finns pa
ScanMed-korridorens webbplats

1.10 RailNetEurope — internationellt samarbete mellan infrastrukturforvaltare
RailNetEurope éar ett samarbete mellan ett 40-tal olika europeiska infrastrukturforvaltare
med syftet att underldtta och frimja internationell jarnvagstrafik. Mer information finns
pa RNE:s webbplats.

1.10.1 One Stop Shop (0SS)

Oresundsbro Konsortiet samarbetar med Banedanmark, Trafikverket och dvriga
europeiska infrastrukturfoérvaltare inom RailNetEurope (RNE) for att underlatta
internationell jarnvégstrafik. Information om One Stop Shop (OSS) finns i
Banedanmarks Netredegarelse och Trafikverkets jarnvdgsnitsbeskrivning.

1.10.2 Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) dar RNE:s webbaserade system for samordning av
internationella ansdkningar om taglédgen och kapacitet. Systemet anvénds av
infrastrukturforvaltare, sokande och jarnvéagsforetag i samband med internationell trafik.

Charging Information System (CIS) &r ett webbaserat system for information om och
berdkning av infrastrukturavgifter for internationell trafik.

Train Information System (TIS) &r ett webbaserat informationssystem som visar aktuell
information om internationella tgs framforande.

For mer information se:
e PCS (Path Coordination System): webbplats.
e (IS (Charging Information System): webbplats.
e TIS (Train Information System): webbplats.
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2. Villkor for tilltride och trafikering

2.1 Inledning
Det hér avsnittet beskriver de villkor och bestimmelser som géller for tilltrade till den
jarnvigsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

2.2 Allménna tilltridesvillkor

Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturforvaltare enligt dansk och svensk
jarnvigslagstiftning. Som infrastrukturforvaltare ansvarar Oresundsbro Konsortiet for
tilltrade till den jdrnvéagsinfrastruktur som forvaltas av konsortiet.

Tilltride till Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ges till jirnvigsforetag och
andra sdkande som uppfyller de krav som foljer av gidllande dansk och svensk
lagstiftning.

For att bedriva jirnvigstrafik pa Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur krivs de
tillstdnd som géller enligt dansk och svensk lagstiftning. Dérutover krivs
trafikeringsavtal/adgangskontrakt som tecknas med Banedanmark och Trafikverket pa
Oresundsbro Konsortiets viignar.

2.2.1 Villkor for att anséka om taglige

Villkor for att fa ansdka om téglége for den som utfor eller organiserar jarnvégstrafik
framgar av Banedanmarks netredegorelse respektive Trafikverkets
jarnvégsnatbeskrivning och regleras av dansk jernbanelov och svensk jérnvégslag. I bada
fallen stéller lagen krav pa tillstdnd och sdkerhetsintyg, se avsnitt 2.2.3.

Om jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed inte uppfyller grundkraven vid
ansokningstillféllet si &r inte det ett hinder for att ansdka om tilldelning av ett villkorat
tidtabellsldge/kanaler.

2.2.2 Villkor for tilltriide till jiarnvégsinfrastruktur

De villkor som méste vara uppfyllda for att {4 rétt att utfora eller organisera trafik pa
jarnvégsndtet framgar av dansk respektive svensk jarnvégslag, gillande bekendtgerelser
och forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stdd av dessa. For de foretag
som Onskar utdva trafik pd den danska och svenska jarnvagsinfrastrukturen finns olika
tillstindsformer. Narmare redovisning av detta ges i Banedanmarks netredegorelse
respektive Trafikverkets jarnvagsnétbeskrivning. Dokumenten finns att ta del av pa
Banedanmarks respektive Trafikverkets webbplats.

Forhandsbesked om tilltrdde till jdrnvégsinfrastrukturen kan lamnas av Banedanmark
respektive Trafikverket. Tilltride till Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur kan
ges villkorligt till jirnvagsforetagen/jernbanevirksomheder och andra som uppfyller
kraven for att driva jarnvéagstrafik.

2.2.3 Tillstand

For att fa utfora jarnvagstrafik krivs bade licens och sékerhetsintyg giltigt saval i
Danmark som i Sverige. Licens utfirdad i en EES-stat eller i Schweiz géller under
forutsittning att det finns forsikring som dven ticker jarnvigen 6ver Oresund.

De som ska trafikera Oresundsbron ska sdka ett gemensamt sikerhetsintyg for att bedriva
trafik pa jarnvagsinfrastruktur som ingér i det europeiska jarnvigssystemet, det vill sdga,
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den infrastruktur och trafik som inte hamnar inom ramen for ett "nationellt
trafiksédkerhetstillstand".

Om foérutsattningarna for tillstdnd inte langre uppfylls eller om tillstindshavaren inte
fullgor sina skyldigheter, kan Transportstyrelsen och/eller Trafikstyrelsen aterkalla
tillstind. Narmare redovisning av villkoren finns pa Transportstyrelsens respektive
Trafikstyrelsens webbplats.

2.2.4 Siikerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska sjdlva ha de sidkerhetsbestimmelser som behdvs utover tillampliga
géllande lagar och foreskrifter. Vad som ska inga i dessa sékerhetsbestimmelser regleras i
Transportstyrelsens respektive Trafikstyrelsens regelverk.

2.2.5 Avtal om tillgang till tjinster med mera

Oresundsbro Konsortiet har genom avtal uppdragit 4t Banedanmark och Trafikverket att
teckna trafikeringsavtal/adgangskontrakt samt hantera kapacitetstilldelning pa
Oresundsbro Konsortiets viignar.

2.3 Andra villkor

2.3.1 Siikerhetsordning

Banedanmarks till var tid gédllande trafiksdkerhetsregler och bestaimmelser géller pa den
danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverkets till var tid géllande trafiksdkerhetsregler och bestimmelser géller pa den
svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets langdmétning
281+810).

Oresundsbro Konsortiets trafiksikerhetsforeskrift (K1-00 TF) giller for hela strickan
mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup och Lernacken. TF beskriver reglerna for passage
av systemgransen mellan dansk och svensk teknisk systemdel samt innehéller
kompletterande regler for trafik pa Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur

2.3.2 Elsiikerhet

For hela striickan géller Oresundsbro Konsortiets elsiikerhetsforeskrift S3-DV-02
Eldriftsinstruktion. For den danska systemdelen géller Fjernbane kerestremsinstruks
(FKI) och for den svenska systemdelen géller Elsdkerhetsforeskrifter for arbete pa eller
nira jarnvagsanknutna hogspannings- och tdgvarmeanldaggningar (TDOK 2015:0223).

2.4 Operativa regler

2.4.1 Danmark

Pé den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235 géller Banedanmarks
till var tid géllande operativa regler och tillhérande bestimmelser. Trafiken regleras
genom Banedanmarks trafikinformation och 6vriga géillande trafikala foreskrifter for
aktuell stracka. Strackan beskrivs i Trafikal information om banestraekningen (TIB).

Tillfalliga hastighetsnedséttningar och andra trafikpéverkande forhéllanden meddelas
enligt Banedanmarks géllande rutiner. Jarnvagsforetaget ansvarar for att berord personal
har tillgang till och har tagit del av aktuell information fore avgang.
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Foljande typer av fordonsrorelser far framforas Gver systemgriansen mellan dansk och
svensk systemdel:

» Tag: hogsta tilldtna hastighet 180 km/h.
* Arbetsfordon: hogsta tillatna hastighet 40 km/h.

Radiokommunikation ska ske via GSM-R och utvidxlas med Banedanmarks trafikledning.
Vid sékerhetskommunikation anvénds danska eller svenska enligt gillande svensk-dansk
sprakkonvention for gransoverskridande jarnvagstrafik. Pa dansk systemdel anvinds
danska bendmningar pa jarnvagsobjekt. En sérskild ordlista for granséverskridande
sikerhetskommunikation finns tillgénglig via Oresundsbro Konsortiet. webbplats.

2.4.2 Sverige

Den svenska Tidtabellsboken géller pé den svenska delen av strickan mellan km 18,235
och km 29,795. Linjen ar beskriven i den svenska Linjeboken.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
systemen ér:

e Tag: hogsta tillatna hastighet ar 180 km/h.
e Vixling: hogsta tillatna hastighet &r 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvixlas med TRV-TC i Malmo. GSM-R-radio ska
anvandas. Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska och pa svensk
systemdel ska svenska ord for jirnvagsobjekt anvdndas. For sikerhetskommunikation har
det framtagits en sdrskild ordlista for gransoverskridande jarnvégstrafik. Ordlistan finns
att ta del av pa Oresundsbro Konsortiets webbplats.

2.5 Specialtransporter

Specialtransporter ar transporter som inte ligger inom ramen for de normer som beskrivs i
avsnitt 3. Transporttillstidnd for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den
danska delen av Oresundsbro Konsortiets jirnvig och av Trafikverket for den svenska
delen.

2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tag avilar avsandare, lastare, lossare och
mottagare och transportor enligt vad som foljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt ska
beaktas Trafikstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017 (Bestemmelser om transport af
eksplosiver i jernbanetunnelerne pa Storebaelt og Oresund) om méangdbegriansning av
explosiva dmnen i relation till RID-underklasserna 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 eller 1.6 till max 1
ton. Jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyltas enligt
géllande sékerhetsordning.

2.7 Godkinnandeprocess for fordon

Det jarnvigsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ska
anvénda rullande materiel som uppfyller tillimpliga tekniska krav och har erforderliga
godkdnnanden enligt géllande europeiska, danska och svenska regler.
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Syftet med kravet pé att fordon ska uppfylla tekniska minimikrav bygger pé att
Oresundsbro Konsortiet har som sitt dverordnade mal att erbjuda en siker och tillforlitlig
kommunikationsldnk mellan Danmark och Sverige, en link som ska priglas av oppenhet
och enkelhet. For att uppna detta 6verordnade mal maste den rullande materiel som
trafikerar forbindelsen vara sa beskaffad att den inte kan orsaka skada pa eller oldgenhet
for vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jarnvigsforetag som trafikerar forbindelsen.

Omrédesindelning:
1. Dansk jérnvégsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
2. Svensk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
3. Svenskjarnvéagsteknisk systemdel beldgen i Sverige.

Oresundsbro Konsortiet &r infrastrukturforvaltare for striickan mellan Kastrup (km
12,854) och Lernacken (km 29,795) enligt dansk ldngdmaétning. Observera att
infrastrukturen innehaller bade svensk och dansk teknisk infrastruktur.
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2.7.1 Danmark

Rullande materiel, sdsom lok, motorvagnar, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon,
far inte tas i bruk forrén erforderligt godkdnnande for ibruktagande har erhallits i enlighet
med gillande dansk jarnvigslagstiftning, inklusive jernbaneloven och Bekendtgerelse nr.
710 af 20.05.2020 om godkendelse af keretojer pa jernbaneomradet. Nérmare
upplysningar om procedurer for ibrugtagningstilladelse finns pa Trafikstyrelsens

webbplats.

1

Arbetsfordon som framf6rs med en hastighet som inte 6verstiger 20 km/h och som
anvinds i ett spar avstingt for arbete (Sporspaerring) ska ha tillstdnd av Oresundsbro
Konsortiet innan fordonet sitts pa sparet.

2.7.2 Sverige

Rullande materiel, sdsom lok, motorvagnar, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon,
far inte tas i bruk forrdn erforderligt godkdnnande for ibruktagande har erhallits i enlighet
med géllande lagstiftning och Transportstyrelsens foreskrifter om godkdnnande av
delsystem for jarnvag. For delsystem som omfattas av EU:s tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) sker godkdnnande i enlighet med géllande europeiska och
nationella regler.
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For delsystem som inte omfattas av TSD géller de nationella regler som
Transportstyrelsen faststéllt. I vissa fall kan undantag fran kravet pa godkidnnande finnas.

Aktuell information om krav, processer och tillampliga regler for fordons- och
delsystemgodkinnanden finns pd Transportstyrelsens webbplats.

Arbetsfordon som framf6rs med en hastighet som inte 6verstiger 20 km/h och som
anvinds i ett spar avstingt for arbete (A-skydd) ska ha tillstind av Oresundsbro
Konsortiet innan fordonet sitts pa sparet.

2.7.3 Provkorning
Den som &nskar genomfora provkdrningar pa Oresundsbro Konsortiets
jarnvégsinfrastruktur ska ha ett giltigt trafikeringsavtal (adgangskontrakt).

Tekniska provkorningar fir endast genomforas efter att erforderliga tillstdnd och
godkinnanden har erhallits fran berérda myndigheter i Danmark och Sverige. Dérutover
krivs godkinnande fran Oresundsbro Konsortiet innan provkérningen far genomforas pa
Oresundsforbindelsen.

Om provkorningen omfattar fordon, teknisk utrustning eller trafikupplédgg som avviker
frén géllande trafiksdkerhetsregler kan sérskilt godkédnnande eller dispens kravas fran
Oresundsbro Konsortiet.

Ansokan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets trafiksiikerhetsregler eller andra
styrande dokument inom sikerhetsledningssystemet (SLS) ska ldmnas till Oresundsbro
Konsortiet i god tid fore planerad anvandning.

Om dispens eller avvikelse forutsétter godkdnnande fran berdrda sékerhetsmyndigheter
ska ansokan lamnas sé tidigt att erforderliga riskbedémningar, samréd och
myndighetsprocesser kan genomforas.

Ansdkningsblankett finns pa Oresundsbro Konsortiets webbplats och ansokan skickas till
railway(@oresundsbron.com.

2.8 Villkor for godkinnande av sikerhetspersonal
Personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten ska uppfylla géllande krav pa
utbildning, kompetens och behorighet enligt dansk och svensk lagstiftning.
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3. Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt dansk och svensk jarnvégslagstiftning ska en infrastrukturférvaltare offentliggéra
en beskrivning av den jarnvégsinfrastruktur som forvaltaren ansvarar for. Detta avsnitt
beskriver den jirnvigsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet forvaltar pa
Oresundsforbindelsen.

Infrastrukturen omfattar anldggningar pa bade dansk och svensk sida av forbindelsen.
Anldaggningen &r inte fullt ut kompatibel med de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet for infrastrukturen delsystem (TSD INF). TSD INF kan dock
anviandas som referens dér detta ar tillampligt.

3.2 Infrastrukturens omfattning

3.2.1Grdinser

Oresundsbro Konsortiets jarnvigsstricka grinsar i vister mot Banedanmarks
forvaltningsgrans vid km 12,854 och i dster mot Trafikverkets forvaltningsgrins vid km
29,795. Langdmaétningen &r en fortsittning av Banedanmarks langdmétning och den utgér
frén Kopenhamns Huvudbangard.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1Geografisk anliggningsoversikt

Den jarnvigsstricka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar dr beldgen mellan den danska
stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stationen
(driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV systemet).

Stréckan &r uppdelad i en dansk del som strécker sig fran Kebenhavns Lufthavn Kastrup
till systemgréansen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgransen och Lernacken.
Systemgréansen ar gransen mellan svenska och danska trafikledningsomraden,
kontaktledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Gransen mellan de olika
kontaktledningssystemen ir beldgen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgar av
bilaga 5-13.

Jarnvégsstrackan foljer den europeiska standarden vad géller sparvidd (1435 mm) och é&r
dubbelsparig i hela sin utstrackning. En krysstation, Peberholm (Phm), dr beldgen vid km
19,140. Inom driftsplatsen forekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofiler
Oresundsbro Konsortiets jirnvig kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A,
UIC GC och P/C450 (se bilaga 4).

3.3.2.2 Viktbegrdnsningar

Storsta tillatna axellast (STAX) ar 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.
Storsta tillatna normala metervikten (STMV) ér 8,3 ton/m.

For specialtransport ar storsta mojliga tillatna tagvikt 4000 ton.
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3.3.2.3 Lutning/Heeldning
Maximal lutning pé strackan ar 15,6 promille. Denna lutning &terfinns vid nedfart i och
uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln. Se lutningsdiagram i bilaga 11.

3.3.2.4 Hastigheter

Pé den svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 ar den hogsta tillatna
hastigheten 200 km/h. Pa den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235
ar den hogsta tilldtna hastigheten 180 km/h.

Hastigheterna géller under forutséttning att fordonet uppfyller de tekniska och trafikala
krav som géller for respektive systemdel samt att fordonets gdngdynamiska egenskaper
Overensstdimmer med tillimpliga europeiska standarder och krav.

3.3.2.5 Taglingd

Normal taglingd for dansk teknisk systemdel ar 835 m.
Normal taglidngd for svensk teknisk systemdel dr 730 m
Storsta tillatna taglangd for specialtransport dr 1050 m

3.3.2.6 Kraftforsorjning
Kontaktledningssystemet stromforsorjs med AC 25 kV 50 Hz. Kontaktledningshdjden ar
5330 mm pa storre delen av striackan

3.3.2.7 Rdls och éverbyggnad (hjul-rdl-grdnssnitt)
Sparet ar byggt med UIC60-profil pa 60-kilos betongslipers med fastclips-befastningar.
Berdkningar av ekvivalent konicitet ska utgé fran EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet
Konsumerad kapacitet uppskattas till mindre dn 60% av tillgéinglig kapacitet per dygn och
per tvatimmarsperiod.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Trafikstyrningssystem

Trafiken 6vervakas och styrs operativt av trafikledare (fjarrtagklarerare). Den danska
delen mellan stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och systemgriansen
(km 18,235) overvakas av trafikledningen i Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). Den svenska delen mellan systemgrinsen och stationen (driftsplatsen)
Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i Trafikverkets system) 6vervakas fran
Trafikverkets trafikledningscentral i Malmo.

Strackan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station &r utrustad
med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad med svenska
signaler. Strickan mellan Peberholm station och Lernacken &r utrustad med svenskt
linjeblock och spéarledningar.
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3.3.3.2 Kommunikationssystem

GSM-R radiosystem anvéinds mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mellan
danska och svenska GSMR sker pa linjen inom dual layer-zonen etablerad mellan 6stra
tunnelmynningen km 17,5 och dstra pylonerna km 26,6, inom Oresundsbrons Konsortiets
infrastruktur.

Tillaggsfunktioner, utéver det allmédnna GSM-systemet, som &r i bruk &r
samtalsprioritering, jirnvdgsnddanrop, gruppsamtal, att ringa till tdignummer och
automatisk samtalsstyrning.

3.3.3.3 ATC tagskyddssystem
Den svenska delen av strackan mellan km 18,235 och km 29,795 édr utrustad med svenskt
ATC-system (EBICAB 700).

Den danska delen av striackan mellan km 12,854 och km 18,235 4r utrustad med
ERTMS/ETCS niva 2 samt nationella funktioner enligt Banedanmarks géillande
signalsystem.

Fordon som trafikerar Oresundsférbindelsen ska vara utrustade med de tigskydds- och
signalsystem som krivs for respektive teknisk systemdel.

Overgangen mellan den danska och den svenska systemdelen sker genom ett systemskifte
mellan ERTMS/ETCS och svenskt ATC. Fordon som trafikerar strickan ska kunna
hantera 6vergangen mellan systemen och uppfylla de tekniska krav som géller for trafik
pa respektive systemdel.

Fordon utrustade med ETCS och STM (Specific Transmission Module) ska kunna hantera
overgédngen mellan ERTMS/ETCS och svenskt ATC. Systemskifteszonen &r placerad i
anslutning till systemgrénsen mellan dansk och svensk teknisk systemdel.

3.4 Infrastrukturutveckling

I detta avsnitt beskriver Oresundsbro Konsortiet lite storre infrastrukturprojekt som har en
langre tidshorisont én jarnvéagsnatbeskrivningens giltighetsperiod och som har betydelse
for jarnvigsforetagens tillgang till infrastrukturen dver Oresund. P4 den svenska tekniska
systemdelen planeras inforande av ERTMS/ETCS niva 2 enligt Trafikverkets gillande
inférandeplan. Fordon som ska trafikera ERTMS-utrustad infrastruktur méste vara
utrustade och godkidnda for ERTMS/ETCS.

3.5 Trafikrestrektioner

3.5.1 Farligt gods

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor som ar forsedda med varningsetikett
RID-klass 1 och RID-underklasserna 1.5 eller 1.6 fr ej befinna sig i Oresundstunneln
samtidigt som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som #r lastade med explosiva varor
klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.
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Obegrénsad dieseldrift 4r inte tillaten pa strickan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup
och Lernacken. Det krévs sérskild tillatelse for korning med dieseltag. Det r ett krav att
emissioner fran dieseltag uppfyller Euro II- och Euro IlI-standarderna. Ytterligare

information kan fas genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

HUBI

Kay Fiskers Plads 10

2300 Kegbenhavn S

E-mail: railway@oresundsbron.com

3.5.3 Tunnelrestriktioner

Det giller vissa restriktioner for kérning med diesel i Oresundstunneln. Dessutom ska
personforande tag uppfylla vissa betingelser. Tillstdnd for passagerarbefordran i tunnlar
ska framga av fordonets ibrugtagningstilladelse fran Trafikstyrelsen.

For ytterligare information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift (TF),
Banedanmarks SR, SIN samt trafikmeddelanden.

3.5.4 Hoga vindhastigheter

I samband med hdga vindhastigheter pa Oresundsbron kan restriktioner for tgtrafiken
forekomma. Restriktionerna syftar dels till att sékerstélla att en eventuell
evakuering/raddningsinsats ska kunna genomforas planenligt, dels till att forhindra att last

blaser av godsvagnar.

Foljande restriktioner géller for olika vindhastigheter.

Niva | Faktisk uppmiitt vindstyrka (m/s) | Trafikrestriktioner
Ovriga tag, Ovriga tag,
Godstag eldrivna dieseldrivna
| Storre dn 18 m/s aktuell eller Inea Inea Inea
storre dn 12 m/s effektiv vind & & &
Storre dn 21 m/s aktuell eller storre
2 Lin 15 m/s effektiv vind Max 80 kmvh | Inga Inga
Storre 4n 24 m/s aktuell eller T
3 storre dn 20 m/s effektiv vind Trafiken stallsin | Inga Inga
4 Storre dn 27 m/s aktuell vind Trafiken stills in | Trafiken stélls in

Viderforhallanden som paverkar tigtrafiken p4 Oresundsforbindelsen, exempelvis kraftig
vind som péverkar kontaktledningsanléggningen, ska rapporteras av lokforaren till berérd
trafikledning. Beslut om eventuella trafikrestriktioner fattas av ansvarig trafikledning i
samverkan mellan Banedanmark och Trafikverket. Berorda jarnvégsforetag informeras

enligt géllande operativa rutiner.

3.6 Infrastrukturens tillginglighet

Det periodiska underhallet av Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur planeras
arsvis och redovisas i underhéllsplanen (bilaga 3.2).
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Underhallsarbeten genomfors i mojligaste mén under tider med begrénsad trafik. |
samband med sédana arbeten kan enkelsparsdrift, kapacitetsbegriansningar och tillfélliga
hastighetsnedséttningar forekomma.

Information om planerade trafikpaverkande arbeten och trafikrestriktioner lamnas genom
ordinarie kapacitetstilldelnings- och trafikplaneringsprocesser.

Vid akuta fel eller andra oforutsedda héndelser kan delar av infrastrukturen stdngas med
kort varsel. Information om sédana restriktioner lamnas av berdrd trafikledning i
samverkan mellan Banedanmark och Trafikverket.

3.7 Underhall och serviceanliggningar

Jarnvigsforetagen ér sjilva ansvariga for borttransport av havererade tag samt for
utrustning for bargning av ursparade fordon. Jarnvigsforetaget ska beskriva hur de
kommer att anvidnda hjélptag eller bargningsutrustning. Bortforsling ska ske snarast
mbjligt. Om bortforsling inte sker sa kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller
Trafikverket) utfora en sddan insats, vilket medfor att jirnvagsforetaget blir
ersattningsskyldigt.

Den nérmaste svenska vagnhallen &r beldgen i Malmo och den nédrmaste danska
vagnhallen ér beldgen i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.
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4. Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning

Detta avsnitt beskriver regler och processer for tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen. For trafikering av Oresundsférbindelsen ska sokande éven ta del
av Banedanmarks Netredegerelse och Trafikverkets jarnvéigsndtsbeskrivning, ddr ndrmare
information om nationella regler, processer och ansokningsforfaranden finns.

4.1.1 Banedanmarks och Trafikverkets genomforande av uppdraget
Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturforvaltare for Oresundsforbindelsens
jarnvégsinfrastruktur. Genom avtal med Banedanmark och Trafikverket har dessa
organisationer fatt i uppdrag att, pa Oresundsbro Konsortiets viignar, hantera
kapacitetstilldelningen pa den danska respektive svenska systemdelen.

Oresundsbro Konsortiet ansvarar for den dvergripande samordningen av
kapacitetstilldelningen samt for att kapacitetsbehov relaterade till drift, underhéll och
utveckling av infrastrukturen beaktas i planeringsprocessen.

Kapacitetstilldelningen sker i enlighet med tillamplig dansk och svensk lagstiftning samt
principerna om transparens, objektivitet, likabehandling och icke-diskriminering.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar for handlaggningen av ansdkningar om kapacitet
samt for den information och dokumentation som kravs for trafikering av respektive
systemdel.

Kapacitetstilldelningen ska dven beakta behovet av drift, underhall och utveckling av
infrastrukturen pa Oresundsforbindelsen.

Fragor och klagomaél avseende kapacitetstilldelning hanteras av Banedanmark respektive
Trafikverket for den berdrda systemdelen. Om en fraga inte kan 16sas genom samrad
mellan parterna kan drendet hinskjutas till Oresundsbro Konsortiet.

4.1.2 Koordinering av kapacitetstilldelning

Med hinsyn till Oresundsforbindelsens grinsdverskridande karaktir samordnar
Banedanmark och Trafikverket kapacitetstilldelningen pa Oresundsbro Konsortiets
vagnar.

Samordningen syftar till att sdkerstélla en effektiv, andamalsenlig och konkurrensneutral
kapacitetstilldelning for trafik dver Oresund.

Oresundsbro Konsortiet foljer och stddjer samordningsarbetet samt ansvarar for fragor
som ror forbindelsens infrastruktur, drift, underhall och utveckling.

Vid meningsskiljaktigheter som inte kan 16sas mellan parterna kan fragan hédnskjutas till
Oresundsbro Konsortiet for stillningstagande.

Banedanmark och Trafikverket representerar vid behov Oresundsbro Konsortiet i
internationella samordningsforum for kapacitetstilldelning.
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4.2 Processbeskrivning

Ansdkan om kapacitet pa Oresundsforbindelsen limnas till Banedanmark eller
Trafikverket. Banedanmark och Trafikverket tar emot och registrerar ansékningar om
kapacitet pa Oresundsbro Konsortiets vignar. Ansdkningar som inkommer till
Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras utan drdjsmal till berord infrastrukturforvaltare.

Kapacitet tilldelas for trafikering av jarnvégsinfrastrukturen samt for drift, underhéll och
utveckling av anlidggningen. Tilldelningen sker utifrén inkomna ansékningar och i
enlighet med géllande dansk och svensk lagstiftning.

Kapacitet for planerade underhalls- och utvecklingsarbeten hanteras inom ramen for
kapacitetstilldelningsprocessen pa motsvarande sétt som ovriga kapacitetsansprak.

Kapacitet kan dven tilldelas som ad hoc-kapacitet efter faststélld tagplan.

Sokande som ansdker om internationell kapacitet ska anvéinda RailNetEuropes system
Path Coordination System (PCS). Information om PCS finns pa RailNetEuropes

webbplats.

4.3 Tidsplan for kapacitetsansokan och tilldelningsprocessen

Tilldelning av kapacitet pa Oresundsforbindelsen sker enligt de processer och tidsfrister
som framgér av Banedanmarks Netredeggrelse respektive Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning.

Ansokningar om kapacitet samt planerade kapacitetsbegransningar hanteras inom ramen
for Banedanmarks och Trafikverkets ordinarie planerings- och samradsprocesser.
Klassificering och hantering av tillfélliga kapacitetsbegrénsningar (Temporary Capacity
Restrictions, TCR) sker enligt respektive infrastrukturforvaltares tillimpade processer.

Oresundsbro Konsortiet anmiler behov av kapacitet for drift, underhll och utveckling av
infrastrukturen till Banedanmark och Trafikverket for vidare hantering inom respektive
kapacitetstilldelningsprocess.

Information om planerade kapacitetsbegransningar, samrad, tidsfrister och faststdllande
av tagplan publiceras av Banedanmark respektive Trafikverket enligt deras géllande
processer och publiceringsrutiner. Oresundsbro Konsortiets planerade
kapacitetsbegrédnsningar samt underhélls- och utvecklingsarbeten redovisas i bilaga 3.2.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet pa Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur sker enligt de
processer och tidsfrister som tillimpas av Banedanmark och Trafikverket.

Oresundsbro Konsortiet anmiler sitt behov av kapacitet for drift, underhall och utveckling
av infrastrukturen. Planerade kapacitetsbegransningar samordnas med Banedanmarks och
Trafikverkets planeringsprocesser.

Banedanmark och Trafikverket behandlar Oresundsbro Konsortiets kapacitetsbehov inom
ramen fOr den ordinarie kapacitetstilldelningsprocessen och meddelar eventuella villkor
eller forbehall enligt respektive infrastrukturforvaltares processer.
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Slutlig tilldelning av kapacitet meddelas enligt de tidsfrister som framgar av
Banedanmarks Netredegerelse respektive Trafikverkets jarnvagsnitsbeskrivning.

Oresundsbro Konsortiets planerade kapacitetsbegrinsningar samt underhalls- och
utvecklingsarbeten redovisas i bilaga 3.2.

4.3.2 Ad hoc-tilldelningsprocess
Ansokningar om kapacitet som inkommer efter den ordinarie ansokningsperioden for
tdgplanen hanteras inom ad hoc-processen.

Ad hoc-ansokningar behandlas av Banedanmark respektive Trafikverket enligt de
processer och tidsfrister som tilldimpas av respektive infrastrukturforvaltare.

Tilldelning av ad hoc-kapacitet sker med hansyn till redan tilldelad kapacitet, planerade
kapacitetsbegransningar och tillgidnglig kapacitet pa infrastrukturen.

Information om villkor och handldggning av ans6kningar om ad hoc-kapacitet framgar av
Banedanmarks Netredegerelse respektive Trafikverkets jarnvagsnitsbeskrivning.

4.4 Tilldelningsprocessen
Vid sista ansokningsdag for den arliga tdgplanen inleder Banedanmark och Trafikverket
kapacitetstilldelningsprocessen for Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur.

Banedanmark och Trafikverket utarbetar forslag till tagplan i enlighet med respektive
infrastrukturforvaltares processer for kapacitetstilldelning samt de samordningsprocesser
som tilldmpas for internationell trafik.

Forslag till tagplan skickas till berérda sdkande for granskning och synpunkter. Om
inkomna synpunkter medfor behov av fordndringar genomf6rs samordning mellan
berdrda parter innan tdgplanen faststills.

I forslag till tagplan redovisas &ven planerade kapacitetsbegriansningar samt hur dessa
paverkar den tilldelade kapaciteten.

Oresundsbro Konsortiet deltar i samordningen av kapacitet for drift, underhall och
utveckling av infrastrukturen pa Oresundsforbindelsen.

Oresundsbro Konsortiet faststiller tigplanen for Oresundsforbindelsen samtidigt som
Banedanmark respektive Trafikverket faststéller sina nationella tagplaner.

4.4.1Samordning

Samordningen syftar till att hantera eventuella konflikter mellan olika kapacitetsansprék
samt mellan kapacitetsansprak och planerade kapacitetsbegransningar, sa att en
genomforbar tdgplan kan faststéllas.

Under samordningsprocessen kan Banedanmark och Trafikverket fora dialog med berérda

sokande och vid behov genomf6ra samordningsmoten.
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Samordning genomfors endast nér det finns motstridiga kapacitetsansprék eller andra
forhallanden som krdver samordning mellan berdrda parter.

Om en konflikt inte kan 16sas genom samordning kan drendet hanteras enligt de
tvistlosningsforfaranden som beskrivs i Banedanmarks Netredegorelse respektive
Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

Om samordningen leder till en 16sning kan tdgplanen faststéllas. Tidsfrister for processen
framgar av Banedanmarks Netredegorelse respektive Trafikverkets
jarnvigsnitsbeskrivning. Oresundsbro Konsortiets planerings- och samordningsprocess
beskrivs i bilaga 3.1.

4.4.2 Tvistlosning
Om en konflikt mellan olika kapacitetsansprék inte kan 18sas genom samordning kan
berorda sokande begéra tvistlosning.

Begiran om tvistlosning ska innehélla en beskrivning av konflikten samt skilen till att
foreslagen 16sning inte accepteras. Den sokande kan samtidigt ldmna forslag till alternativ
16sning.

Oresundsbro Konsortiet ir infrastrukturforvaltare och avtalspart gentemot Banedanmark,
Trafikverket och de jirnvigsforetag som trafikerar Oresundsforbindelsen. Oresundsbro
Konsortiet behandlar darfor tvistldsningsdrenden i samrad med Banedanmark,
Trafikverket och berdrda s6kande.

Vid tvistlosning ska hiansyn tas till att kapacitetstilldelningen sker pa ett
konkurrensneutralt, transparent och icke-diskriminerande sétt samt att forutséttningarna
for saker drift, underhall och utveckling av infrastrukturen uppratthalls.

Om konflikten 16ses kan tdgplanen faststdllas. Om konflikten kvarstér hanteras drendet
enligt tillimpliga bestdmmelser i Banedanmarks Netredegarelse respektive Trafikverkets
jarnvagsndtsbeskrivning,

4.4.3 Overbelastad infrastruktur
Om en konflikt mellan olika kapacitetsanspréak inte kan 16sas genom samordning far
Oresundsbro Konsortiet forklara den berorda delen av infrastrukturen overbelastad.

Om en del av infrastrukturen forklaras dverbelastad ska Oresundsbro Konsortiet tillimpa
de prioriteringskriterier som foljer av tillimplig dansk och svensk lagstiftning vid
tilldelning av kapacitet.

@resundsbro Konsortiet ska informera berérda sokande om beslutet att forklara
infrastrukturen 6verbelastad senast inom tio arbetsdagar fran det att beslutet fattats samt, i
forekommande fall, genomfora en kapacitetsanalys och uppratta en
kapacitetsforstarkningsplan i enlighet med géllande regelverk.

Om det dr uppenbart att en betydande kapacitetsbrist kommer att uppsta far Oresundsbro
Konsortiet forklara en del av infrastrukturen dverbelastad innan samordningsprocessen
har avslutats.
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Vid bedémning av kapacitetsansprak ska hénsyn tas till behovet av siker trafikering,
effektivt utnyttjande av infrastrukturen samt behovet av drift, underhall och utveckling av
anldggningen.

4.4.4 Kapacitetsanalys
Om en del av infrastrukturen har forklarats dverbelastad ska Oresundsbro Konsortiet
genomfora en kapacitetsanalys i enlighet med tillimplig lagstiftning.

Kapacitetsanalysen ska offentliggoras pa Oresundsbro Konsortiets webbplats senast sex
manader efter beslutet om Gverbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen ska identifiera orsakerna till kapacitetsbristen samt innehalla forslag
till atgérder for att forbéttra kapacitetsutnyttjandet och minska risken for framtida
kapacitetskonflikter.

Analysen kan omfatta bade kortsiktiga och langsiktiga atgéarder avseende trafikering,
drift, underhall och utveckling av infrastrukturen.

4.4.5 Kapacitetsforstirkningsplan
Om en del av infrastrukturen har forklarats dverbelastad ska Oresundsbro Konsortiet
uppriétta en kapacitetsforstarkningsplan i enlighet med tillamplig lagstiftning.

Kapacitetsforstirkningsplanen ska offentliggéras pa Oresundsbro Konsortiets webbplats
senast sex méanader efter det att kapacitetsanalysen har slutforts.

Planen ska uppréttas efter samrad med berérda anvéndare av infrastrukturen och
innehalla:

* orsakerna till kapacitetsbristen,

* bedémd framtida trafikutveckling,

« identifierade hinder for kapacitetsutveckling,

» mojliga atgérder for att 6ka kapaciteten, samt

* en tidsplan for genomforandet av beslutade atgérder.

Kapacitetsforstiarkningsplanen ska dven innehélla en beddmning av kostnader och nyttor
for de atgérder som analyserats.

Om en kapacitetsforstarkningsplan redan har upprittats och genomfors for den aktuella
infrastrukturen behover ingen ny kapacitetsanalys eller kapacitetsforstarkningsplan tas
fram.

4.5 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och utvecklingsarbeten
Oresundsbro Konsortiet ansvarar som infrastrukturforvaltare for planering och
samordning av drift, underhall och utveckling av infrastrukturen pé
Oresundsforbindelsen.

For att sikerstilla en siker och tillforlitlig jarnviigsanliggning anméler Oresundsbro
Konsortiet behov av kapacitet for underhélls- och utvecklingsarbeten till Banedanmark
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och Trafikverket. Kapacitetsbehoven hanteras inom ramen for respektive
infrastrukturforvaltares processer for kapacitetstilldelning.

Planerade kapacitetsbegrinsningar som paverkar trafiken pa Oresundsforbindelsen
samordnas med Banedanmarks och Trafikverkets planeringsprocesser samt, dar sa ar
tillampligt, enligt RailNetEuropes (RNE) principer for tillfélliga kapacitetsbegrénsningar
(Temporary Capacity Restrictions, TCR).

Planerade kapacitetsbegriansningar klassificeras enligt tabellen nedan. Samrédd med
berdrda sokande ska ske i enlighet med Banedanmarks och Trafikverkets

planeringsprocesser.
Kategori Sammanhiingande Trafikpaverk
dagar an

Tillfalliga Mer 4n 30 pa varandra Mer dn 50 % av den
kapacitetsbegriansningar med foljande dagar. uppskattade
mycket stor paverkan. trafikvolymen
(Major impact TCR) paen

jérnvégslinje
Tillfalliga Mer dn 7 pé varandra Mer dn 30 % av den
kapacitetsbegransningar med foljande dagar. uppskattade
stor paverkan. trafikvolymen
(High impact TCR) paen

jérnvégslinje
Tillfalliga 7 eller farre pa varandra foljande | Mer dn 50 % av den
kapacitetsbegriansningar med dagar. uppskattade
medelstor paverkan. trafikvolymen
(Medium impact paen
TCR) jarnvigslinje.
Tillfalliga Enligt respektive Mer dn 10 % av den
kapacitetsbegransningar med | infrastrukturforvaltare uppskattade
liten paverkan. S processer trafikvolymen
(Minor impact TCR) paen

jarnviagslinje

Information om planerade kapacitetsbegriansningar publiceras av Banedanmark respektive
Trafikverket enligt deras gillande processer och publiceringsrutiner. Oresundsbro
Konsortiets planerade kapacitetsbegransningar samt underhélls- och utvecklingsarbeten

redovisas i bilaga 3.2.

For att minimera paverkan pa trafiken kan tidpunkter for planerade underhalls- och
utvecklingsarbeten justeras inom ramen for den faststillda planeringen, under
forutséttning att arbetets omfattning och totala kapacitetsbehov inte fordndras.

Information om planerade kapacitetsbegriansningar publiceras av Banedanmark respektive
Trafikverket enligt deras gillande processer och publiceringsrutiner. Oresundsbro
Konsortiets planerade kapacitetsbegriansningar samt underhélls- och utvecklingsarbeten

redovisas i bilaga 3.2.
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Publicering och hantering av kapacitetsbegrinsningar

Klass | Typ av kapacitetsbegrinsning Publicering
1 Planerade kapacitetsbegrinsningar med| Banedanmarks Netredegarelse,
betydande trafikpaverkan Trafikverkets Jarnvagsnatbeskrivning samt
Oresundsbro Konsortiets bilaga 3.2
2 Planerade underhélls- och Oresundsbro Konsortiets bilaga 3.2 samt
utvecklingsarbeten med ordinarie planeringsprocesser hos
begrinsad trafikpéverkan Banedanmark och Trafikverket
3 Mindre kapacitetsbegriansningar Operativ planering i samverkan mellan
Banedanmark, Trafikverket och berérda
sokande
4 Akuta kapacitetsbegrédnsningar till Trafikledningsprocessen
foljd av fel eller andra oforutsedda
hindelser
4.5.1 Definitioner

Infrastrukturarbeten:

Planerade eller oplanerade arbeten for drift, underhall eller utveckling av
jarnvagsinfrastrukturen som kan paverka tillgdnglig kapacitet eller jarnvigsforetagens
trafikering.

Infrastrukturdata:
De data och uppgifter som krévs for planering, samordning och tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen.

Tégfria intervaller:

Avstingning av spar under begransade tidsperioder mellan planerade tdgrorelser. Syftet ar
att ge tilltrade till sparet for mindre arbeten med minimal paverkan pa den planerade
trafiken.

Sparavstingningar:

Avstiangningar av spar som medfor paverkan pé planerad trafik och kan kréiva
anpassningar av tidtabellen. Syftet &r att mdjliggdra genomforandet av nddvéndiga
underhalls- eller utvecklingsarbeten.

Systemavstingningar:

Planerade avstdngningar av spar, normalt under kvélls- och nattetid och typiskt inom
tidsintervallet k1. 22.00—05.00. Syftet &r att mojliggéra genomforandet av mindre
underhélls- och utvecklingsarbeten med begrinsad paverkan pé den ordinarie trafiken.
Malsittningen &r att paverkan pa faststédllda knutpunkter i tidtabellen ska vara sa liten som
mojligt.

4.5.2 Infrastrukturarbeten
Oresundsbro Konsortiet planerar och genomfor underhélls- och utvecklingsarbeten pa den
jarnvagsinfrastruktur som konsortiet forvaltar.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar, pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, for att
informera berdrda sokande om planerade kapacitetsbegriansningar och
infrastrukturarbeten i enlighet med géllande planerings- och samradsprocesser.
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Om omfattande trafikstorningar uppstér eller bedoms kunna sammanfalla med planerade
underhélls- eller utvecklingsarbeten ska Banedanmark och Trafikverket samrada med
Oresundsbro Konsortiet om den fortsatta trafikavvecklingen och genomforandet av
arbetena.

Oresundsbro Konsortiet fir, efter en samlad beddmning av trafiksituationen,
anldggningens behov och de sékerhetsméssiga forutséttningarna, besluta att senareldgga
eller stélla in planerade underhélls- eller utvecklingsarbeten.

Planerade underhélls- och utvecklingsarbeten pa Oresundsbro Konsortiets
jirnvigsinfrastruktur far inte senareléiggas, indras eller stillas in utan Oresundsbro
Konsortiets godkdnnande.

4.5.3 Prioritering vid planering av underhdlls- och utvecklingsarbeten

Vid planering av underhalls- och utvecklingsarbeten kan det uppsta behov av att
balansera tillgdnglig kapacitet mot kraven pa en robust och tillforlitlig
jarnvagsanlaggning.

Oresundsbro Konsortiet har, genom de processer som tillimpas tillsammans med
Banedanmark, Trafikverket och berorda jarnvagsforetag, som utgangspunkt att prioritera
forutségbarhet och robusthet i planeringen av underhélls- och utvecklingsarbeten.

Med robusthet och forutsdgbarhet avses bland annat att faststéllda tidsfrister i
planeringsprocessen efterlevs, sa att jarnvagsforetag, resenédrer och godskunder ges
forutséttningar for 1angsiktig planering och tillforlitlig trafikinformation.

Robusthet omfattar dven att planerade underhalls- och utvecklingsarbeten genomfors
enligt faststélld plan med hog leveranssidkerhet samt att arbetenas start- och sluttider halls
i enlighet med beslutade forutsittningar.

Vid avvigningar mellan tillgdnglig kapacitet och genomférandet av planerade underhalls-
och utvecklingsarbeten ska hinsyn tas till sékerhet, anldggningens ldngsiktiga funktion,
trafikens regularitet och behovet av en stabil och forutsdgbar trafikering av
Oresundsforbindelsen.

4.5.4 Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket ansvarar, pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, for att
informera berdérda s6kande om planerade kapacitetsbegrinsningar och underhélls- och
utvecklingsarbeten.

Varsling och samrad avseende planerade kapacitetsbegransningar sker enligt
Banedanmarks och Trafikverkets gillande planerings- och samradsprocesser.

Systemavstiangningar och tagfria intervaller utgor en integrerad del av den 16pande
forvaltningen av infrastrukturen och omfattas darfor inte av samma varslingsforfaranden
som Ovriga planerade kapacitetsbegransningar.
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Kapacitetsbegransningar som uppkommer till £61jd av fel, olyckor, skadegdrelse eller
sdrskilda vader- och naturforhallanden omfattas inte av de ordinarie varslingsfristerna.
Sadana atgirder hanteras inom den operativa trafikledningsprocessen.

Oresundsbro Konsortiets anliggning omfattas av krav pa besiktning, uppfoljning och
avhjdlpande av identifierade brister. Anméarkningar som klassificeras som M-, V- eller A-
anmarkningar kan medfora behov av att fa tillgang till sparet inom tidsfrister som féljer
av gillande underhalls- och sikerhetskrav.

Om sé&dana atgérder inte kan genomforas inom ramen for de ordinarie planerings- och
varslingsfristerna ska planering och samordning ske genom dialog mellan Oresundsbro
Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket och berérda sékande i syfte att sidkerstilla
anldggningens sékerhet, tillgdnglighet och funktion.

Varslingsfrister dr beskrivna i nedanstiende tabell.

Typ av kapacitets-

Varsling X-12 minader™!

Varsling N-4 minader?

sommarperiod.

5. Overgripande avstingningsmonster
(exempelvis enkelsparsdrift,
totalavstangning eller liknande).

begransning

Media Jarnvégsnitsbeskrivning / Netredegerelse |LA-brev, BUP/BAP

Planerade underhalls-  |For planerade arbeten anges: For planerade arbeten anges:

och utvecklingsarbeten | 1. Berord stréicka eller driftplats. 1. Exakt lokalisering.

med en varaktighet ver |2. Overgripande geografisk avgrinsning.  |2. Exakta datum for start och avslut.
56 sammanhiingande 3. Ungefarlig varaktighet. 3. Exakta tider for start och avslut.
timmar 4. Om arbetet beror helg-, semester- eller (4. Trafikala konsekvenser och

[kapacitetspaverkan..

Planerade underhalls-
och utvecklingsarbeten
med en varaktighet om
hogst 56
sammanhiingande
timmar som inte utgor
systemavstingningar
eller tigfria intervaller

Ingen information anges.

For planerade arbeten anges:

1. Exakt lokalisering.

2. Exakta datum for start och avslut.
3. Exakta tider for start och avslut.
1. 4. Trafikala konsekvenser och
kapacitetspaverkan.

Systemavstingningar

Ingen information anges.

Ingen information anges.

Tagfria intervaller

Ingen information anges.

Ingen information anges.

! X avser tidtabellsarets borjan (sondagen efter den andra 16rdagen i december).
2N avser den forsta dagen i den vecka dé kapacitetsbegransningen tréder i kraft (méndag kl. 00.01).

Alla datum rdknas fran den forsta dagen i den vecka da kapacitetsbegriansningen trader i
kraft. En vecka definieras som perioden fran méndag k1. 00.01 till séndag kl. 24.00.

Varslingsfristerna ar utformade for att ge jirnvagsforetagen goda
planeringsforutsittningar samtidigt som Oresundsbro Konsortiet sikerstiller tillgang till
infrastrukturen for nddvéndiga underhalls- och utvecklingsarbeten.
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Oresundsbro Konsortiet informerar Banedanmark och Trafikverket om status for
planerade underhalls- och utvecklingsarbeten som omfattas av X-12- respektive N-4-
processerna. Banedanmark och Trafikverket ansvarar dérefter for information och samrad
med berdrda sdkande.

Oresundsbro Konsortiets infrastruktur omfattas av fortlspande besiktningar och
kontroller. Identifierade brister och anméarkningar kan medféra krav pa atgiarder inom
faststillda tidsfrister. For att sdkerstélla att anméarkningar med betydelse for sékerhet,
tillgénglighet och anldggningens funktion kan avhjilpas inom foreskrivna tidsfrister kan
Oresundsbro Konsortiet behova tillgéng till sparet med kortare varsel &n vad som normalt
tillimpas for planerade kapacitetsbegriansningar.

I sadana fall sker planering och samordning i dialog mellan Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark, Trafikverket och berdrda s6kande med malséttningen att sdkerstélla
anldggningens sékerhet, tillgdnglighet och funktion samt en robust och forutségbar
trafikering av Oresundsforbindelsen.

4.5.5Anvindning av likviditetsprincipen

For att optimera planeringen och anvidndningen av tilldelad kapacitet for underhélls- och
utvecklingsarbeten kan Oresundsbro Konsortiet tillimpa likviditetsprincipen for
planerade kapacitetsbegrénsningar.

Likviditetsprincipen innebér att en kapacitetsbegransning som har aviserats vid X-12
manader, fram till N-4 manader kan erséttas av en alternativ kapacitetsbegransning med
motsvarande eller mindre paverkan pé trafiken.

En forutsittning for tillimpning av likviditetsprincipen &r att fordndringen inte medfor
forsamrad trafikering eller 6kade ekonomiska konsekvenser for berorda jarnvagsforetag
jamfort med den ursprungligt planerade kapacitetsbegrinsningen.

Vid bedomningen ska sérskild hénsyn tas till:

e péaverkan pa resendrer och godskunder,

o tillginglig kapacitet och trafikering,

e anldggningens behov av underhall och utveckling,
e konsekvenser for berorda jarnvagsforetag.

Om ett jarnvagsforetag motsitter sig en foreslagen fordndring ska foretaget, pa begéran
av Oresundsbro Konsortiet, redovisa de visentliga konsekvenser som forindringen
beddms medfora.

Likviditetsprincipen &r inte en generell planeringsprincip utan far endast tillimpas nér
omprioritering av underhalls- eller utvecklingsatgirder dr nodvandig for att sdkerstilla
anlidggningens sikerhet, funktion eller tillgénglighet.

Trafikpaverkande atgérder framgar av Trafikverkets Jirnvigsnétsbeskrivning respektive
Banedanmarks Netredegerelse.
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4.5.6 Koncept for intervallavstingningar
Tidtabellen &r utformad for att mojliggora planering och genomférande av tagfria
intervaller.

Tagfria intervaller utgér avstangningar av spar under begransade tidsperioder mellan
planerade tagrorelser, normalt under kvills- och nattetid och typiskt inom tidsintervallet
kl. 22.00-05.00.

Syftet ér att skapa forutsdttningar for mindre underhalls- och utvecklingsarbeten med
begriansad paverkan pé den ordinarie trafiken.

Konceptet bygger pa att tidtabellen innehéller planeringsmarginaler som mdjliggor att
arbeten kan genomforas utan att de faststdllda knutpunkterna i tidtabellen paverkas i
nagon vasentlig omfattning.

Genom anvindning av tigfria intervaller kan Oresundsbro Konsortiet sikerstilla tillging
till infrastrukturen for 16pande underhélls- och utvecklingsatgirder samtidigt som
paverkan pa jérnvigsforetagens trafik minimeras.

4.5.7 Malstyrning

Oresundsbro Konsortiet foljer fortldpande upp nyttjandegraden av tilldelad kapacitet for
underhélls- och utvecklingsarbeten i syfte att sdkerstilla ett effektivt utnyttjande av
avstangningstider och minimera paverkan pa trafiken. Som en del i det arbetet har
Oresundsbro Konsortiet satt upp Key Performance Indicators (KPI) i avtal med sina
underhéllsentreprendrer.

Som infrastrukturférvaltare stiller Oresundsbro Konsortiet krav pa att planerade arbeten
genomfors effektivt samt att tilldelad kapacitet nyttjas i enlighet med faststéllda
forutséttningar.

Oresundsbro Konsortiet foljer upp arbetenas genomfdrande genom faststillda mal och
nyckeltal avseende bland annat nyttjandegrad, punktlighet, genomf6randetid,
leveranssidkerhet och kapacitetsutnyttjande.

Motsvarande krav kan ingd i avtal med entreprendrer och andra leverantorer som utfor
underhalls- och utvecklingsarbeten pa Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur.

Resultatet av uppfdljningen anvénds som underlag for planering, prioritering och 16pande
forbittring av Oresundsbro Konsortiets underhélls- och utvecklingsverksamhet.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststidllande av tagplan inte avses att utnyttjas ska
Banedanmark och Trafikverket utan drojsmal informeras sa att kapaciteten kan goras
tillgénglig for annan anvindning.

En sokande som har tilldelats kapacitet men inte anvidnder denna i tillricklig omfattning
kan, pé begiran av Banedanmark eller Trafikverket, bli skyldig att helt eller delvis avsté
frén den tilldelade kapaciteten.
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Detta géller dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa omsténdigheter utanfor den
sOkandes kontroll och som inte dr av ekonomisk natur.

Syftet med dessa regler &r att sdkerstilla ett effektivt utnyttjande av den tillgdngliga
kapaciteten pa Oresundsforbindelsen.

Tidigare anvandning av tilldelad kapacitet kan, i enlighet med tillimplig dansk och
svensk lagstiftning samt Banedanmarks och Trafikverkets regelverk, beaktas vid framtida
kapacitetstilldelning.

4.7 Specialtransport och farligt gods

4.7.1 Tdglige med specialtransport
Transporttillstand for specialtransporter utfirdas av Banedanmark for den danska delen av
Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur och av Trafikverket for den svenska delen.

Ansokan om kapacitet for specialtransporter ska goras i enlighet med Banedanmarks
respektive Trafikverkets krav och processer.

Beslut om transporttillstand och tillhérande transportvillkor ska bifogas ansékan om
kapacitet.

Banedanmark och Trafikverket provar dérefter ansdkan och beslutar om tilldelning av
kapacitet for specialtransporten.

Beslutet kan innehélla sérskilda villkor for framférandet, inklusive krav pa avrop eller
bekriftelse inom viss tid fore transportens genomforande.

Kapacitet for specialtransporter planeras och tilldelas med utgangspunkt i de villkor som
anges i transporttillstdndet.

4.7.2 Tdglige med farligt gods
Om ansdkan om kapacitet avser transport av farligt gods ska detta anges 1 ansokan.

Transport av farligt gods ska anmilas till Banedanmark respektive Trafikverket i enlighet
med gillande regelverk och processer.

Kapacitet for transporter av farligt gods tilldelas med hénsyn till tillimpliga
sdkerhetskrav, transportvillkor och eventuella begransningar som géller for den aktuella
transporten.

4.8 Sérskilda atgéarder vid storningar

4.8.1 Principer
Riktlinjer for operativ trafikledning faststélls infor varje tdgplaneperiod.

Vid oférutsedda handelser, sdsom olyckor, tillbud, tekniska fel eller andra handelser som
paverkar jarnvégsinfrastrukturen eller trafiken, beslutas kapacitetstilldelning och
trafikhantering fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro
Konsortiet.
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For att begrénsa konsekvenserna for trafiken och sé& snabbt som mdjligt aterstélla
infrastrukturens funktion och kapacitet tillimpas sérskilda rutiner for incident-, stornings-
och olyckshantering.

Vid olyckor eller andra nddsituationer utfors raiddningsinsatser av behoriga danska och
svenska raddningstjanster i enlighet med géllande beredskaps- och raddningsplaner.

Oresundsbro Konsortiet ansvarar for rojning av infrastrukturen medan respektive
jarnvégsforetag ansvarar for bargning av egna fordon och enheter.

Jarnvigsforetag som trafikerar Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ska fore
trafikstart kunna pévisa tillgang till erforderliga bargningsresurser eller ha tecknat avtal
med leverantdr som kan tillhandahalla sddana tjénster.

Pé begéran ska dokumentation avseende bargningsberedskap kunna uppvisas for
Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro Konsortiet.

4.8.2 Operativa regler

Tég som framfors i enlighet med faststélld tidtabell ska som huvudregel ges foretrédde till
tilldelad kapacitet. Syftet &r att minimera spridningseffekter av storningar och sékerstélla
en stabil och forutségbar trafikering.

Om konsekvenserna av en storning bedoms vara sérskilt omfattande for vissa transporter
kan en sokande begira att sirskild prioritet tillimpas for angivna tdg. En sddan begiran
ska innehalla en beskrivning av de omstidndigheter som motiverar avvikelsen, exempelvis
trafikuppgift, anslutande transportkedjor eller fordonsomlopp.

Sokande kan dven triffa verenskommelser om operativ prioritering mellan sig. Sddana
overenskommelser ska dokumenteras och meddelas Banedanmark, Trafikverket och
Oresundsbro Konsortiet.

Begéran om sérskild operativ prioritet ska ldmnas i samband med ansdkan om kapacitet
for att kunna beaktas vid framtagandet av principer for operativ trafikledning.

Undantag fran principen om foretrade for rittidiga tag far goras vid sérskilda
omsténdigheter, exempelvis omfattande trafikstorningar, avvikelser fran tidtabellen eller
nir den aktuella trafiksituationen motiverar en annan prioritering.

Vid operativa beslut ska hinsyn tas till trafiksdkerhet, trafikens samlade regularitet,
resendrers och godskunders behov samt mdjligheten att aterstilla trafiken till faststélld
tidtabell.

Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro Konsortiet ska verka for att trafikstrningar
hanteras pé ett effektivt sitt och att trafiken atergar till normal drift s snart som mojligt.

4.8.3 Forutsigbara problem
Trafikverket och Banedanmark uppréttar beredskapsplaner for forutsdgbara stérningar
som kan péverka trafiken, exempelvis under host- och vinterperioden.
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Beredskapsplanerna beskriver planerade forebyggande atgérder, operativa prioriteringar
och andra aktiviteter som syftar till att begrénsa trafikpédverkan och upprétthélla en robust
trafikering.

Oresundsbro Konsortiet medverkar i planering och samordning av atgérder som berdr
Oresundsforbindelsens infrastruktur eller pa annat sitt paverkar Oresundsbro Konsortiets
verksamhet.

4.8.4 Ej forutsiigbara problem

4.8.4.1 Rojnings- och nodsituationer

Vid rdjnings- och nddsituationer ska jirnvigsforetag, pa begiran av Oresundsbro
Konsortiet och i enlighet med géllande avtal, stélla erforderliga resurser till forfogande
for att aterstélla trafiken och infrastrukturen till normal drift.

R&jning och forflyttning av havererade fordon inom olycksomradet samt till och fran
olycksplatsen utfors av Oresundsbro Konsortiet eller av entreprendr som Oresundsbro
Konsortiet utser.

Med olycksplats avses det omradde som begrinsas av ndrmaste opaverkade driftplatser pa
vardera sidan om hindelsen inom den del av infrastrukturen som forvaltas av
Oresundsbro Konsortiet.

Vid fordonshaveri har jirnvigsforetaget ritt att, efter godkéinnande fran Oresundsbro
Konsortiet, ombesorja rdjning och bérgning av eget fordon och tillhdrande egendom. Om
overenskommelse inte kan triffas ansvarar Oresundsbro Konsortiet for rojningen pa
jérnvégsforetagets bekostnad.

Innan réjningsarbete pabdrjas ska jarnvagsforetaget sékerstilla att fordonet &r arbetsjordat
och att dvriga erforderliga sdkerhetsatgirder har vidtagits.

Om jarnvagsforetaget anvander fordon eller stromavtagartyper som avviker fran de
uppgifter som limnats till Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro Konsortiet ska
detta meddelas innan trafikeringen paborjas.

Vid réjningsarbete har Oresundsbro Konsortiet ritt att utfora nedbindning eller
demontering av stromavtagare nér detta kriavs for att genomfora rojningen pa ett sdkert
séatt.

I akuta situationer far Oresundsbro Konsortiet vidta de atgiirder som situationen kriver
for att aterstilla sikerheten och trafiken. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador
som uppstar pa stromavtagare eller annan utrustning till f6ljd av sddana atgérder.

Om fordon eller stromavtagartyper inte motsvarar tidigare l1amnade uppgifter ska
jarnvigsforetaget, pa begiran av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro
Konsortiet, omgaende tillse att kompetent personal infinner sig pa plats for att bista vid
arbetsjordning, nedbindning eller demontering.
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4.8.4.2 Bdrgning

Efter att r6jning har genomforts ansvarar jérnvégsforetaget for bargning av eget fordon
och egendom frén den plats som anvisas av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro
Konsortiet.

For att minimera paverkan pa trafiken ska bargning genomforas utan onddigt dréjsmal.

Om birgning inte genomfors inom skilig tid har Oresundsbro Konsortiet riitt att
ombesorja bargning av jarnvéigsforetagets fordon och egendom pa jarnvégsforetagets
bekostnad.

Oresundsbro Konsortiet och berdrt jarnvigsforetag kan triffa dverenskommelse om att
bargning far paborjas innan rojningsarbetet har avslutats, under férutséttning att detta kan
ske pa ett sdkert sétt och utan att forsvara rojningsinsatsen.

4.8.4.3 Olyckshantering

Rutiner for hantering, rapportering och samverkan vid olyckor, tillbud och andra
héndelser som péverkar eller kan paverka jiarnvigssikerheten framgér av Oresundsbro
Konsortiets sdkerhetsledningssystem (SLS) samt tillhérande styrande dokument.

Gillande instruktioner och rutiner publiceras pa Oresundsbro Konsortiets webbplats.

Ett insatskort dr en teknisk beskrivning av ett jarnvagsfordon som &r avsedd att anviandas
av rdddningstjénst och andra insatsorganisationer vid olyckor och nddsituationer.

I samband med ansdkan om trafikering av Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur
ska erforderlig teknisk information om fordonet, inklusive insatskort och annan
information som behovs for raddnings-, réjnings- och bargningsinsatser, tillhandahallas.

4.9 Timetabling Redesign for Smart Capacity Management (TTR)
4.9.1 Andamalet med TTR
RailNetEurope (RNE), Forum Train Europe (FTE) och europeiska infrastrukturforvaltare

arbetar med utvecklingen av Timetabling Redesign for Smart Capacity Management
(TTR).

Syftet med TTR é&r att forbéttra planering, samordning och tilldelning av kapacitet genom
gemensamma europeiska processer och digitala verktyg.

TTR omfattar bland annat planering av kapacitet, hantering av tillfélliga
kapacitetsbegrénsningar (Temporary Capacity Restrictions, TCR) samt utveckling av nya
kapacitetsprodukter och planeringsprocesser.

Oresundsbro Konsortiet foljer utvecklingen av TTR genom Banedanmarks och
Trafikverkets deltagande i de europeiska samarbetsforumen. I den utstrackning TTR
tillimpas av Banedanmark och Trafikverket kommer motsvarande principer att tillimpas
for Oresundsforbindelsens jarnvigsinfrastruktur.

Aktuell information om TTR och dess tillimpning finns pa RailNetEuropes webbplats

samt i Banedanmarks Netredegerelse och Trafikverkets jirnvagsnétsbeskrivning.
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4.9.2 Processbeskrivning
For beskrivning av TTR-processerna hinvisas till RailNetEuropes (RNE) webbplats samt
till Banedanmarks Netredegerelse och Trafikverkets jarnvigsnétsbeskrivning.

4.9.3Genomforande

TTR éar ett europeiskt initiativ for utveckling av kapacitetsplanering och
kapacitetstilldelning som samordnas av RailNetEurope (RNE) och Forum Train Europe
(FTE). TTR-principerna infors successivt av europeiska infrastrukturforvaltare och ligger
till grund f6r flera av de processer som anvinds for planering av kapacitet och tillfalliga
kapacitetsbegrinsningar (TCR). Oresundsbro Konsortiet foljer utvecklingen genom
Banedanmarks och Trafikverkets tillimpning av TTR-relaterade processer.

4.10 Overklagande

Den som berdrs av beslut avseende kapacitetstilldelning, samordning eller andra fragor
enligt detta kapitel ska i forsta hand vénda sig till Banedanmark respektive Trafikverket
for den berdrda systemdelen.

Overklagande eller begéiran om omprovning ska dven skickas till:
Oresundsbro Konsortiet Jernbanedrift

Kay Fiskers Plads 10

DK-2300 Kgbenhavn S

Eller via e-mail till: railway(@oresundsbron.com
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5. Tjéanster

5.1 Inledning
Infrastrukturforvaltaren tillhandahaller minimipaket av tjdnster och bantilltradestjanster
till de jarnvagsforetag som har ritt att trafikera jdrnvagsinfrastrukturen.

Darutover kan infrastrukturforvaltaren tillhandahalla tillaggstjanster och extratjénster i
enlighet med géllande regelverk.

5.1.2 Tillédggstjinster

Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller drivmotorstrom for tagdriften pa
Oresundsforbindelsen.

Banedanmark ansvarar, pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, for mitning, debitering
och fakturering av elférbrukning enligt géllande avtal och tariffbestimmelser.

5.2 Minimipaket av tilltridestjéinster
Infrastrukturforvaltaren tillhandahéller f6ljande minimipaket av tjénster:

e hantering av ansokningar om infrastrukturkapacitet,

e ritt att utnyttja beviljad kapacitet,

e anvéndning av vixlar och dvergangsspar i tagspar,

o trafikledning, inklusive signalsystem, trafikdvervakning, tagklarering samt
overforing och tillhandahéllande av information om tégrorelser,

e Ovrig information som &r nddviandig for att bedriva den jarnvagstrafik for vilken
kapacitet har tilldelats.

Oresundsbro Konsortiet har triffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om
hantering av ansdkningar om infrastrukturkapacitet samt om utférande av trafikledning pa
Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur.

De tjanster som ingér i minimipaketet av tilltridestjénster tillhandahélls inom ramen for
Banedanmarks och Trafikverkets uppdrag for Oresundsbro Konsortiet.

5.3 Bantilltridestjanster
Aven de bantilltridestjénster som anges nedan ska tillhandahallas jirnvigsforetagen pa
ett icke-diskriminerande sitt.

Som bantilltradestjanster raknas:
e elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag dér sadan finns tillginglig,
e brénsledepéer,
e stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga anldggningar,
e godsterminaler,
e rangerbangérdar.

Av dessa tjdnster dr det endast elforsorjningsutrustning for drivmotorstrém som
tillhandah&lls pa Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur.
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For ovriga bantilltradestjénster hinvisas till Banedanmarks Netredegorelse respektive
Trafikverkets jdrnvigsnétsbeskrivning.

5.4. Tillaggstjanster
5.4.1 Drivmotorstréom
Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller drivmotorstrém for tdgdriften pé
Oresundsforbindelsen.

Banedanmark ansvarar, pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, for mitning, debitering
och fakturering av elférbrukning enligt gdllande avtal och tariffbestimmelser.

5.4.2 Extratjiinster
Oresundsbro Konsortiet kan tillhandahalla extratjinster i samband med specialtransporter
och andra transporter som kriver sdrskilda operativa atgérder.

Exempel pa sédana tjénster dr handrickning av banarbetspersonal avstangning av spar
samt andra tekniska eller operativa atgérder som krévs for att transporten ska kunna
genomforas pa ett sékert sétt.

Extratjénster kan dven omfatta atgérder vid transporter med overskriden lastprofil,
transporter av fordon med sérskilda tekniska egenskaper eller andra transporter som

kraver sérskilda sdkerhets- eller trafikeringséatgarder.

Avgifter for extratjénster framgar av avsnitt 6.3.
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6. Avgifter

6.1 Allmént
Avgifterna for trafikering av Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur regleras
genom det svensk-danska regeringsavtalet om Oresundsforbindelsen frén 1991.

I enlighet med avtalet erhéller Oresundsbro Konsortiet en érlig indexreglerad ersittning
frdn Banedanmark och Trafikverket.

Eventuella fordandringar av avgiftsstrukturen beslutas i enlighet med de forutsittningar
som foljer av det svensk-danska regeringsavtalet samt tillimpliga nationella regler.

For trafikering med dieseldrivna fordon kan Oresundsbro Konsortiet ta ut en sérskild
dieselavgift. Avgiften syftar till att kompensera for den 6kade nedsmutsning och de
sirskilda drift- och underhéllskostnader som dieseldrift medfor i Oresundstunneln.

6.1.1 Danmark
Banedanmark ar uppbdrdsmyndighet for de avgifter som tas ut for trafikering av den
danska delen av Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur.

Information om avgifter, betalningsvillkor, fakturering och 6vriga administrativa
bestimmelser framgar av Banedanmarks Netredeggrelse. som finns tillgdnglig pa deras

webbplats.

6.1.2 Sverige
Trafikverket &r uppbordsmyndighet for de avgifter som tas ut for trafikering av den
svenska delen av Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur.

Information om avgifter, betalningsvillkor, fakturering och dvriga administrativa
bestammelser framgar av Trafikverkets jarnvdgsnitsbeskrivning som finns tillgdnglig pa

deras webbplats.

6.2 Kbvalitetsavgifter

6.2.1 Svensk del
P4 den svenska delen av Oresundsforbindelsen tillimpas Trafikverkets system for
kvalitetsavgifter.

For den del av Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur som dr beligen pa svenskt
territorium (km 23,6-29,1) debiteras inga kvalitetsavgifter av Oresundsbro Konsortiet.

6.2.2 Dansk del

Pé de danska statliga jarnvagsstrackorna tillimpas en prestationsordning for
kvalitetsavgifter. Kvalitetsavgifter enligt den danska prestationsordningen tillimpas inte
for trafik p& Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur. Detta motiveras av
Oresundsforbindelsens grinsoverskridande karaktér samt de tekniska, operativa och
organisatoriska beroenden som foreligger mellan dansk och svensk jarnvégsdrift.
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6.3 Avgifter for extratjinster

Avgifter for de extratjinster som Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller baseras pa
sjdlvkostnadsprincipen. Sjalvkostnaden utgors av samtliga direkta och indirekta kostnader
som uppkommer for att tillhandahalla den aktuella tjansten. For extratjanster tillimpas full
kostnadstackning.

Villkor for bestéllning, utforande och ersittning for extratjanster regleras genom sarskild
overenskommelse mellan Oresundsbro Konsortiet och berdrt jarnvigsforetag.
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7. Bilagor

1. Sékerhetsorganisation i relation till jarnvégssidkerheten

2.1 Ansvarsmissigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen
3.1 Planerings- och samordningsprocess for kapacitetstilldelning

3.2 Planerade kapacitetsbegriansningar samt underhalls- och utvecklingsarbeten

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. CRWY61-1A0001
6. Radio system CRWY5D-1A0003
7. Interlocking system and ATC CRWY64-1A0006
8.  Track System and Point Heating CRWY70-1A0006
9. High voltage system CRWY41-1A0007
10. Tunnel ventilation system TCOM34-1A0009
11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning Rev X

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29
13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: 3532-100 Rev 1
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Figur: Séikerhetsorganisation i forhdllande till jéarnvégssdkerheten
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Ansvarsmissigt forhiallande i Oresundsbro Konsortiet
Overgripande
ansvar, t.ex.
Koordinerings-| godkinnande av
Utforande- & andringar och

Ansvarsmissigt forhallande missigt ansvar | kontrollansvar | dispens

1 | Overgripande ansvar for sikerheten i verksamheten. SL IC VD

2 Ansvar for att pe;rsopal me“d s.akerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL ife
uppfyller de utbildningsmaissiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. & SL IC
Ansvar for att de nddvandiga regler, normer och

4 | vdgledningar m.m. som 4r av betydelse for sédkerheten SL+TA JC IC
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn 6ver att sdkerhetsbestimmelserna JCLUL SL jC
efterlevs.

6 {%nsvaf for den s.yst-emat.l-ska och statistiska overblicken SL iC ic
over sakerhetsméssiga héndelser.
Ansvar for att det endast anvénds sékerhetsgodként

7 X S UL IC
rullande materiel.
Ansvar for det sdkerhetsméssiga underhéllet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvénda rullande ] ] ]
materielen.

9 Ansvar for' att det“en.dast anvinds sékerhetsgodkénda TA+UL SL ife
delsystem i jarnvégsinfrastrukturen.

10 énsv.a.lr for det sékerhetsméssiga underhéllet av TA SL-UL jC
jarnvégsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrorande uppgifter med sédkerhetsméssigt JC+UL SL-TA IC
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvigsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgriansar

12| och fastldgger ansvaret for de sdkerhetsméssiga IC IC IC
forhéllandena for angriansande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 A"nsvar for .llm(.ierso{mlng och uppfoljning av SL iC ife
sakerhetsmissiga hindelser.

14 Angv'ar for genomforande och uppfoljning pa SL iC ic
revisioner.

Figur 2. Ansvarsfordelningen vidrorande sikerhetsmdssiga forhdllande i Jarnvigsavdelningen. Den anforda
numreringen knyter sig an till Oresundsbro Konsortietssikerhetsstyrningssystem (SLS) till infrastrukturférvaltare.

Anvinda symboler:
*: Det utférandemassiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sérskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anviinda forkortningar:

VD:  Den verkstillande direktéren i Oresundsbro Konsortiet

JC:  Jarnvigschef i Oresundsbro Konsortiet

SL:  Sikerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet)

TF:  Teknikforvaltare i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)
UL: Underhéllsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)
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Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Koépenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Kopenhamn-Malmé | Ansvar ir reglerat via OSB:
Qvergrlpande BDK TRV OSB/VD i Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyming BDK TRV OSB/IC BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | @SB/IC TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | @SB/IC BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV OSB/IC BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV OSB/IC BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV OSB/IC osB om mellanhavande med trafikutévare med TRV

Forkortningsforklaring

OSB:
VD:

TRV:
LOC:
BDK:

JC:

Oresundsbro Konsortiet
Verkstillande direktor/Administrerende direkter

Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark
Jarnvégschef
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Bilaga 3.1

Oresundsbro Konsortiets planerings- och samordningsprocess for kapacitetstilldelning

Tidsplan for kapacitetstilldelning och tigplaneprocess — TT2028

Denna sammanstallning baseras pa RailNetEuropes kalender for 2027/Timetable 2028 (TT2028)
och avser den internationella kapacitetstilldelningsprocessen for tagplan 2028.

12 december 2027 k1. 00.01 till och med den 9 december 2028 kl. 24.00.

2027-01-11: Fardigstéllande av katalogkapacitet.

2027-03-15 — 2027-04-12: Ansokningsperiod for kapacitet inom den arliga
tdgplaneprocessen.

2027-04-13 — 2027-10-11: Ansdkningsperiod for sena kapacitetsansokningar.
2027-06-14 — 2027-06-17: RNE:s tekniska samordningsmote.

2027-07-05: Preliminért tagplaneerbjudande ldmnas av infrastrukturférvaltarna.
2027-07-06 — 2027-08-06: Period for granskning, synpunkter och samordning.
2027-08-23: Slutligt tigplaneerbjudande 1dmnas av infrastrukturforvaltarna.
2027-11-04: Forsta dag for ad hoc-ansokningar avseende tdgplan 2028.

2027-12-12 kl. 00.01: Tagplan 2028 borjar gilla.

Oresundsbro Konsortiets planerings- och samordningsprocess for kapacitet, planerade
kapacitetsbegransningar samt underhélls- och utvecklingsarbeten ska samordnas med
Banedanmarks och Trafikverkets tillimpning av ovanstaende process.

* Kdllhénvisning: RNE RailNetEurope Calendar for 2027 — Timetable 2028



https://rne.eu/wp-content/uploads/TT-2027-TT2028.pdf

Planerade kapacitetsbegransningar samt underhalls- och utvecklingsarbeten

Totalavstangning
>24 timmar (enkelsparsdrift)

>12-24 timmar (enkelsparsdrift)
6-12 timmar (enkelsparsdrift)
|-ca 5 timmar (typiskt en nattavstangning 00:00-05:30).
Period inte ndrmare angiven (enkelsparsdrift)
Hastighetsnedsattning
Projektarbete Totalavstéangning
Projektarbete 12-24 timmar (enkelsparsdrift)
TIB ID Stracka Beskrivning 49 [s0 [51 |52 10 Jun Ji2 |13 Ji4 |15 [16 |17 |18 |19 |20 21 |22 [23 |24 |25 |26 |27 |28 |29 [30 |31 |32 |33 [34 |35 |36 [37 |38 |39 |40 [41 |42 |43 |44 |45 Ja6 |47 [48 ]49 |50 |51 |52
11, Cph-1 Cph,
Lnk Cph-Phm,
Phm. Phm-Lnk
2 Cph, Totalavstangning 24 timmar
Cph-Phm, I
Phm, Phm-Lnk
3 Cph, Enkelsparsdrift 2x12 timmar.
Cph-Phm,
Phm,
Phm-Lnk
4 Cph-Lnk Totalavstangning 48 timmar l l l
5 Phm+CPH spar 1 |Enkelsparsdrift dygnsavstangning. 14
dygn
6 Phm+CPH spér 2 |Enkelspérsdrift dygnsavstangning. 14
dygn
7 Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h
2dygn
8 Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h
2dygn
9 Phm-Lnk, Lnk Enkelsparsdrift 5 timmar i vardera spar.
Sammanhangande arbete 10 tim.
10 Cph, Cph-Phm Enkelsparsdrift 2x10 timmar.
11 Cph, Cph-Phm Enkelsparsdrift 2x10 timmar.
12 Cph Enkelsparsdrift 2x2,5 timmar.
13 Cph 2 skift pa 10 timmar vardera.
49 [s0 |51 |52 10 Jur Ji2 J13 Ji4 15 Jie |17 18 J19 20 Jo1 |22 |23 J24 [25 26 [27 J28 |29 [30 |31 [32 [33 [34 [35 36 [37 |38 [39 40 [41 J42 43 44 [45 J46 [47 [48 J49 50 |51 |52
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Lastprofil A, UIC GC och P/C450 OGRESUNDSBRON®

Bilaga 4

Nedanstiende lastprofiler kan tillitas pa Oresundsforbindelsen km 12.854 - 29.795 béda sparen
samt samtliga transversaler.

cL
E 5220 —p—
i 1780
: I l
| 5000 —p— I | |
: 2000 jégg — I I | I
UIC - GC ,_.-—-":'j 1540 Ll ! I | | I
Lagtpronl ; {

i |I | | | I
i || I | |
E I|I | L]
: I 3560 —— I I
: i 3530 T I I
| | I
: I |
| I I
| | |
! | |
: | '
| I |
: , I
: 2300 I I
| I |
: 1750 —_— TED ——
i 1570 ' - |l
| 1270 I Y i
E I | ! 0 . !
; o T ET oR

UIC lastprofil GC = "Gabarit C", Kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m)

dér gabarit &r lastprofil pé franska.

UIC GC =3.15m x 4.65 m, toppen

svagt inskrénkt, toppbredd 2.91 m,

statiska matt.
Upprittad av: AJL Sida1av2

Datum 2019-05-31
Rev. 1
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Lastprofil A = har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m hdjd, men en avsmalning pa hdjden (max
bredd till 3,64 m hojd) vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat. Detta beror pa att det tillgangliga
utrymmet under till exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat. Klass A ar sedan lange

standard i Sverige.

Upprittad av: AJL Sida 2 av 2

Datum 2019-05-31
Rev. 1


https://sv.wikipedia.org/wiki/Lastprofil#cite_note-greencargo-1
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Danish GSM—R Dual network coverage area Swedish GSM—R

Danish GSM—R

Swedish GSM—R

Radio coverage between DK GSM—R SE GSM—R system change is performed between systemborder 26,6 mk and Peberolm tunnel portal ale
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LEGEND:
GSM—R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEM GSM-R

-« RADIO SWITCH

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
GREEN PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, Rcilway AS BU ||t Or|g|n Ol Size A:’)
w X2 New coverage areas, updated colour coordination NetPro AnnN AJL AL 2024-03-01 |Radio SystEm

: " i Sheet no. Drawing no. Rev.
X1 New system areas Danish and Swedish GSM—R NetPro AnnN AL AL 2023-11-30 Plan drCIWIng
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X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY—AGU AL AL 20200805 | Radio System CRWY5D—-1A0003 X2
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