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Oresundsbro Konsortiets Jarnvagsnatbeskrivning 2025

I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den
21 november 2012 om inrattande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade samt tillamplig svensk och dansk lag for jarnvég, har
Oresundsbro Konsortiet arbetat fram denna beskrivning av det jarnvagsnat
som Oresundshro Konsortiet forvaltar: kust till kust mellan Danmark och
Sverige (Kgbenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet
saledes kravet pa upprattande och offentliggérande av en beskrivning av
jarnvégsnatet. | beskrivningen finns angivet villkor for trafikering och
principer for kapacitetstilldelning, krav pa sokande, information om
avgifter samt en beskrivning av infrastrukturen for perioden 2024-12-15
klockan 00.01 till 2025-12-13 klockan 24.00.

Mot bakgrund av att jarnvéagen inte ar en teknisk och kommersiell helhet utan
en integrerad del av de danska och svenska nationella jarnvéagssystemen,
traffades i april & 2000 avtal mellan Oresundsbro Konsortiet och
Banedanmark respektive mellan Oresundsbro Konsortiet och Trafikverket
rérande koordinering och delegering av uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfér pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet
tjanster som bandrift, trafikledning, trafikplanlaggning, férdelning av
kapacitet med mera, pa delstrackor som ar belagna inom danskt respektive
svenskt tekniskt granssnitt samt inom danskt respektive svenskt territorium.
For att fa en helhetsbild maste denna jarnvagsnatbeskrivning lasas
tillsammans med Banedanmarks respektive Trafikverkets
jarnvagsnatbeskrivning dar ansokningsblanketter for kapacitet och ndrmare
former for kapacitetstilldelning med mera finns beskrivna.

Kdpenhamn, december 2023

Digitally signed by Rolf Sundqvist
DN: cn=Rolf Sundqvist, o, ou=0SB,

ROIf Su n qui S email=rsu@oresundsbron.com, c=US

Date: 2023.12.02 12:14:20 +01'00'

Chef jarnvagsdrift
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0.0 Revideringslogg

Jarnvagsnatbeskrivning Revideringar i forhallande till tidigare versioner

Datum Ansvar Initialer | Org.
Signatur
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0.1 Forkortningar
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Datum:

Banarbetsplan
Banverkets interna foreskrifter

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(Fordraget om internationell jarnvagstrafik)

Driftcenter Danmark

Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

Europeiska gemenskapen (European Parliament and of the Council)
Eldriftledning Syd

Europeisk norm (utarbetad av CEN/CENELEC; harmoniserade EN &r
del av europeisk lagstiftning)

European Rail Freight Association

European Rail Traffic Management System

Forum Train Europe

Global System for Mobile Communication — Railway
Overvagningscenter kgrestrgm (Banedanmarks eldriftcentral)

One Stop Shop

Regional fjernstyringscentral i Kabenhavn (Banedanmarks trafikledning)
RailNetEurope

Styr-, regler- och dvervakningssystem

Sékerhetsinstruktion

Sakerhetsprocedur (en del av Oresundsbro Konsortiets for
trafiksakerheten styrande dokument)

Sikkerhetsreglementet (dansk trafiksakerhetsforeskrift)

Trafikcenter Lernacken (Oresundsbro Konsortiets trafikledning for
vagdelen av forbindelsen)
Trafikverksdokument

Trafiksakerhetsforeskrift (for Oresundsbro Konsortiets
jarnvagsanlaggning)

Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt

Trafikverket (svensk nationell infrastrukturforvaltare)
Trafikverkets trafikledningscentral Malmo

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
Trafikverkets bestdammelser for jarnvag

Timetabling Redesign for smart Capacity Management
Internationella jarnvégsunionen

2023-12-02
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0.2 Definitioner

Avgifter: Avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och tjanster som tillhandahalls
i samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket enligt
vad som foreskrivs i regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem: Del av jarnvagssystem.

Infrastrukturforvaltare: Den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark och Trafikverket.

Jarnvagsfordon: Rullande materiel som kan framféras pa jarnvagsspar. | begreppet
inkluderas exempelvis sparfordon, spargaende arbetsredskap, storfordon, smafordon,
drivfordon, mandvervagn, lok, motorvagn, vagn, et cetera.

Jarnvagsforetag/Jernbanevirksomhed: Den som med stdd av licens eller sarskilt
tillstand tillhandahéller dragkraft och utfor jirnvagstrafik.

Jarnvégsinfrastruktur: For jarnvagstrafik avsedda spar-, signal- och
sdkerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for elférsorjning av
trafiken samt dvriga fasta anordningar som behdvs for anlaggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvagsnat/Jernbanenet: Jarnvagsinfrastruktur som férvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jarnvagssystem: Jarnvégsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och férvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetstilldelning: Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Regional kollektivtrafikmyndighet: Ansvarig for regional kollektivtrafik enligt lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Storsta profil: Den storsta profil ett jarnvagsfordon kan ha for att kunna trafikera
Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnét

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet.

Storsta tillatna hastighet (STH): Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for
rorelse med jarnvagsfordon far framforas med, da alla kriterier for farden ar uppfylida.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAV): Avtal mellan Oresundsbro Konsortiet
och jirnvigsforetag avseende forutsittningar och villkor for trafik pa Oresundsbro
Konsortiets jarnvagsnéat. Avtalet traffas med jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Trafikverket & Oresundsbro Konsortiets végnar.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansoka om infrastrukturkapacitet men som inte sjélva utfor
jarnvagstrafik.

Tagplan/Kgreplan: Plan éver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven
period. Plan som anger tagfardens beteckning, stracka, tidsangivelser och andra behévliga
uppgifter om tag.

Taglage: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, far tas i
ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan
under en viss tidsperiod.

UIC Fiche: Standard utfardad av Internationella jarnvagsunionen, UIC, exempelvis UIC
505 om utformning av personvagnar.

Datum: 2023-12-02
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Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnat: Den jarnvagsinfrastruktur som drivs och
forvaltas av Oresundsbro Konsortiet, fran Kagbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) till
Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets langdmatning 281+810.) Agarskaps-
gransen mot Svedab &r km 29,137.

Datum: 2023-12-02
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1. Allman information

11 Inledning

Den hir jarnvagsnatbeskrivningen ar utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och véander
sig till jarnvagsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsférbindelsen och i
tillampliga delar till Banedanmark och Trafikverket som ar viktiga leverantdrer av
bandrift, trafikledning, mellanhavande med jarnvagsforetag med mera.
Jarnvagsnatbeskrivningen ska uppdateras regelbundet och det ges mojlighet att lamna
synpunkter pa saval innehall som presentation till redaktionen via e-post:
railway@oresundsbron.com.

1.1.1  Agarforhallanden
Oresundsbron &gs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur ags till lika delar av
AJS @resund och Svensk-danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB é&gs av den svenska staten (Naringsdepartementet) medan A/S @resund &gs till
100 procent av Sund og Belt Holding A/S som i sin tur dgs av den danska staten
(Transportministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift &r att &ga och driva Oresundsbron sé att de 1an
som finansierat byggandet och den inledande driftperioden kan aterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjalvstandig styrelse och ledning. Styrelsen bestér av atta
medlemmar d&r SVEDAB AB och A/S @resund utser fyra styrelsemedlemmar var.
Styrelsearbetet leds av en ordférande. Sverige och Danmark ska vaxelvis vartannat ar
nominera ordférande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds av en
verkstallande direktor.

Agarforhéllandena for Oresundsbro Konsortiet finns narmare beskrivna i det
svenskdanska regeringsavtalet fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan
SVEDAB AB och A/S @resund.

1.1.2 Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation

Oresundsbro Konsortiet i Anlaggningsenheten

Oresundsbro Konsortiet ar godkant som infrastrukturforvaltare i forhallande till dansk
och svensk lagstiftning. Som infrastrukturforvaltare har Oresundsbro Konsortiet ansvaret
for att organisationen har en forsvarlig och effektiv organisation med en tydlig
ansvarsplacering. Anlaggningsenheten har en verksamhets 6vergripande stab for Sakerhet
& Miljo samt tre linjeavdelningar, Teknik, Underhall och Projekt.

Datum: 2023-12-02
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[ AMLAGGNING ]
4[ SAKERHET & MILK ]

|

I
[ TEKNMIE ] [ UNDERHALL ] [ PROJEKT ]

Anlaggningsuppdrag

Att kostnadseffektivt utféra Underhall och Investeringar vilket resulterar i foljande:
e @resundsbron dr Saker och Tillganglig.
e Bidrar till att sakra brons aterbetalningstid.

Att ansvara for Jarnvagsdrift

Sakerhet & Miljo

Stabsfunktionen Sékerhet & Milj6 ansvarar for att utveckla och sakra att verksamheten
har ett godként ledningssystem for jarnvag samt har koordinationsansvar for
sékerhetsledning jarnvdg. Stabsfunktionen dvervakar sakerhet och arbetsmiljo samt
sékerhet for vagtrafikanterna. Stabsfunktionen ansvarar dessutom for den
jarnvagsspecifika anlaggningen i forhallande till beredskapsmyndigheterna.

Av bilaga 2.1 framgar det att Oresundsbro Konsortiet ar koordinationsansvarig for den
generella trafiksékerheten jarnvéag pa strackan Kgbenhavn H — Malmé.
Allarelevanta referenslinjer och ansvarsomraden framgar av bilaga 2.1 och 2.2.

Koordineringsansvaret, reglerat via Oresundsbro Konsortiets sakerhetsprocedur 03 07-09
Koordineringsansvar generell trafiksakerhet, forpliktigar Oresundsbro Konsortiet att satta
i gang och traffa nédvandiga beslut sa att alla granser mellan egna uppgifter och andras
uppgifter — s& vitt det angér trafiksikerheten pa Oresundsforbindelsens jarnvag —
klarlaggs, samt att uppfoljning gors av de involverade parterna.

Qresundsbro Konsortiets sikerhetsledare for jarnvag foljer upp jarnvagssakerheten i
Oresundsbro Konsortiet och tar fram underlag till nédvéandiga beslut for att avhjélpa
eventuella uppkomna problem.

Den etablerade driftsorganisationen ska understddja och uppfylla
sakerhetsmalsattningarna genom sakerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet
omfattar dven koordinering av de sékerhetsrelaterade aktiviteterna pa jarnvag.
Verkstallande direktéren (VD) har det dvergripande ansvaret for Oresundsbro Konsortiets
aktiviteter i alla enheter och avdelningar och darmed &ven for jarnvagssékerheten.

Datum: 2023-12-02
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Teknik ansvarar for att reinvesteringar pa forbindelsen utfors pa ett ekonomiskt
langsiktigt och forsvarligt satt.

Ansvarar for avtal med Banedanmark och Trafikverket om:
e Trafikledning.
e Bandrift och eldriftsledning.
e Tecknande av trafikeringsavtal med jarnvagsforetag pa Oresundsbro
Konsortiets vagnar.
¢ Handhavande av kapacitetstilldelning.

Ovanstaende driftsuppgifter ar huvudsakligen reglerade via avtal och ar éverlamnade till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nédvéandiga dygnsbemannade
funktionerna utfors fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. Teknik har ansvar
for uppfoljning av dessa uppgifter.

Underhall
Underhall ansvarar for att forvalta Oresundsbron sé att den ar saker och tillganglig.
Forvaltningen sker hallbart, langsiktigt och kostnadseffektivt.

Projekt
Projekt ansvara bland annat fér att genomfora investering- och reinvesteringsprojekt pa
Oresundsbrons anlaggning.

113 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Trafikstyrning och eldriftsledning ansvaras av Banedanmark och Trafikverket i forhallande
till sérskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar infor Oresundsbro Konsortiet for att uppgifterna
i driftledningscentralerna Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets
Trafikledningscentral Malmo (TC M) och Banedanmarks eldriftscentral
@vervagningscenter Kgrestrgm (OCK) utfors enligt specifika krav.

| forbindelse med detta agerar Banedanmark och Trafikverket &ven “undersegelsesvagt”
och olycksutredare vid olyckor och “néra pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Genom avtal om jarnvégsdrift & Banedanmark eldriftansvariga i forhallande till
Oresundsbro Konsortiet. Den eldriftsansvariga ar séledes ansvarig for den eltekniska
ledningen av OCK och Eldriftledning Syd (ELS) for Oresundsbro Konsortiets
jarnvégsstracka.

Drift och underhall av jarnvéagen

Drift och underhall av jarnvagsinfrastrukturen hanteras genom avtal med drift- och
underhallsentreprendrer. | drift och underhall av jarnvéagen ingar dven en uppgift som
jarnvagssakerhetskoordinator. Vidare ingdr koordinering av Oresundsbro Konsortiets
entreprendrers 6nskemal om tilltrade till jarnvagsanlaggningen, handlaggande av avstangt
spar, spanningslos kontaktledning med mera. | férbindelse med detta stalls
jarnvégssakerhetspersonal, SR-arbejdsleder och/eller tillsyningsman till férfogande for
entreprendrers arbete i eller invid jarnvagsanlédggningen.

Datum: 2023-12-02
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Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jarnvégen
angransande anlaggningselementen — forst och framst tunneln, bron och anlaggningen pa
on Peberholm. Dessutom finns det gransfloden rorande teletransmission och elforsorjning
till jarnvagstekniska anlaggningar. Jarnvagsdriftsenheten har i forhallande till
Trafikstyrelsen och Transportstyrelsen det systemmassiga ansvaret for den
jarnvagsrelaterade sakerhetskommunikationen. Sékerhetskommunikation sker med
GSMR, sakerhetstelefoner samt nddtelefoner.

Teknisk 6vervakning

Oresundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerar och styr
underhallspersonalens tilltrade till anlaggningarna. TC-@SB Gvervakar de tekniska
systemen, som ar anslutna till P-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmélningar
overlamnas till drift- och underhallsansvariga.

1.1.4  Samarbete POLS

Oresundsbro Konsortiet ingar i POLS-samarbetet. POLS star for Punktlighet i
Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan och bestéar av de parter som ingér avtal
om att trafikera Oresundsforbindelsen. De ska 4-8 génger per ar vara delaktiga i
samverkan mellan berdrda aktorer, infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag samt
hantera alla tvarfunktionella fragor. Darmed ska de aven sakerstélla att
jarnvagstransporterna éver Oresundsforbindelsen kan halla hog kvalitet avseende
punktlighet for bade person- och godstrafik. Strategin for POLS-arbetet ar att POLS ska
behandla de fragor dar ett gemen- samt agerande bedoms ge framgang. Det Gverordnade
malet ar att sakra punktligheten i tagtrafiken. For arbetet ska det faststallas gemensamma
mal for kvalitetsarbetet. Arbetet organiseras i en styrgrupp som bestar av representanter
frén Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket och de jarnvagsforetag som
trafikerar Oresundsforbindelsen. Styrgruppen har foljande uppgifter och mandat.

Har évergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken.
Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken.
Formulerar och faststaller mal.

Ar beslutande organ i frgor rérande punktlighetshojande atgérder.
Tillséatter vid behov sarskilda tvarfunktionella arbetsgrupper.

Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter.

Representanterna skall vara beslutsméassiga for respektive organisation.
Presenterar manatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

1.2 Syftet med jarnvagsnatbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som galler for jarnvagsforetagen, ska
jérnvégsnatbeskrivningen hjilpa den som avser att bedriva jdrnvégstrafik att hitta
nddvandig information. | denna beskrivning presenteras grundlaggande uppgifter om
Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnat. Har framgér ocksa information om grundlaggande
forutsattningar for att fa trafikera det jarnvagsnat som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

13 Rattslig grund

Den rattsliga grunden for denna jarnvagsnétbeskrivning samt vilka EU-férordningar,
lagar och andra nationella foreskrifter som géller for trafikeringen av jarnvégen éver
Oresund & samma som galler for anslutande jarnvagsnat i Danmark respektive Sverige.
Gallande rattsakter och forfattningar framgar darfor av Banedanmarks och Trafikverkets
jarnvégsnatbeskrivningar.

Datum: 2023-12-02
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14 Juridisk status

1.4.1 Allmé&nna anmarkningar

Jarnvagsnatbeskrivningen ar utarbetad pa basis av den lagstiftningen med tillhérande
administrativa foreskrifter som var gallande vid publiceringstidpunkten.
Jarnvagsnéatbeskrivningen tar inte lagar som ar under framtagande i beaktning.

Jarnvagsforetag forvantar sig att jarnvagsinfrastrukturen lever upp till de specifikationer
som &r angivna i jarnvagsnatbeskrivningen och att Oresundsbro Konsortiet foljer de
standarder och procedurer som anges i denna.

Jarnvégsnatbeskrivningen utgor en beskrivning av det jarnviagsnit som Oresundsbro
Konsortiet rader dver och innehaller uppgifter om tillganglig infrastruktur samt
information om villkoren for att fa tilltrade till den. Jarnvagsnatbeskrivningen innehaller
vidare information om foérfaranden och kriterier for fordelningen av
infrastrukturkapacitet. Oresundsbro Konsortiet ansvarar for informationen i
jarnvagsnatbeskrivningen enligt lag. Ett jarnvagsforetag eller sokande kan till
Transportstyrelsen hanskjuta fragan om huruvida jarnvagsnatbeskrivningen har
upprattats i enlighet med gallande bestammelser. Det aligger lasaren att halla sig
informerad om uppdateringar av innehallet i detta dokument genom att ta del av
andringsmeddelanden p& Oresundsbro Konsortiets webbsida.

For danskt territorium galler dansk lagstiftning och det ar Trafikstyrelsen som &r
tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lagkrav.

Pa svenskt territorium ar det Transportstyrelsen som utdvar tillsyn enligt svensk lag och
darmed tillampliga forordningar och foreskrifter. Hari ingar aven uppféljning pa att
jarnvagsnatbeskrivningen lever upp till kraven.

142 Ansvar

Oresundsbro Konsortiet franskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse med
uppsattning eller utskrift av jarnvagsnatbeskrivningen. Oresundsbro Konsortiet ansvarar
inte heller for riktigheten i de upplysningar i denna jarnvéagsnatbeskrivning som &r
lamnade av andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om férandringar i information eller lagstiftning i
forhallande till upplysningarna i denna jarnvagsnatbeskrivning. Oresundsbro Konsortiet
reserverar sig generellt for &ndringar i jarnvagsnéatbeskrivningen eller infrastrukturens
tillstand samt for mojliga handelser som inte har kunnat forutses.

1.43  Overklagande
For danskt respektive svenskt territorium ska dverklagande av
jarnvagsnatbeskrivningens innehall insandas skriftligt till:

Danmark: Sverige:

Jernbanenavnet/ Transportstyrelsen

Danish Rail Regulatory Body Vé&g- och jarnvégsavdelningen
Carsten Niebuhrs Gade 43 Box 267

DK-1577 Kgbenhavn V SE-781 21 Borlange

Telefon: +45 41 78 03 86 Telefon: +46 (0) 771 503 503

E-post: info@jernbanenaevnet.dk E-post: jarnvag@transportstyrelsen.se

Datum: 2023-12-02
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15 Struktur

Oresundshro Konsortiet har ingatt avtal med Banedanmark och Trafikverket som ar
medlemmar i RailNetEurope (RNE). RNE verkar bland annat for att
infrastrukturforvaltarnas jarnvagsnatbeskrivningar ska folja en gemensam
dokumentstruktur for att géra informationen mer léttillganglig for ldsare av flera
jarnvagsnatbeskrivningar. Oresundsbro Konsortiet har darfor i det har dokumentet i
huvudsak foljt denna struktur.

Enligt RNE:s dokumentstruktur &r jarnvégsnatbeskrivningen uppdelad i foljande avsnitt.

Kap 01. General Information — Allméan information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrade och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning

Kap 05. Services — Tjanster

Kap 06. Charges — Avgifter

1.6 Giltighetstid och andringar
Informationen i denna jarnvagsnatbeskrivning avser perioden fran den 15 december
2024 klockan 00.01 till och med den 13 december 2025 klockan 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfléden
under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgava av
jarnvagsnatbeskrivningen kommer fortldpande att publiceras i form av
andringsmeddelanden p& Oresundsbro Konsortiets webbsida. Andringsmeddelanden
publiceras dock endast om informationen ar bradskande till sin karaktar.
Andringsmeddelanden kan avse andringar rérande infrastrukturen som inte kunnat
forutses vid tiden for publiceringen av dokumentet eller &ndringar som kravs till foljd av
forandringar i géllande regelverk.

1.7 Publicering

Jarnvagsnatbeskrivningen och eventuella andringsmeddelanden publiceras pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida. | enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/-EU publiceras dokumentet pa bade svenska och engelska.

1.8 Kontakter
Kontaktuppgifter finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

1.9 Godskorridor

Enligt EU-férordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig
godstrafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malmd, Hamburg och
Innsbruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Corridor.
Forutsattningarna for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett arligen uppdaterat
Corridor Information Document (CID). For mer information se webbsida.

1.10 RailNetEurope — internationellt samarbete mellan infrastrukturforvaltare
RailNetEurope &r ett samarbete mellan ett 40-tal olika europeiska infrastrukturforvaltare
med syftet att underlatta och framja internationell jarnvégstrafik. Mer information finns
pa RNE:s webbsida.

Datum: 2023-12-02
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1.10.1  One Stop Shop (OSS)

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket samarbetar med andra
europeiska infrastrukturforvaltare for att skapa ett europeiskt infrastrukturnatverk. Vi
hanvisar till Banedanmarks netredeggrelse eller Trafikverkets jarnvagsnatbeskrivning for
all information rérande OSS.

1.10.2  Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) &ar en webbapplikation for internationella tagldgen som
RNE erbjuder. Systemet stodjer aven jarnvagsforetag vid forfragan om taglagen.
Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for internationella
taglagen. Train Information System (TIS) visar aktuell taglagesinformation for
internationella tag.

For mer information se: PCS:s webbsida.
CIS:s webbsida.
TIS:s webbsida.
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2. Villkor for tilltrade och trafikering

2.1 Inledning
Det har avsnittet beskriver de villkor och bestimmelser som galler for tilltrade till den
jarnvagsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

2.2 Allménna tilltradesvillkor

Oresundsbro Konsortiet &r infrastrukturforvaltare enligt den danska jernbanelov, jf.
lovbekendtggarelse nr. 686 af 27/05/2015, den svenska Jarnvagssakerhetslagen
(2022:367), jarnvagsmarknadslagen (2022:365) samt foreskrifter som galler med stod av
dessa forfattningar. Som infrastrukturforvaltare ar Oresundsbro Konsortiet ansvarig for
att ge jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed tillstand att trafikera jarnvagen. Generellt
galler att tilltrade till Oresundsbro Konsortiets jarnvagsinfrastruktur ges till
jarnvagsforetag eller verksamheter som uppfyller kraven for att bedriva jarnvagstrafik i
Danmark och Sverige.

For att fa trafikera jarnvagen kréavs antingen licens och sakerhetsintyg eller sérskilt
tillstand. Det krévs dven ett danskt och ett svenskt adgangskontrakt/trafikeringsavtal som
jarnvéagsforetagen/jernbanevirksomheder traffar med Banedanmark och Trafikverket a
Oresundsbro Konsortiets vagnar.

2.2.1  Villkor for att ansoka om taglage

Villkor for att fa ansoka om taglage for den som utfor eller organiserar jarnvagstrafik
framgar av Banedanmarks netredegarelse respektive Trafikverkets
jarnvagsnatbeskrivning och regleras av dansk jernbanelov och svensk jarnvégslag. | bada
fallen stéller lagen krav pa tillstand och sékerhetsintyg, se avsnitt 2.2.3.

Om jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed inte uppfyller grundkraven vid
ansokningstillfallet sa ar inte det ett hinder for att ansoka om tilldelning av ett villkorat
tidtabellslage/kanaler.

2.2.2  Villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa ratt att utfora eller organisera trafik pa
jarnvagsnatet framgar av dansk respektive svensk jarnvagslag, gallande bekendtgarelser
och forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stdd av dessa. For de foretag
som onskar ut6va trafik pa den danska och svenska jarnvagsinfrastrukturen finns olika
tillstandsformer. Narmare redovisning av detta ges i Banedanmarks netredegarelse
respektive Trafikverkets jarnvagsnatbeskrivning. Dokumenten finns att ta del av pa
Banedanmarks respektive Trafikverkets webbsida.

Forhandsbesked om tilltrade till jarnvégsinfrastrukturen kan Iamnas av Banedanmark
respektive Trafikverket. Tilltrade till Oresundsbro Konsortiets jarnvégsinfrastruktur kan
ges villkorligt till jarnvagsforetagen/jernbanevirksomheder och andra som uppfyller
kraven for att driva jarnvagstrafik.

2.2.3  Tillstand

For att fa utfora jarnvégstrafik krévs bade licens och sékerhetsintyg giltigt sivil i
Danmark som i Sverige. Licens utfardad i en EES-stat eller i Schweiz galler under
forutsattning att det finns forsikring som aven tacker jarnvéagen éver Oresund.

De som ska trafikera Oresundsbron ska soka ett gemensamt sikerhetsintyg for att
bedriva trafik pa jarnvagsinfrastruktur som ingar i det europeiska jarnvagssystemet, det
vill sdga, den infrastruktur och trafik som inte hamnar inom ramen for ett "nationellt
trafiksakerhetstillstand".

Datum: 2023-12-02
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Om forutsattningarna for tillstand inte langre uppfylls eller om tillstandshavaren inte fullgér sina
skyldigheter, kan Transportstyrelsen och/eller Trafikstyrelsen aterkalla tillstand. Narmare
redovisning av villkoren finns pa Transportstyrelsens respektive Trafikstyrelsens webbsida.

2.2.4 Sékerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska sjalva ha de sékerhetsbestammelser som behdvs utdver tillampliga
gallande lagar och foreskrifter. Vad som ska inga i dessa sakerhetsbestammelser regleras i
Transportstyrelsens respektive Trafikstyrelsens regelverk.

2.2.5 Avtal om tillgang till tjanster med mera

Oresundsbro Konsortiet har gett i uppdrag till Banedanmark och Trafikverket att teckna
avtal med jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgang till
tjanster med mera.

2.3 Andra villkor

2.3.1 Sékerhetsordning

Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR) géller pa den danska delen av strackan
mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverkets Trafikbestammelser for jarnvag (TTJ) (TDOK 2015:0309) galler pa den
svenska delen av strackan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets langdmaétning
281+810).

Oresundsbro Konsortiets trafiksakerhetsforeskrift (TF) SP 03 07-06 galler pa hela
strackan. TF beskriver reglerna for passage av gransen mellan den danska delen av
strackan och den svenska delen av strackan. Dessutom innehaller TF kompletterande och
skarpande regler i forhallande till Banedanmarks och Trafikverkets regler for hela
strackan, fran Kgbenhavns Lufthavn Kastrup till Lernacken.

2.3.2 Elsakerhet

For hela strackan géller Oresundsbro Konsortiets elsikerhetsforeskrift SP 03 4-02
Eldriftsprocedur. For den danska systemdelen géller Fjernbane karestremsinstruks (FKI)
och for den svenska systemdelen géller Elsakerhetsforeskrifter for arbete pa eller nara
jarnvagsanknutna hogspannings- och tagvarmeanlaggningar (TDOK 2015:0223).

24 Operativa regler

24.1 Danmark

Den danska tidtabellsboken Tjenstekagreplan @st (TK@) och Sikkerhedsinstrukser (SIN)
galler pa den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235. Linjen &r
beskriven i Trafikal information om banestraekningen (TIB).

Tillfélliga akuta hastighetsnedséttningar meddelas i ”La" och sent beslutade (akuta)
arbeten med mera meddelas i1 “Rettelse til La”. Informationen tas emot av
jarnvagsforetaget som skall ombesdrja att lokforaren delges informationen innan avfard.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
tekniska systemen ar:

e Tag: hogsta tilldtna hastighet ar 180 km/h.
e Arbetsfordon (arbejdskeretgj): hogsta tillatna hastighet ar 40 km/h.

Datum: 2023-12-02
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All radiokommunikation ska utvaxlas med Regional Fjernstyringscentral Kgbenhavn H
(RFC Kh). GSM-R-radio skall anvandas. Spraket som anvands i radiokommunikationen

ska vara danska eller svenska. Danska bendamningar pa jarnvagsobjekt ska anvéandas pa
dansk systemdel. For sakerhetskommunikation har det framtagits en sérskild ordlista for

gransoverskridande jarnvagstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Oresundsbro

Konsortiets webbsida.

2.4.2 Sverige

Den svenska Tidtabellsboken galler pa den svenska delen av strackan mellan km 18,235
och km 29,795. Linjen ar beskriven i den svenska Linjeboken.

Beskrivning av tillfalliga hastighetsnedsattningar och trafikpaverkande atgarder
kategoriseras enligt tabellen nedan. Samrad ska ske med sokande.

Kategori Sammanhdngande Trafikpaverkan
dagar
Tillfalliga Mer &n 30 pa varandra Mer &n 50 % av den

kapacitetsbegransningar
med mycket stor
paverkan.

(Major jmpagt TCR)

féljande dagar.

uppskattade trafikvolymen
pa en jarnvagslinje

Tillfélliga
kapacitetsbegransningar
med stor paverkan.
(High impack TCR)

Mer &n 7 pa varandra
féljande dagar.

Mer &n 30 % av den
uppskattade trafikvolymen
pa en jérnvégslinje

Tillfalliga
kapacitetsbegrénsningar
med medelstor
paverkan.

(Medium impact TCR)

7 eller farre pa
varandra féljande
dagar.

Mer &n 50 % av den
uppskattade trafikvolymen
pa en jérnvégslinje.

Tillfalliga
kapacitetsbegrénsningar
med liten paverkan.

(Minor impack TCR)

Mer &n 10 % av den
uppskattade trafikvolymen
pa en jarnvégslinje

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska

systemen ar:

e Tag: hogstatillatna hastighet ar 200 km/h.
e Vixling: hogsta tilldtna hastighet ar 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvaxlas med TRV-TC i Malmgd. GSM-R-radio ska
anvandas. Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska och pa svensk
systemdel ska svenska ord for jarnvégsobjekt anvandas. For sakerhetskommunikation
har det framtagits en sarskild ordlista for gransoverskridande jarnvégstrafik. Ordlistan
finns att ta del av pd Oresundsbro Konsortiets webbsida.

25 Specialtransporter

Specialtransporter ar transporter som inte ligger inom ramen for de normer som beskrivs i
avsnitt 3. Transporttillstand for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den
danska delen av Oresundsbro Konsortiets jarnvag och av Trafikverket for den svenska

delen.
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2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tag avilar avsandare,
lastare,lossaremottagare och transportor enligt vad som foljer av COTIF, bilaga RID.
Sarskilt ska beaktas Trafikstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017 (Bestemmelser om
transport af eksplosiver i jernbanetunnelerne pa Storebelt og @resund) om
méangdbegréansning av explosiva damnen i relation till RID-underklasserna 1.1, 1.2, 1.3,
1.5 eller 1.6 till max 1 ton. Jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed ansvarar for att
transporten skyltas enligt gallande sakerhetsordning.

2.7 Godkannandeprocess for fordon

Det jarnvagsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiets jarnvagsinfrastruktur ska
gora det endast med rullande materiel som uppfyller tekniska minimikrav samt ar
godkanda av den danska och den svenska sékerhetsmyndigheten.

Syftet med kravet pa att fordon ska uppfylla tekniska minimikrav bygger pa att
Oresundsbro Konsortiet har som sitt dverordnade mal att erbjuda en saker och tillforlitlig
kommunikationslank mellan Danmark och Sverige, en lank som ska préaglas av éppenhet
och enkelhet. For att uppna detta 6verordnade mal maste den rullande materiel som
trafikerar forbindelsen vara sa beskaffad att den inte kan orsaka skada pa eller olagenhet
for vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jarnvagsforetag som trafikerar forbindelsen.

Oresundsbro Konsortiet ar infrastrukturforvaltare for strackan mellan Kastrup (km
12,854) och Lernacken (km 29,795) enligt dansk langdmatning. Observera att
infrastrukturen innehaller bade svensk och dansk teknisk infrastruktur.

-__-':r..-h-:,.-"' - LEimEELE

1

Omradesindelning:
1. Dansk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
2. Svensk jarnvégsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
3. Svensk jarnvégsteknisk systemdel belagen i Sverige.

2.7.1 Danmark

Rullande materiel sa som lok, tagsétt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forran Trafikstyrelsen har utfardat en ibrugtagningstilladelse i enlighet med och
dansk jernbanelov och bekendtgerelse 710 af 20/05/2020 om godkendelse af karetgjer pa
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jernbaneomradet. Narmare upplysningar om procedurer for ibrugtagningstilladelse finns pa
Trafikstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framférs med en hastighet pa under 20 km/h och som anvands i ett
spar avstangt for arbete (A-skydd, sporspaerring) ska ha tillstand av Oresundsbro
Konsortiet innan fordonet satts pa sparet.

2.7.2 Sverige

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forran Transportstyrelsen har utfardat ett godk&nnande for delsystem i enlighet
med Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:35) om godkénnande av delsystem for
jarnvag.

For delsystem som inte omfattas av EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD) skéts godkannandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns undantag fran kravet
pa godkannande. Dokumenten som styr fordonsgodkannandet finns pa
Transportstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framfors med en hastighet pa under 20 km/h och som anvands i ett
spar avstangt for arbete (A-skydd, sporspaerring) ska ha tillstand av Oresundsbro
Konsortiet innan fordonet satts pa sparet.

2.7.3 Provkérning
Den som 6nskar genomfdra provkorningar ska ha trafikeringsavtal/adgangskontrakt med
Oresundsbro Konsortiet.

For att genomfora tekniska provkérningar pa Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnat som
ligger pa danskt territorium kravs att Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen
har lamnat ett tillfalligt godk&nnande for teknisk provkorning. Efter detta kan
Oresundsbro Konsortiet godkanna en teknisk provkérning pa Oresundsforbindelsens
danska del. Avser den tekniska provkorningen test av mobilt ATC, STM/STM-utrustning
och dylikt ska sarskild dispens ges fran Oresundsbro Konsortiets
Trafiksékerhetsforeskrift (TF).

Vid ans6kan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sakerhetsinstruktioner,
sékerhetsprocedurer och avtal, som inte kraver godkannande av sakerhetsmyndigheter,
ska ansokan vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda senast tva veckor innan dispensen
ska anvéndas.

Vid ans6kan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sakerhetsregler som kréaver god-
kannande av sdkerhetsmyndigheterna i Danmark och/eller Sverige ska ansdkan vara
Oresundsbro Konsortiet tillhanda sé tidigt att Oresundsbro Konsortiet kan genomfora till-
standsprocessen och darmed ocksa uppfylla kraven i enlighet med Kommissionens
genomfdrandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sékerhetsmetoden for riskvardering och riskbedémning och om upphdvande av
forordning (EG) nr 352/2009.

Ansokningsblankett finns p& Oresundsbro Konsortiets webbsida och ansékan skickas till
railway@oresundsbron.com.

2.8 Villkor for godk&nnande av sékerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten provas
av Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige. Oresundsbro Konsortiet
har utarbetat speciella regler for den personal som tjanstgér pa persontag. Regler for
personalens utbildning framgér av Oresundsbro Konsortiets procedur for utbildning och
instruktion 03 7-01.
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3. Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt den svenska jarnvagsséakerhetslagen (2022:367) samt jarnvagsmarknadslagen
(2022:365) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning av det jarnvagsnat som
forvaltaren rader 6ver innehalla uppgifter om tillganglig infrastruktur. Det har avsnittet
av jarnvagsnitbeskrivningen beskriver Oresundsbro Konsortiets tillgangliga
infrastruktur i Sverige och Danmark. Infrastrukturen ar inte fullt TSD INF-kompatibel
men TSD:n kan anvandas som referens i tillamplig omfattning.

3.2 Infrastrukturens omfattning

3.21 Gréanser

Oresundsbro Konsortiets jarnvagsstracka gransar i vaster mot Banedanmarks
forvaltningsgréans vid km 12,854 och i éster mot Trafikverkets forvaltningsgrans vid km
29,795. Langdmatningen ar en fortsattning av Banedanmarks langdmétning och den utgar
fran Képenhamns Huvudbangard.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsoversikt

Den jarnvagsstracka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar &r belagen mellan den danska
stationen Kghenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stationen
(driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV systemet).

Strackan ar uppdelad i en dansk del som stracker sig fran Kegbenhavns Lufthavn Kastrup
till systemgransen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgrénsen och Lernacken.
Systemgransen ar gransen mellan svenska och danska trafikledningsomraden,
kontaktledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Gransen mellan de olika
kontaktledningssystemen &r belagen pé Lernacken. Oversiktliga ritningar framgar av
bilaga 5-13.

Jarnvégsstrackan foljer den europeiska standarden vad géller sparvidd (1435 mm) och ar
dubbelsparig i hela sin utstrackning. En krysstation, Peberholm (Phm), &r belagen vid km
19,140. Inom driftsplatsen férekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofiler

Oresundsbro Konsortiets jarnvig kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A,
UIC GC och P/C450 (se bilaga 4).

3.3.2.2 Viktbegransningar

Storsta tillatna axellast (STAX) &r 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.
Storsta tillatna normala metervikten (STMV) ar 8,3 ton/m.

For specialtransport ar storsta mojliga tillatna tagvikt 4000 ton.

3.3.2.3 Lutning/Heldning
Maximal lutning pa strackan ar 15,6 promille. Denna lutning aterfinns vid nedfart i och
uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln. Se lutningsdiagram i bilaga 11.

3.3.2.4 Hastigheter

Pa den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 &r den maximala hastigheten 200
km/h. P& den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 &r den maximala
hastigheten 180 km/h. Dessa hastigheter géller under forutsattning att farden uppfyller
villkoren i TF respektive SR samt att fordonens gangdynamiska egenskaper uppfyller EN
14 363:2012 eller UIC 518:2009.
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3.3.25 Téaglangd

Normal taglangd for dansk teknisk systemdel ar 1050 m.
Normal taglangd for svensk teknisk systemdel 1050 m.
Storsta tillatna taglangd for specialtransport ar 1050 m.

3.3.2.6 Kraftforsorjning
Kontaktledningssystemet energimatas med AC 25 kV 50 Hz.
Kontaktledningshojden ar 5330 mm pa storre delen av strackan

3.3.2.7 Rals och 6verbyggnad (hjul-ral-granssnitt)
Sparet dr byggt med UIC60-profil pa 60-kilos betongslipers med fastclips-befastningar.
Berakningar av ekvivalent konicitet skall utga fran EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet
Konsumerad kapacitet uppskattas till mindre &n 60% av tillgénglig kapacitet per dygn och
per tvatimmarsperiod.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Trafikstyrningssystem

Trafiken dvervakas och styrs operativt av trafikledare (fjarrtagklarerare). Den danska
delen mellan stationen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och systemgransen
(km 18,235) dvervakas av trafikledningen i Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). Den svenska delen mellan systemgrénsen och stationen (driftsplatsen)
Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i Trafikverkets system) Gvervakas fran
Trafikverkets trafikledningscentral i Malmo.

Stréckan mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station &r utrustad
med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad med svenska
signaler. Strackan mellan Peberholm station och Lernacken ar utrustad med svenskt
linjeblock och sparledningar.

3.3.3.2 Kommunikationssystem

GSM-R-radiosystem anvénds mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mellan
danska och svenska GSM-R sker pa linjen mellan Tarnby och Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup, utanfér Oresundsbro Konsortiets infrastruktur.

Tillaggsfunktioner, utdver det allménna GSM-systemet, som &r i bruk &r
samtalsprioritering, jarnvagsnédanrop, gruppsamtal, att ringa till tdgnummer och
automatisk samtalsstyrning.

3.3.3.3 ATC tagskyddssystem

Den svenska delen av strackan mellan km 18,235 och km 29,795 &r utrustad med svenskt
ATC EBICAB 700. Den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235 ar
utrustad med danskt ATC ZUB 123. Fordonen som trafikerar strackan skall vara
utrustade med bade EBICAB 700- och ZUB 123-system. Systemen ska vara férbundna
via en ATC-bus och en systemvalspanel. ATC-systemen ska anvanda programversioner
som kan hantera den automatiska systemoverkopplingen nar taget passerar
systemgransen. Bada systemen ska vara aktiva.

Den dansk-svenska ATC-systemskiftesgransen hanterar ocksa fordon utrustade med
ETCS och STM, for danskt och svenskt ATC-system. Den har funktionen &r en
forberedelse infor ett skifte pa dansk och svensk sida till ERTMS-signalsystem. STM-
skifteszonen ligger i anslutning till ATC-systemskiftesgransen.
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3.3.3.4 Detektering av varmgang, tjuvbroms och ursparning

Oresundsférbindelsen ar skyddad med varmgangs-, tjuvbroms- och ursparningsdetektorer
fran bada sidorna om foérbindelsen. Detektorer finns pa Banedanmarks respektive
Trafikverkets infrastruktur. Detektorernas placering, prestanda och krav for detektion
redovisas av respektive infrastrukturforvaltare. For att fa passera forbindelsen kravs att
den rullande materielen uppfyller tekniska krav pa utférande for att detektion ska vara
mojlig.

3.4 Infrastrukturutveckling

| detta avsnitt beskriver Oresundsbro Konsortiet lite storre infrastrukturprojekt som
har en langre tidshorisont an jarnvagsnatbeskrivningens giltighetsperiod och som har
betydelse for jarnvagsforetagens tillgang till infrastrukturen over Oresund. Under
perioden 2023-2030 deltar Oresundsbro Konsortiet i arbete tillsammans med
Banedanmark och Trafikverket att inféra ERTMS-niva 2, baseline 3. ETCS ombord
utrustning behdver vara installerat senast Q4 2025.

Ombordsystemet maste vara installerat och godkant innan fordonet kan trafikera en
ERTMS-utrustad bana. Rekommendationen &r paborja uppgraderingen i god tid for
att undvika flaskhalsar och for att i tid optimera och planera installationen.

3.5 Trafikrestrektioner

3.5.1 Farligt gods

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor som ar forsedda med varningsetikett
RID-klass 1 och RID-underklasserna 1.5 eller 1.6 far ej befinna sig i Oresundstunneln
samtidigt som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som &r lastade med explosiva varor
klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.

3.5.2 Miljorestriktioner

Obegransad dieseldrift &r inte tillaten pa strackan mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
och Lernacken. Det kravs sarskild tillatelse for korning med dieseltag. Det &r ett krav att
emissioner fran dieseltag uppfyller Euro I1- och Euro ll1-standarderna.

Ytterligare information kan fas genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

Vester Sggade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

e-mail: railway@oresundsbron.com

3.5.3 Tunnelrestriktioner

Det galler vissa restriktioner for korning med diesel i Oresundstunneln. Dessutom ska
personforande tag uppfylla vissa betingelser. Tillstand for passagerarbefordran i tunnlar
ska framga av fordonets ibrugtagningstilladelse fran Trafikstyrelsen.

For ytterligare information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksakerhetsforeskrift (TF),
Banedanmarks SR, SIN samt trafikmeddelanden.
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3.54 Hoga vindhastigheter

| samband med hoga vindhastigheter pa Oresundsbron kan restriktioner for tagtrafiken
forekomma. Restriktionerna syftar dels till att sékerstalla att en eventuell
evakuering/raddningsinsats ska kunna genomforas planenligt, dels till att forhindra att last
blaser av godsvagnar.

Foljande restriktioner galler for olika vindhastigheter.

Niva | Faktisk uppmatt vindstyrka (m/s) | Trafikrestriktioner
Ovrigatag, Ovriga tag,
Godstag eldrivna dieseldrivna
1 Storre dn 18 m/s aktuell eller Inga Inga Inga
storre an 12 m/s effektiv vind 9 9 9
Storre an 21 m/s aktuell eller storre
2 | 4n 15 mis effektiv vind Max 80 km/h | Inga Inga
Storre &n 24 m/s aktuell eller . s
3 storre &n 20 m/s effektiv vind Trafiken stalls in | Inga Inga
4 Storre &n 27 m/s aktuell vind Trafiken stalls in | Trafiken stélls in

Vaderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, till exempel svajande
kontaktledning till foljd av hard vind, meddelas av lokférare till RFC Kh/TRV-TC M.
Beslut om restriktioner fattas av TRV-TC M som aven samrader och informerar RFC Kh.

3.6 Infrastrukturens tillganglighet

Det periodiska underhallet pa Oresundsférbindelsens jarnvagsinfrastruktur planeras arsvis
och redovisas i en underhallsplan (se bilaga 3.2). Det periodiska underhallet genomfors sa
langt som majligt nattetid da tagtrafiken pa forbindelsen ar glesare an under dagtid. Vid
sadant arbete férekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av anlaggningen. Aven
nedsatt hastighet kan férekomma. Information om trafikrestriktioner i samband med
periodiskt underhéll kan erhallas fran Oresundsbro Konsortiet. Vid akut felavhjalpning
kan delar av infrastrukturen stangas med kort varsel. Information om detta lamnas av RFC
Kh respektive TRV-TC M.

3.7 Underhall och serviceanlaggningar

Jarnvagsforetagen ar sjalva ansvariga for borttransport av havererade tag samt for
utrustning for bargning av ursparade fordon. Jarnvagsforetaget ska beskriva hur de
kommer att anvanda hjélptag eller bargningsutrustning. Bortforsling ska ske snarast
mojligt. Om bortforsling inte sker s& kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller
Trafikverket) utfora en sadan insats, vilket medfor att jarnvagsforetaget blir
ersattningsskyldigt.

Den nérmaste svenska vagnhallen &r beldgen i Malmé och den nédrmaste danska
vagnhallen &r belagen i Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
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4. Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning

I det foljande avsnittet beskrivs regler och processer for tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen. For att trafikera Oresundsforbindelsen kravs att jarnvagsforetaget
har tagit del av Banedanmarks och Trafikverkets jarnvagsnatbeskrivningar, vilka finns
tillgangliga pa respektive webbsida. | dessa aterfinns dven blanketter och narmare
beskrivningar av respektive landers hantering av tilldelning av kapacitet med mera.

411 Banedanmarks och Trafikverkets genomférande av uppdraget

Eftersom jarnvégen inte utgor en teknisk och kommersiell helhet utan &r en integrerad del
av de nationella jarnvigssystemen har Oresundsbro Konsortiet traffat avtal med
Banedanmark och Trafikverket for den danska respektive den svenska systemdelen av
forbindelsen. Enligt avtalet ska Banedanmark och Trafikverket ombesdrja
kapacitetstilldelning pa jarnvagen mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup och Lernacken a
Oresundsbro Konsortiets vagnar. Oresundsbro Konsortiet &r huvudansvarig for
tilldelningen av kapacitet, medan Banedanmark och Trafikverket genom avtal har atagit
sig att fordela kapaciteten pa respektive delstracka av jarnvagen. Uppdraget innefattar
samtliga forberedelser som erfordras for tilldelning av kapacitet.

Kapacitetstilldelningen ska ske i enlighet med det Gvergripande syftet att framja séker,
rationell och &ndamalsenlig jarnvagstrafik mellan Sverige och Danmark. Inom ramen for
detta dvergripande syfte och den tillampliga lagstiftningen ska Banedanmark och
Trafikverket tillforsakra en 1&mplig balans mellan lokal-/transittrafik, passagerar-
/godstrafik samt dst-/vastgaende trafik.

Kapacitetstilldelningen ska ske pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstiftning rérande sparkapacitet, samt med
iakttagande av vid var tid tillamplig 6vrig lagstiftning pa omradet. Tilldelningen ska
praglas av full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska Oresundsbro Konsortiets vid var tid gallande foreskrifter
avseende sakerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och 6vriga aspekter foljas.
Det aligger Oresundsbro Konsortiet att fortlopande halla parterna informerade om
Oresundsbro Konsortiets vid var tid gallande foreskrifter for trafik pa jarnvéagen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av Oresundsbro Konsortiets behov av att
kontinuerligt underhalla jarnvagen. Det aligger Oresundsbro Konsortiet att halla
Banedanmark och Trafikverket fortlopande underrattad om Oresundsbro Konsortiets
planerade underhallsaktiviteter.

Inom ramen for handlaggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och
Trafikverket att ge erforderlig information till jarnvéagsforetagen vad galler bland annat
tjenstekareplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellsbok och grafisk tidtabell eller dokument
som ersétter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Trafikverket ska handlagga klagomal och krav fran jarnvagsféretagen
hanforliga till kapacitetstilldelning pa respektive ifragavarande delstracka av jarnvagen.
Om Banedanmark och Trafikverket och jarnvagsféretagen/jernbanevirksomhed genom
samrad ej lyckas l6sa tvistefraga, ska fragan hanvisas till Oresundsbro Konsortiet for
avgorande.
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4.1.2 Koordinering av kapacitetstilldelning

Med sarskilt beaktande av jarnvéagens gransoverskridande karaktar och behovet av att
utgdra en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Trafikverket
atagit sig att under detta avtal kontinuerligt koordinera sitt uppdrag med den andra
parten.

Banedanmark och Trafikverket ar dven inforstadda med att dess organisation i samtliga
avseenden ska verka for att underlatta effektiv koordination i syfte att skapa effektiv och
andamalsenlig trafik pa jarnvagen éver Oresund.

Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter avilar Banedanmark respektive
Trafikverket. Banedanmark &r dvergripande koordinationssansvarigt med primér
skyldighet att tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att
koordinationsaspekter regelbundet féljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar
definieras enligt foljande:

Oresundsbro Konsortiet har 6verenskommit med Banedanmark och Trafikverket att
Oresundsbro Konsortiet inte har det évergripande koordinationsansvaret. Detta regleras i
sarskilda avtal. Oresundsbro Konsortiet ar emellertid berett att vid var tid besluta vid
meningsskiljaktigheter kring nagon aspekt som ror uppdragsforhallandet eller i 6vriga
fragor som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for.

Banedanmark och Trafikverket ska efter dverenskommelse aven kunna representera
Oresundsbro Konsortiet i det forum som finns for koordinering av internationella
tidtabeller (RNE).

4.2 Processbeskrivning

Ansokan om taglage ska stéllas till antingen Banedanmark eller Trafikverket.
Banedanmark och Trafikverket tar emot och registrerar ansokningar om tagléage.
Ansokningar som eventuellt inkommer till Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras
snarast, dock senast inom tva arbetsdagar, till Banedanmark respektive Trafikverket eller
annan infrastrukturforvaltare som kan vara berdrd. Banedanmark och Trafikverket ger
Oresundsbro Konsortiet fortldpande information om ansékningar och tidtabellsforslag
som framkommer under tagplaneprocessen.

En sokande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska bedriva jarnvagstrafik och/eller
drift och underhall av infrastrukturen. Tilldelning sker varje ar baserat pa konkreta
ansokningar om kapacitet. Banarbete likstalls med en kapacitetsansokan fran
jarnvagsforetag eller annan sokande.

Utover ovanstaende kan kapacitet pa lediga lagen tilldelas ad hoc.

Jarnvagsforetag som ansoker om kapacitet ska anvanda det gemensamma europeiska
planeringssystemet Path Coordination System (PCS), tidigare bendmnt Pathfinder. Mer
information om PCS finns pa RailNetEuropes webbsida.

4.3 Tidsplan for kapacitetsansokan och tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessen sker i enlighet med Banedanmarks Netredegarelse respektive
Trafikverkets Jarnvagsnéatbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen

Tilldelning av kapacitet p& Oresundsbro Konsortiets infrastruktur féljer proceduren som
beskrivs nedanfor, med de angivna tidsfristerna.
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Pa grundval av anstkningar som inkommer 8 manader fore tilldelningsperioden bérjar, traffar

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) avgérande om tilldelning av kanaler.

Ansdkningsfrist Reserverade tider Meddelande om Tilldelnings-
for taglagen och for infrastruktur- kapacitet med Slutgiltig perioden borjar
infrastrukturarbeten arbeten forbehall tilldelning Trafikstart

| | | | | | Tilldelningsperiod _|

-8 man -7 mén -5% méan -3 man 0 man 12 méan

Oresundsbro Konsortiet anmaler sitt Gvergripande behov av tider for arbete.
Totalavstangningar kortare an 56 timmar ansoks 8 manader fore tilldelningsperioden for
kapacitet for infrastrukturarbeten paborjas, med reservation for inkommande
kapacitetsansokningar.

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) tilldelar villkor/forbehall senast 5v2
manader fore tilldelningsperiodens borjan.

Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 manader fore tilldelningsperiodens
borjan.

4.3.2 Ad hoc-tilldelningsprocess

For ansokan om tilltradestjanster och 6vriga banarbeten som inkommit efter datum for
ansdkan om tilltrddestjénster, internationellt” géller att dessa hanteras inom ad hoc-
tilldelningsprocessen. Dock hanteras ad hoc-ansokningar olika beroende pa nér de
inkommer i forhallande till olika processteg.

4.4 Tilldelningsprocessen

Vid sista datum for ansokan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt, inleds
tilldelningsprocessen for den ettariga tagplanen med att Banedanmark och Trafikverket
tar fram Forslag till tagplan. Forslag till tdgplan utgor underlag for de processteg inom
Rail- NetEurope (RNE) som genomfors for att faststalla granspassagetider for
internationell trafik. En tidtabellsteknisk konferens inom samarbetet for RNE halls varje
ar, och darefter far de sokande ett preliminart forslag till tagplan, som innehaller
kapacitetstilldelning samt granspassagetider for internationell trafik. Efter detta startar en
synpunkts- och samordningsperiod for den granséverskridande trafikens
granspassagetider, som pagar fram till borjan av augusti. Granspassagetiderna beslutas i
samrad mellan Banedanmark och Trafikverket efter samordning mellan
infrastrukturforvaltarna. Beslutsperioden omfattar en tvaveckorsperiod for att beslutet
ska kunna delges de sékande samordnat for samtliga granspassager. RNE:s beslut ligger
till grund for den fortsatta nationella tilldelningsprocessen.

Nar Forslag till tagplan tas fram kan Banedanmark och/eller Trafikverket komma att
kontakta de sokande for arbetsmoten som en del i arbetet med att ta fram forslaget. Da
Forslag till tagplan skickats till berérda sokande har de en manad pa sig att yttra sig 6ver
forslaget. Om yttrandena innehaller behov av dndringar inleds processteget samordning,
vilket beskrivs narmare nedan. Om yttrandena inte innehaller nagra behov av andringar
kan tagplanen faststallas. | Forslag till tdgplan redovisar Banedanmark och/eller
Trafikverket hur planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgarder som foreslas for
tilltradestjanster som &r i konflikt med banarbeten. Se bilaga 3.1 for tidsplan.
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Oresundsbro Konsortiet faststaller tdgplanen for Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnit vid
samma tidpunkt som Banedanmark respektive Trafikverket fattar beslut om
tagplan/kareplan pa respektive stats sparanlaggningar.

441 Samordning

Samordningen syftar till att jamka samman de sokandes behov och Oresundsbro
Konsortiets behov av tider for att underhalla infrastrukturen, for att fa till stdnd en tagplan
utan intressekonflikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller Trafikverket ta
underhandskontakter med de stkande eller bjuda in till samordningsmaten. Detta
processteg hanteras bara i de fall da det finns intressekonflikter. Om en intressekonflikt
inte ser ut att kunna l6sas, kan de stkande begara tvistlosning vid en viss given tidpunkt
inom samordningen. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan
tagplanen faststéllas. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

4472 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de sokande
som ar berdrda av intressekonflikten begara tvistlosning vid en angiven tidpunkt som
galler for alla tvistlosningar. Nar en sdkande begér tvistlosning ska denne samtidigt
inkomma till Banedanmark eller Trafikverket med en beskrivning av intressekonflikten,
en konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltradestjansten samt en motivering
till varfor de l6sningar som har foreslagits i samordningen inte accepteras. Med begaran
om tvistlosning kan de sokande aven inkomma med nya forslag pa lésningar av
intressekonflikten. Efter begard tvistlésning kallar Oresundsbro Konsortiet de inblandade
till ett tvistlosningsrad dér Oresundsbro Konsortiet redovisar vilken 16sning som har valts
och vilka alternativ som har valts bort samt grunderna for detta. Om de sokande inte
accepterar l16sningen som redovisas sa fortsatter samordningen. Finns inga
intressekonflikter hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir [6st
i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

443  Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns ol6sta intressekonflikter efter samordningen, ska Oresundsbro
Konsortiet forklara den berérda delen av infrastrukturen dverbelastad. Oresundsbro
Konsortiet delger de sokande beslutet och offentliggor det pa sin webbsida. Beslutet ska
innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader,
under vilka tider, vilka parter som ar berdrda, om tvistlosning har forekommit samt
orsaken till att intressekonflikten inte kunde l6sas. Beslutet om att en bana ar forklarad
overbelastad ar ett villkor for att Oresundsbro Konsortiet ensidigt ska kunna avgora
intressekonflikten genom att tilldmpa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de
sOkande som &r berdrda av intressekonflikten. Om banan forklaras 6verbelastad, ska en
kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I tilldeIningsprocessen for tagplan 2025 avser Oresundsbro Konsortiet for svenskt
territorium att inte utnyttja mojligheten att pa en 6verbelastad del av infrastrukturen ge
foretrade at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium ar det en fraga som
Trafikstyrelsen fattar beslut i. Om det &r uppenbart att det kommer att bli en betydande
kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan Oresundsbro Konsortiet forklara denna
del av infrastrukturen éverbelastad innan samordningen inleds. Oresundsbro Konsortiet
har hittills inte forklarat nagon del av banan 6verbelastad utifran uppenbar betydande
kapacitetsbrist. Om en intressekonflikt mellan taglage och dvrigt banarbete leder till att en
bana forklaras dverbelastad, kommer Oresundsbro Konsortiet att tilldela kapacitet for
banarbetet dar det beddms vara mest gynnsamt for trafiken samtidigt som genomférandet
av banarbetet ska vara mgjligt. Kapacitetstilldelningen ska i detta fall motiveras
skriftligen och I6sningsforslaget, till exempel omledning av tag, ska presenteras for den
sokande. Oresundsbro Konsortiet kan dock vilja att senarelagga ett 6vrigt banarbete till
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annan tidsperiod eller tdgplan om konsekvenserna for trafiken till foljd av en
intressekonflikt bedoms vara av sadan art.

444 Kapacitetsanalys
Senast 6 manader efter det att infrastrukturen har forklarats Gverbelastad, offentliggér
Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Kapacitetsanalysen kommer att utféras utifran beslutet om éverbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger:

e Orsakerna till dverbelastning.
e Forslag pa metoder for att tgarda den dverbelastade infrastrukturen.
e Forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till 1 ar) och pa lang sikt (upp till 3 ar).

445 Kapacitetsforstarkningsplan

Senast 6 manader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 4.4.4 avslutats,
offentliggdr Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsforstarkningsplan pa Oresundsbro
Konsortiets webbsida. Planen upprattas efter samrad med dem som anvéander den
Overbelastade infrastrukturen och anger:

Orsakerna till verbelastning.

Den sannolika framtida trafikutvecklingen.

Hinder for infrastrukturutveckling.

Alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for mojliga
atgarder, uppgift om vilka atgarder infrastrukturforvaltaren utifran denna analys avser att
vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i
kapacitetsforstarkningsplanen stracker sig upp till maximalt 3 ar. Atgarder som analyseras
och foreslas i kapacitetsforstarkningsplanen kan vara exempelvis atgarder i
infrastrukturen, tidtabellsanpassningar eller atgarder relaterade till jarnvagsforetagens
fordon och vagnar.

Om det finns en upprattad kapacitetsforstarkningsplan for den dverbelastade
infrastrukturen och om denna plan héller pa att genomforas, upprattas inte nagon ny
kapacitetsanalys eller kapacitetsforstarkningsplan.

4.5 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade storre banarbeten har varit foremal for samrad innan publiceringen av
jarnvagsnatbeskrivningen och denna typ av banarbeten utgdr en del av forutsattningarna
for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa banan i tilldelningsprocessen. Samtliga
kapacitetsrelaterade ansékningar ska vara anpassade efter de planerade stérre banarbeten
som finns i banarbetsplanen (BAP) (se bilaga 3.2). Det kan till exempel innebdra att en
sokande ansoker om ett omledningslage for ett planerat storre banarbete som utfors pa en
bana med enkelspérsdrift. | syfte att minska trafikpaverkan kan Oresundsbro Konsortiet,
utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigarelagga eller senarelagga
starttiden som angetts i BAP. For att vélja ut vilka banarbeten som ska inga i
jarnvagsnatbeskrivningen har Oresundsbro Konsortiet anvént nedanstadende modell for
kriterier for planerade stGrre banarbeten.
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Klass Typ av banarbete Anges i

1 Behov som Oresundsbro Konsortiet har Jarnvagsnatbeskrivning
for planerade storre banarbeten som Netredeggrelse
medfor kapacitetsinskrankningar anges Network Statement
under denna rubrik.

”Storre” banarbeten som innebér avsténgt
spar under langre tid.

2 Banarbeten av I6pande karaktar som Oresundsbro Konsortiets foreslag
maste fa genomforas for att forvalta till tider enligt bilaga 3.1-3.2
infrastrukturen. alternativt Jarnvagsnatbeskrivning

4.5.2 Infrastrukturarbeten.

3 Mindre arbeten med trafikpaverkan. I samarbete med Banedanmark,
Trafikverket.

4 Akut felavhjélpning. Avhjélpning av fel sker efter behov
i samrad med dansk och svensk
trafikledningsfunktion.

45.1 Definitioner

Infrastrukturarbeten: Alla arbeten, som kan paverka jarnvagsforetagens
trafikavveckling eller nedsétta den tillgangliga kapaciteten.

Infrastrukturdata: De data som ar nédvandiga for att Jarnvagsforetagen ska kunna
utforma 6nskemal om transport for Banedanmark och Trafikverkets (Oresundsbro
Konsortiet) planlaggning av kapacitet.

Tagfria intervaller: Avstangning av spar i tidsrummet nar tva tag passerar. Tagfria
intervallavstangningar paverkar inte punktligheten och foranleder inte till korrigering av
tidtabellen. Syftet med tagfria intervallavstangningar ar att tillforsakra tillgang till sparet i
korta tidsrymder med ett minimum av férhandsplanering av arbetet.

Sparavstangningar: (Exklusive avstangningar omfattande av system- och
intervallavstangningar.) Avstangningarna ar foranledda av korrigerande tilltag i
tidtabellen. Installningar av tag kan férekomma. Syftet med avstangning av sparet ar att
tillsakra tillgang till sparet for nodvandiga infrastrukturarbeten, dar tagen kommer att
paverkas.

Systemavstangningar: Systemavstangningar ar avstangningar av spar, typiskt under
kvélls- och nattetid och, men inte begrénsat till, tidsrummet 22.00-05.00, som ger
mojlighet for att mindre infrastrukturarbeten kan planlaggas och genomforas sa langt som
mojligt utan trafikpaverkan i forhallande till avtalade knutpunkter i tidtabellen. Med det
menas att tidtabellen kan héllas vid de knutpunkterna, men inte nodvandigtvis pa
mellanliggande stationer.

452 Infrastrukturarbeten

Oresundsbro Konsortiet planlagger och genomfor arbeten inom Oresundsbro Konsortiets
vid var tid gallande jarnvagsnatbeskrivning. Det aligger Banedanmark och Trafikverket,
pé& uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, att 1opande varsla jarnvégsforetagen om
planlagda infrastrukturarbeten. Vid omfattande stérningar i trafiken som sammanfaller
med planlagda infrastrukturarbeten ska Banedanmark och Trafikverket inbjuda
Oresundsbro Konsortiet i dialog om trafikavvecklingen. Oresundsbro Konsortiet &r da
installd pa att skjuta pa eller att stélla in infrastrukturarbetet. Banedanmark och
Trafikverket kan inte utan Oresundsbro Konsortiets acceptera att skjuta pa eller att stélla
in ett infrastrukturarbete.
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Prioritering vid planléaggning av infrastrukturarbeten

Vid planlaggning av infrastrukturarbeten kan det handa att palitlighet/robusthet maste
balanseras mot tillginglig kapacitet. Det & mellan Oresundsbro Konsortiet genom
Banedanmark avtalat med jarnvéagsforetagen att palitligheten i infrastrukturarbeten och
planlaggningen ska prioriteras hogst. Palitligheten omfattar har bade att varslingsfrister i
planlaggningsprocessen efterlevs, sa att resenérer och godskunder kan fa tillforlitlig
information om vilka tdg som kommer att kéra och sa vidare, och att de faktiska
infrastrukturarbetena planeras att vara robusta i utférandet, med hég punktlighet samt
uppstart och avslut enligt avtalad tid.

454

Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket varslar jarnvagsforetagen om infrastrukturarbeten.
Nedanstaende varslingsfrister galler for planlaggningen av infrastrukturarbeten exklusive
infrastrukturarbeten som omfattas av system- och intervallavstangningar. System- och
intervallavstangningar kraver ingen varsling fran Banedanmark och Trafikverket till
jarnvagsforetagen. Narmare definition av system- och intervallavstangningar kan lasas i
avsnittet ”definitioner” ovan.

Banedanmark och Trafikverket &r inte skyldiga att anméla infrastrukturarbeten for att
reparera fel och brister. Fel definieras i detta sammanhang som situationer, dar handelsen
med utgangspunkt, som harror fran tekniskt fel, olyckshandelse eller skadegorelse samt
sarskilt vader och naturforhallanden, orsakar (eller kan ge) driftstérningar och/eller
sékerhetsmassiga konsekvenser.

Som resultat av normbaserad besiktning delges sa kallade manadsanméarkningar, som
ska avhjalpas inom 3 manader fran det att de uppmarksammades. Sadana
infrastrukturarbeten ar undantagna fran N-4-manadersvarsling &ven om
infrastrukturarbetets langd féreskriver denna varsling. Infrastrukturarbetet kommer i
stéllet att planlaggas genom en dialog mellan parterna.

Varslingsfrister dr beskrivna i nedanstaende tabell.

Varsling X-12 manader™

Varsling N-4 manader?

Media Jarnvégsnatbeskrivning LA-brev, BUP/BAP
Infrastrukturarbeten For alla infrastrukturarbeten anges: For alla infrastrukturarbeten anges:
med en langd >56 1. TIB/BAP/BUP nr. 1. Exakt lokalisering.
s_ammanh’cingande 2. Avgransning station/driftsplats med 2. Exakta datum for start och slut.
timmar motriktade signaler. ™3 3. Exakt tidpunkt for start och slut.
3. Ca. varaktighet (antal dagar). 4. Slutligen trafikala konsekvenser
4. Om infrastrukturarbetet ligger i en (korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.
semesterperiod eller helgdag. ™
5. Start bérjan/mitten/slutet pd sommarlovet.
6. Sammantaget avstangningsmaonster (stangs
ett eller flera spar totalavstangning etc.).
Infrastrukturarbeten | Ingen information anges. For alla infrastrukturarbeten anges:
med en varaktighet <56 1. Exakt lokalisering.

timmar i foljd, men
som inte ar en del av
system- och
intervallavstdngningar

2. Exakta datum for start och slut.

3. Exakt tidpunkt for start och slut.

4. Slutligen trafikala konsekvenser
(korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.

Systemavstangningar

Ingen information anges.

Ingen information anges.

Tagfria intervaller

Ingen information anges.

Ingen information anges.
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Alla datum réaknas fran den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet borjar galla.
En vecka definieras som bérjar mandag klockan 00.01.

“IX betecknar datumet for tidtabells borjan (séndag efter den andra l6rdagen i december).

“2N betecknar det datum da den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet startar
(mandag 00.01 fortlépande).

3 Helgdags- och sommarperioden ska definieras i samarbete med Banedanmark och
Trafikverket och jarnvégsforetagen.

Oresundsbro Konsortiet kommer att informera Banedanmark och Trafikverket om status
pa projektarbete eller informera pa annat vis om statusen pa storre infrastrukturarbeten
omfattat av X-12- och N-4-manadersarbeten. Banedanmark och Trafikverket varslar
jarnvagsforetagen om Oresundsbro Konsortiets behov av tider i spar for
infrastrukturarbeten.

Nar ett infrastrukturarbete ar varslat till jarnvagsforetagen i forhallande till ovanstaende
tabell har jarnvagsforetaget i den planlagda arbetsperioden inte radighet dver de
tidtabells-lagen som omfattas av arbetet, d&ven om jarnvégsforetaget har tilldelats
kanalerna i kanaltilldelning for tidtabellperioden.

Vid tillfalle da jarmvégsféretagen har 6nskemal som medfér behov av genomforande i
innevarande tidtabellperiod, & Oresundsbro Konsortiet principiellt 6ppen for en sadan
begaran.

Planeringen genomfors i nara samarbete mellan Banedanmark, Trafikverket,
jarnvagsforetagen och Oresundsbro Konsortiets med hansyn till trafikpaverkan.
Infrastrukturprojekt som svar pa jarnvagsforetagen, ska meddelas av Banedanmark och
Trafikverket till andra jarnvagsforetag som berérs av arbetet, efter varslingsfrister i
tabellen ovanfor. Det ingas separata avtal for varje infrastrukturarbete.

455 Anvandning av likviditetsprincipen

For att optimera planlaggningen och anvandningen av det avstangda sparet ar anmélda
avstangningar vid X-12 manader likvida fram till N-4 mé&nader. Oresundsbro Konsortiet
har ddrmed mdojlighet att ’byta ut” en varslad avstingning till en alternativ
sparavstangning. Detta kan endast genomforas om foljande, vid X-12 manader, &r
berdknat.

e Total service till slutkund (passagerar- och fraktkunder), definierad som det antal
kanaler som inte &r osékra.

o Ekonomiskt: att de totala effekterna for jarnvagsforetaget inte okar.
(Planeringskostnader ska inte tas med i den totala ekonomiska konsekvensen.)

Nér likviditetsprincipen anvands ar jarnvéagsforetagen forpliktigade att framlégga
"business case”, dar den ursprungliga budgeterade sparavstangningen sammanhalls med
den dnskade &ndringen. Likviditetsprincipen &r inte en generell planldggningsprincip,
men kan anvandas vid de tillfallen da omprioriteringar av projekt ar nédvandiga.

45.6 Koncept for intervallavstangningar

Tidtabellen har tagit hojd for planldggning av intervallavstangningar. Intervall-
avstangningar ar avstangningar av spar under kvalls- och nattetid, det vill saga typiskt
under (men inte begrénsat till) tidsrummet kl. 22.00-05.00, vilket ger mgjlighet for att
mindre infrastrukturarbeten kan planeras och kan genomforas sa langt som méjligt utan
att trafiken paverkas enligt avtalade knutpunkter i tidtabellen. Detta uppnas genom att
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lagga in tillagg i tidtabellen som absorberar eventuella forseningar fran
infrastrukturarbetet innan ankomst vid den definierade knutpunkten.

457  Malstyrning

Oresundsbro Konsortiet mater fortlopande nyttjandegraden av infrastrukturarbeten och
har som mal att nyttja tiderna sa effektivt som mojligt. Som en del i det arbetet har
Oresundsbro Konsortiet satt upp Key Performance Indicators (KP1) i avtal med sina
underhallsentreprendrer.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststallelse inte ska utnyttjas, ska Banedanmark och
Trafikverket omgaende underréttas om att kapaciteten darmed ar tillganglig for annat
utnyttjande. Den sokande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i
vederborlig omfattning ska pa Banedanmark och Trafikverkets begéran avsta fran
kapaciteten. Detta galler dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som
inte ar av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Genom dessa
regler sakras att banan kommer till anvandning i praktiken. Om tilldelad kapacitet inte
har utnyttjats, kan detta komma att beaktas vid en senare tilldelning av taglagen.

4.7 Specialtransport och farligt gods

4.7.1 Taglage med specialtransport

Transporttillstand for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den danska delen
av Oresundsbro Konsortiets jarnvag och av Trafikverket for den svenska delen. Ansokan
om taglage for specialtransport gors enligt Banedanmarks och Trafikverkets krav.
Beslutet med transportvillkoren skall bifogas ansokan om taglage. Utifran den ansokan
fattar Banedanmark och Trafikverket beslut om kapacitet for en specialtransport.
Beslutet innehaller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten far
framforas. Taglaget for specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet
med transportvillkoren.

47.2  Taglage med farligt gods
Om taglaget innefattar farligt gods ska detta meddelas vid ans6kan om taglaget.
Transport med farligt gods ska anmalas till Banedanmark och Trafikverket.

4.8 Sarskilda atgarder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitetstilldelning vid
oférutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa infrastrukturen,
beslutas fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro Konsortiet. For
att minimera konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa ett skadat banavsnitt
finns det sédrskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri ankommer raddning fran de danska och svenska samhallenas
raddningstjanster. Ansvar for réjning aligger Oresundsbro Konsortiet och bargning
ansvaras av jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed. Det aligger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed att fore trafikstart pavisa for Banedanmark,
Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) egna erforderliga resurser for bargning, eller
tecknat bargningsavtal med annan part.
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4.8.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellage. Skalet
bakom denna regel &r att rattidiga tag inte ska storas av tag som ar forsenade eller for
tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag goras enligt
nedanstdende. Om konsekvenserna av en storning skulle vara sérskilt svara for vissa tag,
kan en s6kande lamna in en begéaran om att dessa tag ges foretrade framfor andra
(réattidiga) tdg hos samma s6kande. Sokanden kan &ven komma éverens med varandra om
att vissa rattidiga tag hos en sokande far ges lagre prioritet &n enstaka sarskilt viktiga tag
hos en annat sokande. Sadana dverenskommelser ska skriftligen redovisas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), som fattar beslut om
kapacitetstilldelningen. En begaran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tag
som beddms som sarskilt stérningskéansliga och anledningen for detta (till exempel
trafikuppgiften, anslutande transportmedel, snava fordonsomlopp). Det méste ocksa
framga vilka tag den sokande ar beredd att avsta prioritet for. Begaran maste insandas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), senast i samband med ansokan
om tjanster. Detta for att den sékandes begdran ska kunna beaktas néar riktlinjerna for
prioritering vid trafikledning tas fram. Undantag fran regeln om foretrade for rattidiga tag
kan goras om det finns sarskilda skal, sdsom svarare trafikstorningar, avtalade avvikelser
fran tidtabellen eller om trafiksituationen uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall
regeln skulle leda till orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte
tillampas. Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) har alltid som mal att
pa smidigast mojliga satt undanréja trafikstorningar och aterstélla trafiken till den
planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsagbara problem

Trafikverket och Banedanmark (Oresundsbro Konsortiet) kommer infor varje host och
vinter att ta fram beredskapsplaner i samrad med de ber6rda, och i dessa planer beskriva
vilka atgarder som kommer att planeras.

4.8.4 Ej forutsdgbara problem

4.8.4.1 ROjnings- och nddsituationer

Ett jarnvéagsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nodsituationer, pa
infrastrukturforvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit éverens om,
stalla sadana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest lampliga for att
aterstalla forhallandena till det normala. Fard med réjningsfordon och bogsering av
havererat fordon inom samt till och fran olycksplatsen utférs av Oresundsbro Konsortiet,
eller den Oresundsbro Konsortiet anger. Med olycksplatsen menas omradet som
begréansas av de narmaste ej berorda stationerna pa émse sidor av olycksplatsen till de
fasta granser som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for. Vid fordonshaveri dger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed ratt att sjdlv ombesorja rojning av eget fordon jamte
egendom, efter godkannande av Oresundsbro Konsortiet. Om éverenskommelse ej kan
uppnas, ombesorjer Oresundsbro Konsortiet rojning av jarnvagsforetagets fordon och
egendom pa deras bekostnad.

Innan rojning pabarjas ska jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt fordon
samt tillse att erforderliga atgéarder vidtas. Om jarnvagsforetaget anvander sig av annan
modell av stromavtagare, eller annat fordon, &n de som finns beskrivna i Trafikverkets
Jarnvagsnatbeskrivning 2025, Bilaga 2 A, Uppgifter som ska lamnas fore tags avgang,
ska det meddelas innan avgang. Vid réjning ager Oresundsbro Konsortiet ratt att utfora
nedbindning, eller demontering, av jarnvagsforetagets stromavtagare. Vid akuta
situationer kan Oresundsbro Konsortiet avlagsna stromavtagaren med de metoder som
situationen kréaver. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pé strémavtagarna.
Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagartyp inte aterfinns i ovan angivna
JNB-bilaga, eller i dvrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvagsforetaget
pa uppmaning av Banedanmark och/eller Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet)
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omgaende tillse att egen personal infinner sig pa olycksplatsen. I sadant fall ska denna
personal utféra arbetsjordning och nedbindning eller demontering av strémavtagaren.

4.8.4.2 Bargning

Efter det att r6jning avslutats ombesorjer jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed bargning
av eget fordon fran plats anvisad av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro
Konsortiet. For att minimera trafikstorningar ar det viktigt att detta sker skyndsamt. Om
bargning inte sker inom rimlig tid ombesorjer Oresundsbro Konsortiet bargning av
jarnvagsforetagets fordon och egendom pé jarnvagsforetagets rakning. Oresundsbro
Konsortiet och jarnvégsforetag kan traffa 6verenskommelse om att bargning kan
paborjas innan réjning avslutats.

4.8.4.3 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och
avvikelse som inneburit olycksrisker vid jarnvégstrafik framgar av Oresundsbro
Konsortiets sékerhetsinstruktion, SI, 03 7-02 Olyckshantering. Sékerhetsinstruktionen
finns publicerad pd Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Ett insatskort dr en teknisk beskrivning av ett jarnvagsfordon som riktar sig till
raddningstjansten. | samband med ansdkan om
kompatibilitetsforklaring/overensstemmelse- serklaring ska teknisk information om
fordonet pa begéran lamnas till infrastrukturforvaltaren som underlag for insatskortet.

4.9 Timetabling Redesign for Smart Capacity Management (TTR)

4.9.1 Andamalet med TTR

RailNetEurope (RNE) och Forum Train Europe (FTE), med stéd av European Rail
Freight Association (ERFA), arbetar med den sa kallade Timetabling Redesign for Smart
Capacity Management (TTR). Syftet med TTR &r att forbattra utnyttjandet av befintlig
kapacitet. Detta maste ske genom en mer langsiktig planering av tidtabeller som minskar
behovet av instéllda kanaler. TTR arbetar ocksa for att tillgodose alla transportbehov pa
jarnvagsmarknaden och for att gora jarnvagstransporterna mer konkurrenskraftiga. Det
ska till exempel vara mycket enklare att boka kanaler genom digitala plattformar. TTR
bestar av manga olika delar, inklusive forbattrad kapacitetstilldelningsplanering, inklusive
tillfalliga kapacitetsbegransningar och inférandet av nya processer for
kapacitetstilldelning. FOr persontransporter kommer det att innebéra att den slutliga
tidtabellen kommer att finnas i ett tidigare skede an i dag och att tagresenéarerna kommer
att kunna kopa biljetter pa ett sakrare sétt och langre i forvag an vad som é&r fallet i dag.
Nér det galler godstransporter kommer TTR att ha fler och battre mojligheter att boka
olika typer av kapacitetsprodukter an idag. Det kommer till exempel att vara mojligt att
soka kapacitet med kort varsel och med kvalitetsgaranti oavsett produkt. Pa sa satt uppnas
storre flexibilitet och béttre mojligheter att mota slutkundernas behov. For ytterligare
information om projektet hanvisas till RNE:s hemsida och FTE:s hemsida. Enligt planen
ska TTR vara fullt genomfort fran och med tidtabellsaret K25 forutsatt att detta stods av
EU- och nationell lagstiftning.

4.9.2 Processbeskrivning
For en beskrivning av TTR-processerna hanvisas till RNE:s hemsida.
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4.9.3 Genomfdrande

TTR-pilotprojekt

Som en foregangare till TTR har ett samarbete etablerats mellan Norge, Sverige och
Danmark om ett skandinaviskt pilotprojekt. Det skandinaviska TTR-pilotprojektet arbetar
just nu med den sa kallade kapacitetsstrategin, som ar det forsta viktiga steget i den langa
planeringshorisont som TTR planerar for att skapa mer tillforlitliga tidtabeller.
Banedanmark och Trafikverket kommer att kontakta olika intressenter, inklusive
jarnvagsforetag, terminaler och Transportdepartementet med flera, for aterkoppling pa
kapacitetsstrategin.

4.10 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte ar n6jd med beslut i forsta hand vénda sig till
Banedanmark respektive Trafikverket.

Overklagande ska &ven skickas till:

@resundsbro Konsortiet Jernbanedrift

Kay Fiskers Plads 10

DK-2300 Kgbenhavn S

Eller via e-mail till: railway@oresundsbron.com

5. Tjanster

5.1 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjanster och
bantilltradestjanster till de jarnvagsforetag som erhaller tilltrade till
jarnvagsinfrastrukturen. Dérutéver kan infrastrukturforvaltaren sjalv vilja att
tillhandahalla vissa tillaggstjanster och extratjanster.

512 Tillaggstjanster

Drivmotorstrém

Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller Grén Co2 neutral elstrom for tagdriften.
Banedanmark inkasserar pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for
elfdrbrukning.

5.2 Minimipaket av tilltradestjanster
De tjanster som ska tillhandahallas ar:

e Hantering av ansokningar om infrastrukturkapacitet.

o Tillatelse for att utnyttja den kapacitet som beviljats.

e Anvandning av vaxlar och 6vergangsspar i tagspar.

e Trafikledning inklusive signalsystem, trafikdvervakning, tagklarering samt
overforing och tillnandahallande av information om tagrorelser.

e All dvrig information som kan vara nédvandig for att utfora eller driva den
jarnvagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.
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Oresundsbro Konsortiet har traffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om att
hantera ans6kningar om infrastrukturkapacitet och om att ombesdrja trafikledningen for
Oresundsbro Konsortiets jarnvag. De ovan uppraknade tjansterna tillhandahalls inom
Banedanmarks och Trafikverkets uppdrag.

5.3 Bantilltradestjanster

Aven de bantilltradestjanster som beskrivs i det foljande ska tillhandahéllas
jarnvagsforetagen pa ett icke-diskriminerande satt. Som bantilltradestjanster raknas
foljande:

e  Elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag dar det finns tillgang till
sadan.

e Bransledepaer.

o Stationer for passagerare, inklusive byggnader och évriga faciliteter.

e Godsterminaler.

e Rangerbangardar.

Av dessa tjanster ar det endast elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag som
finns tillganglig pa Oresundsbro Konsortiets jarnvag. For dvriga bantilltradestjanster han-
visas till Banedanmark och Trafikverket.

5.4. Tillaggstjanster
54.1 Drivmotorstrém

Oresundsbrq_ Konsortiet tillhandahaller elkraft for tagdriften. Banedanmark inkasserar pa
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elférbrukning.

54.2 Extratjanster

Oresundsbro Konsortiet kan tillhandahalla extratjanster i form av handrackning av
banarbetspersonal vid specialtransporter, till exempel behov av nollstéllning av
axelraknarsystem vid transport av fordon med en hjuldiameter som &r mindre &n 300
mm, avstangning av spar vid flyttning av FOMUL (fasta objekt mellan
understkningssektionen och lastprofilens begrénsningslinjer), vid transporter med
Overskjutande last och liknande. Vi hanvisar till punkt 6.3 Avgifter for extratjanster.
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6. Avgifter

6.1 Allmént

Avgifter for trafikering ar beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet fran 1991. Déar
faststalles att Oresundsbro Konsortiet far en fast indexreglerad summa per ar fran
Banedanmark och Trafikverket.

Andringar i banavgifter kan saledes endast goras av regeringarna genom det danska
Transportministeriet och av det svenska Trafikverket.

For trafikering med dieseltdg kan Oresundsbro Konsortiet krava en extra dieselavgift.
Avgiften motiveras av den extra nedsmutsning som dieseldrift medfér i Oresundstunneln.

6.1.1 Danmark

Uppbdrdsmyndighet for avgifter pa den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Banedanmark. Fér mer information om betalningsvillkor med mera, se Banedanmarks
Netredeggrelse som finns tillganglig pa deras webbsida: www.bane.dk.

6.1.2 Sverige

Uppbérdsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Trafikverket. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Trafikverkets
Jarnvagsnatsbeskrivning som finns tillganglig pa deras webbsida: www.trafikverket.se.

6.2 Kvalitetsavgifter

6.2.1 Svensk del

P& Oresundsforbindelsens svenska del tillampas Trafikverkets kvalitetsavgiftssystem,
vilket i praktiken innebdr att det inte debiteras kvalitetsavgifter for den delen av
banstrackan som ligger pa svenskt territorium, km 23,6 till km 29,1.

6.2.2 Dansk del

Pa de danska statliga banstrackorna har det inforts en form av kvalitetsavgift kallad
“praestationsordning”. Danska staten har hallit Oresundsbro Konsortiet utanfor det
systemet och undantagit Konsortiet fran att inga i avtal om kvalitetsavgifter eftersom det
inte tillfor nagot. Avtalad leveranskvalitet p& Oresundsforbindelsen &r inte tillamplig pa&
eventuella forseningar eller annan avvikelse pa grund av jarnvagens gransoverskridande
karaktér och sammanhéngande tekniska och organisatoriska implikationer.

6.3 Avgifter for extratjanster

Auvgifter for de tjanster Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller baseras pa sjalvkostnaden
for att tillhandahalla tjansten. Sjalvkostnaden ar summan av samtliga kostnader, saval
direkta som indirekta, for tillhandahallande av en tjanst. For de aktuella tjansterna galler
kravet pa full kostnadstackning. Betalning for extratjanster foregar efter separat avtal med
Jarnvagsforetaget.
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7. Bilagor

1 Séakerhetsorganisation i relation till jarnvagssékerheten

2.1 Ansvarsmassigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for
Oresundsforbindelsen

31 Tidsplan for tagplanearbetet

3.2 Banarbetsplan (BAP)

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. CRWY61-1A0001

6. Radio system CRWY5D-1A0003

7 Interlocking system and ATC CRWY64-1A0006

8. Track System and Point Heating CRWY70-1A0006

9. High voltage system CRWY41-1A0007

10. Tunnel ventilation system TCOM34-1A0009

11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning Rev X

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29

13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: 3532-100 Rev 1

Foto pa framsidan: Oresundsbron territorialgréns.: Rolf Sundgvist
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Bilaga 1
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Séakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagssakerheten
Sakerhetschef
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Figur: Sakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagssékerheten



~L_ 1 ~

G RESUNDSBRON®

Bilaga 2.1
Ansvarsmassigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

Overgripande
ansvar, t.ex.
Koordinerings- | godkannande av
_ . Utférande- & andringar och

Ansvarsmassigt forhallande massigt ansvar | kontrollansvar | dispens

1 | Overgripande ansvar for sakerheten i verksamheten. SL CJ VD

2 Ansvar for att pe_rsor_1a| mgd s_akerhetsmas&ga uppgifter TA + UL SL I
uppfyller de utbildningsmassiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. * SL CJ
Ansvar for att de nddvéndiga regler, normer och

4 | vagledningar m.m. som &r av betydelse for sdkerheten SL+TA cl CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn dver att sékerhetsbestdmmelserna CI+UL SL CJ
efterlevs.
Ansvar for den systematiska och statistiska 6verblicken

6 | % ) AP SL CJ CJ
Over sékerhetsmassiga handelser.
Ansvar for att det endast anvands sékerhetsgodként

7 X i UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sakerhetsmassiga underhallet av det av

8 | jarnvagsinfrastrukturférvaltaren anvénda rullande m m O
materielen.

9 Ansvar for_a@t“t det“en(_jast anvands sékerhetsgodkanda TA+UL sL cJ
delsystem i jarnvégsinfrastrukturen.

10| Ansvar for det sakerhetsmassiga underhallet av TA SL-UL cJ
jarnvagsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantdrer vidrorande uppgifter med sakerhetsmassigt CJ+UL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvagsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgransar

12| och fastlagger ansvaret for de sakerhetsmassiga CJ CJ CJ
forhallandena for angriansande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 Ansvar for gnQersolfnlng och uppféljning av SL cI cJ
sékerhetsmassiga handelser.

14 An§v_ar for genomforande och uppféljning pa SL cI cJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsfordelningen vidrorande sakerhetsmassiga forhallande i Jarnvagsavdelningen. Den anférda
numreringen knyter sig an till Oresundsbro Konsortiets sdkerhetscertifikat till infrastrukturforvaltare.

Anvéanda symboler:
Det utférandeméssiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sarskilt avtal.
Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

*-

a:

Anvéanda forkortningar:

VD:  Den verkstallande direktoren i Oresundsbro Konsortiet

CJ:  Chef Jarnvagsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvagsdriftsledning)
SL:  Sakerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnviagsdriftsledning)

TA:  Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvigsdriftsledning)

UL:  Underhéallsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvagsdriftsledning)
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Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Kopenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Képenhamn-Malmé | Ansvar &r reglerat via @SB:
Qvergrlpande BDK TRV GSBVD ) Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyrning BDK TRV @SB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik |  @SB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik |  @SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV BSBIC) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV BSBIC) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV GSBIC) asB om mellanhavande med trafikutévare med TRV

Forkortningsforklaring

JSB:
VD:

TRV:
LOC:
BDK:

ClJ:

Oresundsbro Konsortiet

Verkstéllande direktor/Administrerende direktar
Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark

Chef Jarnvagsdriftsledning

Bilaga 2.2
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Bilaga 3.1

Tidsplan for tagplanearbetet (sammanstallning)
Tidsplan for Tagplanearbetet 2025 (2024-12-15 - 2025-12-13) @SB kapitel 4.3.1.
o 2024-04-09: Datum for ansokan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt.
e 2024-06-10 — 2023-06-13: RNE tidtabellstekniska konferens.
e 2024-07-01: Forslag till tagplan inkl. granspassagetider for internationell trafik. Forslaget

skickas till berdrda och publiceras pa Banedanmarks webbplats (http://www.bane.dk )
respektive Trafikverket webbplats (http://www.trafikverket.se)

e 2024-07-02 -2024-08-02: Synpunkt och samordningsperiod for internationella
granspassagetider.

o 2024-08-24: Delgivning av beslutade granspassagetider.
e 2024-10-14: Forslag till tagplan/koreplanen 2025 och beslutade granspassagetider skickas

till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats ( http://www.bane.dk ) respektive
Trafikverket webbplats ( http://www.trafikverket.se)

e 2024-10-15: Forsta dag for ad-hoc ans6kning tagplan 2024

e 2024-12-15kl. 00.01: Tagplan 2025 borjar galla (trafikstart).

* Kallhénvisning: https://rne.eu/wp-content/uploads/2022/12/RAILNETEUROPE-CALENDAR-FOR-2024-
TIMETABLE-2025-%E2%80%93-WITHOUT-RFCS-1.pdf
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Upprattad av: Andreas Jalmarstal

BanArbetsPlan 2025 (2024-12-15 - 2025-12-13) for @resundsbron Datum: 2023.04.11

Bilaga 3.2

io) Totalavstangning Kvalitetsékrad av Jernbanekoordinator Tomas Hammarsten 2023.04.25
1) >24 timmar (enkelspérsdrift) Koordinerad med Trafikverket och Banedanmark pa métet "Koordinering av Trafikpdverkande atgarder i Sverige och Danmark &r 2025 och 2026" 2023.04.18
2) >12-24 timmar (enkelsparsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelspérsdrift) Forklaring:
4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstangning 00:00-05:30). ID 4) Banarbeten av klass 2-4 (exv. GSM-R uppdateringar, stéllverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller Gvningar som halls av beredskaps-
5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift) myndigheterna och som ej kan forplaneras inom géllande tidsramar. Kan rora sig om bade enkelsparsdrifter och totalavstdngningar. Behovet ska aviseras minst
6) Period inte narmare angiven (enkelsparsdrift) 24 veckor innan utfgrandetidpunkt. Bestams i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarmnvégsforetagen.
ID 5+6 Diverse projektarbete. Exempelvis: Byte dilatationsanordning, Byte expansionsfog, Atgarda lackande segmentskarvar, Provbromnsning av tagset, Inspektion betongtrag, brolager
7) Hastighetsnedsattning etc.

8) Projektarbete Totalavstangning
9) Projektarbete 12-24 timmar (enkelsparsdrift)

Beskrivnin
TIB Bandel]ID |Strécka 0 49050 |51 5201 J2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |o |10 a1 12 |13 )14 |15 |16 f17 18 J19j20 [21 )22 |23 |24 |25 [26 |27 |28 |29 |30 |31 )32 |33 |34 |35 |36 |37 |38 |39 |40 |41 |42 |48 |44 |45 |46 |47 |48 |49 |50 |51 |52
11, delen{990 1 |Cph + Cph-Phm, D & U arbeten (5 vardagsskift/vecka 4 ca: 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm, Cph-Phm  |Enkelsparsdrift. Tiderna galler fér benen A-D och Phm
+ Phm, Phm + Phm- |station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid
Lnk, Phm-Lnk behov ska majlighet ges till tva ben efter varandra.

990 |2 |Cph-Phm, Phm-Lnk |D o U arbeten (1 pass var 14:onde dag om 8 timmar mellan
kI. 21:15-05:15) pa strackan Phm - Lnk alt. Cph + Cph -
Phm. Enkelsparsdrift

990 3 [Cph, Cph-Phm, Phm |Tider som behdvs fér olika kontroller, uh-arbeten eller annat
alt. Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anlaggningskannedom
eller besoksaktiviteter) som méste utforas under dagtid.
Tiderna géller for benen A-D, endast ett ben &t géngen. Far
ej nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.

990 |4 |Cph+ Cph-Phm, Klass 2-4 arbeten som méste genomforas for att forvalta
Cph-Phm, Cph-Phm |infrastrukturen eller vningar som halls av beredskaps-
+ Phm, Phm + Phm- |myndigheterna.

Lnk, Phm-Lnk

990 5 |Cph + Cph-Phm, Diverse projektarbete. Totalavstangning 24 timmar fran
Cph-Phm, Cph-Phm |l6rdag kl. 13:00-s6ndag kl. 13:00

+ Phm, Phm + Phm-
Lnk, Phm-Lnk

990 (6 [Cph + Cph-Phm, Projektarbete 12 timmar i varje spar (enkelsparsdrift) Totalt
Cph-Phm, Cph-Phm {24 timmar

+ Phm, Phm + Phm-

Lnk, Phm-Lnk
990 7 |Cph-Lnk Totalavstangning 48 timmar fran Lérdag kl. 00:01-Séndag
kl. 23:59
990 8 |Phm+CPH Sparriktning. Totalavstangning 8 timmar
990 |9 |Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelspérsdrift
990 (10 [Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h 2dygn
990 |11 |Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelspérsdrift
990 12 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h 2dygn

990 (13 |Phm-Lnk + Lnk Sparriktning CPH, enkelspérsdrift 5 timmar i vardera spar.
Sammanhéangande arbete 10 tim.

990 |14 |Cph + Cph-Phm Rélsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelspérsdrift 2x10 timmar.
Tider bestédms da vi vet ndr maskinen kan komma.
990 |15 |Cph + Cph-Phm Rélsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelspérsdrift 2x10 timmar.
Tider bestdms da vi vet nar maskinen kan komma.

16 |Cph Ralsslipning i sparvaxlarna 13 A och B, Enkelsparsdrift 5
tim, 2,5 tim i vardera spér. Tider bestdms da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 (17 |Cph Rélsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkI. spar 12),
2 skift pd 10 timmar vardera. Enkelspérsdrift

< B
— - Bresunastunnelen Den Broen
[ — — =

) =

Phm staticnsgrenser
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Lastprofil A, UIC GC och P/C450 GRESUNDSBRON®

Bilaga 4

Nedanstaende lastprofiler kan tillatas pa Oresundsférbindelsen km 12.854 - 29.795 béada sparen
samt samtliga transversaler.
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UIC lastprofil GC = "Gabarit C", Kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m)

dar gabarit ar lastprofil pa franska.

UIC GC =3.15m x 4.65 m, toppen

svagt inskrankt, toppbredd 2.91 m,

statiska matt.
Uppréttad av: AJL Sidalav2

Datum 2019-05-31
Rev.1
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Lastprofil A » har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m hojd, men en avsmalning pa hojden (max
bredd till 3,64 m hojd) vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat. Detta beror pa att det tillgangliga
utrymmet under till exempel dldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat. Klass A ar sedan lange

standard i Sverige.

Uppréttad av: AJL
Datum 2019-05-31
Rev.1

Sida2av 2


https://sv.wikipedia.org/wiki/Lastprofil#cite_note-greencargo-1

KM:
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 Bilaga 5

| | | | | | | | | | | | | | | | |

Denmark

Peberholm

Bridge
Inmersed A Sweden
Tunnel |"
K@RELEDNINGSCENTRALEN ’
LOCATED IN COPENHAGEN |_> A EGRATED ‘IN GO THENBURG
KC
- r —>_ EDC
~ —
K | N
| |
] S
| | L ELCOM ] | |
___________________________________________________________ |
| ELCOM N /
————————————————————————————————————————————————————————————— au
I y .
pisfRBUTON ] SuB sw |\ _/ SuB
CENTRAL CENTRAL CENTRAL CENTRAL
I
suB
CENTRAL
132/25kV
KASTRUP
FEEDER
STATION
L]
NC:® "
2 \T%A-A rNc N 1 r% 2 34n 4 4 S anban é"ﬁ Cbr PRI B 12 @ 13 Gn14 &N 15 @ 16 ,::\17,::\18" @ —i T 83
BT 1b M | m m m m m m m m m m m
1 L v—1a 1a AT T A TR A ) scNTWMaW fla ~ 120 13 <~ 140 & 15 ~ 16a 7 17a“|18qd j 1 82
%’Z‘% Rl %“ é < ®K" NEUTRAL SECTION
il }\ LEGEND
/& . ELECTRIFIED RAILWAY LINE LERNACKE
S NO ISOLATOR, NORMALSTATE DISCONNECTED FEEDER —CD—132 /25kV
|| -§::%' - — — CABLE NC ISOLATOR, NORMALSTATE CONNECTED STATION
$  ISOLATOR, REMOTE CONTROLLED Be RETURN CONDUCTOR
£  ISOLATOR WITH EARTH POINT, REMOTE CONTROLLED
&  CIRCUIT BREAKER, REMOTE CONTROLLED
+»  MANUAL OPERATED ISOLATOR,
ADAPTED FOR MAINTENANCE WORK
—=— SECTION INSULATOR
—a— CONNECTION BETWEEN SECTIONS
—+— OVERLAP SPAN
L4k SECTION NUMBER GENERAL NOTES:
*+  LOCAL AND REMOTE CONTROLLED BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
- RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
A=A EMERGENC Y BREAKERS RCACK PRINTING INDICATES COMMON, CONTROLLED EQUIPMENT
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, Roilwoy AS BU ||t Originol Size A3
\L/I\ Catenary System
Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.
SGRESUNDSBRON ;
X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY—AGU AL AL 2020-0805 | Catenary System and Alignment CRWY61-1A0001 X




KM: 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
I I

ELL 4 Kastrup 1 N cLL 1 EAB 1,

""""’F”’
'Iﬁ'ﬁ'ﬁ'ﬁ'ﬁ'ﬁ

ELL 2 PBH 1

Radio coverage between DK GSM—R SE GSM—R system change is performed between Tarnby and Kastrup with special safety regulations.

””””””’I’IIII T
4,iiii iiffiitfiiith IIIIP‘IIIIIIIIII’tII 'IIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllll B flllll// Il)
i e B e

23-10-31 |Plan drawing [ Sheetno. ~ Drawing no.



AutoCAD SHX Text
Denmark

AutoCAD SHX Text
Peberholm

AutoCAD SHX Text
Sweden

AutoCAD SHX Text
Inmersed 

AutoCAD SHX Text
Tunnel

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
Bridge

AutoCAD SHX Text
CELL 1 EAB 1

AutoCAD SHX Text
CELL 2 PBH 1

AutoCAD SHX Text
CELL 3 PBH 2

AutoCAD SHX Text
KM:

AutoCAD SHX Text
CELL 4 Kastrup 1

AutoCAD SHX Text
LOC

AutoCAD SHX Text
Swedish GSM-R

AutoCAD SHX Text
Radio coverage between DK GSM-R SE GSM-R system change is performed between Tårnby and Kastrup with special safety regulations.  

AutoCAD SHX Text
Lernacken

AutoCAD SHX Text
Kastrup

AutoCAD SHX Text
LOC

AutoCAD SHX Text
INDICATES COVERING AREA OF DANISH RADIO SYSTEM MSR-3

AutoCAD SHX Text
INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEM GSM-R

AutoCAD SHX Text
LEGEND:

AutoCAD SHX Text
GSM-R

AutoCAD SHX Text
MSR-3

AutoCAD SHX Text
RADIO SWITCH

AutoCAD SHX Text
GENERAL NOTES:

AutoCAD SHX Text
BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT

AutoCAD SHX Text
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT

AutoCAD SHX Text
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

AutoCAD SHX Text
Approved

AutoCAD SHX Text
Rev.

AutoCAD SHX Text
Drawn

AutoCAD SHX Text
Designed

AutoCAD SHX Text
Checked

AutoCAD SHX Text
Drawing no.

AutoCAD SHX Text
As Built Original Size A3

AutoCAD SHX Text
Date

AutoCAD SHX Text
Sheet no.

AutoCAD SHX Text
Rev.

AutoCAD SHX Text
Description

AutoCAD SHX Text
2020-08-05

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AFRY-AGU

AutoCAD SHX Text
AFRY-VGA

AutoCAD SHX Text
New Drawing Railway Operation

AutoCAD SHX Text
X

AutoCAD SHX Text
2023-10-31

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
SaHas

AutoCAD SHX Text
NetPro

AutoCAD SHX Text
Update for ERTMS

AutoCAD SHX Text
X1

AutoCAD SHX Text
Radio System

AutoCAD SHX Text
Plan drawing

AutoCAD SHX Text
Radio System

AutoCAD SHX Text
Coast-to-Coast, Railway

AutoCAD SHX Text
X1

AutoCAD SHX Text
CRWY5D-1A0003


Bilaga 7

System border

3 = Q Q8 3 3 2 a . 23 K200 0 200
o 0 ™~ o N 180 < © 180 — < Congection < 0 180 LN Dp)
146 & ~ H b 3 = © (@ 18.633 = 18.23% (V) $d e
ot © 2 © © 2 © © © © © © © 0 & 25
A L L
» N - ™~ ™~ < N < — n Te) Te) ITe) N~ ToX'e) T oY
S~ 3888 3op 3% S 8 8 0 888 2398 § * 85 8 8283 8 & RB3Y B9 3 & 33 33
I FI¥ g Y 2 2 0w ©L © € L8 I NNk o e B2 ¥ 2 Pow 22 © 2 222 o2
u21 122 AM2162 AM2164 | Phm 22 Phm 271 ﬁ;‘rb_'JlQ'LfﬂleQ'ﬁr
(HD122 (D20 F - C >_|FH 01674 1675GMD DR >_|F 0 OTG(c) 676 Y2 1671p %s); (pc) HT 4208 4208
A1 2084 1209—+ | 217 + Do 2R 122.1 216H2£§>+2164.11 G—<—2183 4 <<+ 218 1 S22 <t 4—S34—F—«=1025 — MSR | 565 M
12 D214/ | 550 pse| 139 |5|4| oT|208 200| 527| 34{ 32819045 | 140 |s|a| 21] 1321 |212 | 110 | 135|s5| oolel 118742 | 60|42 04 op 43z | MSHTOSTORK wies
@ - 216 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T | T T T T T T T T
[ Peberholm S103 S101
1 215 1 , 550 1515 140 134, 21,290 200, 529, 341 325 255, 140 5.4, 21, 1321 212 . 112 . 135 3 22 6| 118 22 . 60 . 6, .94 90366 3
(D10 || IR N | || /hmo | BN IGm Er
5 a < S ——«—1— A< >+ —e——<— S 1 5
19802 12.850 ! ww LS 1876571 cho 11£Q>+”62 FH e s F W 4204 864*_%0-3% 105202 !43533 N
' ' (HD1415 165 HC_ ) A 0 o - C__H (pc) 17] 3 239 | 235 |
SI12 : VEE 12 AMT162 AM1164 th 52 th 141~ = ' —~
| 11 (HD1 o DN o QO NN N © o~ NS o N D0 N~ M ToRTo RN N oW 025 N T 5 5 o
M~ N O 3 N M AN Tg)] (o)) AN W0 o OO N < n N~ © o O NI“I) LO P’Dg M AN [20Ne)) N X
+ 112 P@l—(_) 13 +—114 o N MM M) ¥ N0 W © o 0 © NN N DRI N o o O NN AN NI 2 <0 0oL LM
m/ S pipy Suld at ¥y ¢ T ¥I¥Y ¥ ¢ w00 ©o © © 6o I © 6 0D © © 03 ©0 2o R 2
D ) S R
10b D11 SUT11 (1) 18.935 = 118.235 (N) 20% oog 2 500 &
TEE 1 1074+——1108—— 1109 4 180 180 180
14@ o
[ve) <
& ©
200 N N 0 o o 200 © 0 200 O 1o  “onpection
3 2 2 3 5 5 5 s o S =T
0 N 9 } P © 0 N h P o0 @©J) 29.137.5 = 281.152.295 (93)
I~ 00 00 = — M M To Tp © o i |
00 (0] o0 (0)) » (@) (@) (@) (0)) (@) N N~ | ~
A — ~ A A — — ~ A ~ o))
o) To) 0 00 < <+ O © O © M~ 0 < — o © O — N 00 0 < 7o) © N N~ © 0~ —® ™
— M M OO O — M~ N~ I~ Noo O o » O ®) OO — N o~ o~ D M ~ o ™ oo, | AN
" < S A M = NV N N 5 ©ON ™~ NN @ 0 o 20 O N > © 929 +
o o) o Oo oo N NN N NN <+ <t < < < © © © © © I~ I~ N 00 00 00 | P
— — Q\ N N NN N NN N NN N N N N N NN N N N NN N o\ N N N N | ~
Phm U42 Phm 51 U4 U’/ Uue Ud us U3 Fsi 902 Lnk 90$ Lnk U943
wos o7 () ., e v (D -, o S -, G- e, (-
| | ;
U—=t Se5——. < > S5 1< SU7 > > T < > SUS» > 1 < SUS3 > + <+—SUH» < U > > +—S902+ 1< 9.9
| 116 | 600 | 1636 100 6] 1866 | 204 |6| 1 1 |6 37| 1879|004l 1 | 1 |6 2210 le| 1 | 1 |e| 105] 189| 772 [639 354[7] 160 : 7]
| Lernocken
| / i 50i 600 i 163i6i 100 i6i 1866 i 294 i6i 1 1 i6 37i 1879 i 294i6i 1 i 1 i6i 2210 i6i 1 i 1 i6i 105i 189i /72 i639 354i7i 160 i i i
it o >27 S N ) * b0 Bt R Neoo) t S Toc) * T e AR ES 8904: 5
P P S, P pcC S, pC pcC pC pcC S, pc P
~__) Danish signal D G- D GO D G- D G- — - G-
> Danish balise Phm N72Phm 21 N4 N7/ N6 N5 N8 N3 Fsi 904 Lnk 90lrr Lnk N941
s SITo To! 0 00 < <+ O © O © I~ o O <+ O — N 00 00 < L0 © o = © 0 N~ — 00 | ™
QP Svedish signal S M OO0 O — M~ N~ M~ Noo O o o O o OO — N M M ~N ) D O T
M < @ — N M M — < < < N~ O < ©O M~ ™ M P X)) )] ONep @) N o O o | T
—>——  Swedish balise group 22 2 8 QR S 8 Q- 3 NN J A X NN S& S S8R R R AR | 3
—LF— ERTMS balise £ (N: 29.137.5 = 281+152.295 (92)
—(_al Dan/Swe signal 200 200 200 “ 180

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, RO”WOy AS B ¥ | ‘J[ O H g | Yo ‘ S | 6 AB
w Automatic Train Control

O\/er\/|ew dr(]vvmg Sheet no. Drawing no. Rev.

O RESUNDSBRON®
X | ATC/ERTMS Plan AFRY=AGU |  AFRY=AGU AL PTU 2020-11—26 |ATC/ERTMS Plan CRWY64—1A00006 X



Text
 U

Text
 U

Text
 93

Text
 N

Text
 N

Text
 92

Text
 19.435

Text
 187+633

Text
 19.319

Text
 20.035

Text
 20.198

Text
 20.204

Text
 188+402

Text
 20.304

Text
 188+502

Text
 20.310

Text
 22.176

Text
 22.470

Text
 22.476

Text
 191+338

Text
 22.477

Text
 22.478

Text
 191+340

Text
 22.484

Text
 22.521

Text
 24.400

Text
 24.696

Text
 24.700

Text
 193+562

Text
 24.701

Text
 24.702

Text
 193+564

Text
 24.708

Text
 26.918

Text
 26.924

Text
 195+786

Text
 26.925

Text
 26.926

Text
 195+788

Text
 26.932

Text
 27.037

Text
 27.226

Text
 27.998

Text
 196+860

Text
 28.637

Text
 28.637

Text
 28.991

Text
 28.998

Text
 197+860

Text
 281+172

Text
 Phm U42

Text
 Phm 51

Text
 U4

Text
 U7

Text
 U6

Text
 U5

Text
 U8

Text
 U3

Text
 Fsi 902

Text
 Lnk 902

Text
 Lnk U943

Text
 4206

Text
 07

Text
 (p)

Text
 (p)

Text
 Rfs, U4 (p)

Text
 (pc)

Text
 HT

Text
 Rfs, U6 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 OT

Text
 Rfs, U3

Text
 HT

Text
 (pc)

Text
 (p)

Text
 S65

Text
 S51

Text
 SU7

Text
 SU5

Text
 SU3

Text
 SU1

Text
 S902

Text
 116

Text
 600

Text
 163

Text
 6

Text
 100

Text
 6

Text
 1866

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 37

Text
 1879

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 2210

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 105

Text
 189

Text
 772

Text
 639

Text
 354

Text
 7

Text
 160

Text
 7

Text
 7

Text
 50

Text
 600

Text
 163

Text
 6

Text
 100

Text
 6

Text
 1866

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 37

Text
 1879

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 2210

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 105

Text
 189

Text
 772

Text
 639

Text
 354

Text
 7

Text
 160

Text
 7

Text
 S35

Text
 S21

Text
 SN7

Text
 SN5

Text
 SN3

Text
 SN1

Text
 S904

Text
 MSH

Text
 4201

Text
 OT

Text
 (p)

Text
 (p)

Text
 Rfs, N4

Text
 (p)

Text
 (pc)

Text
 HT

Text
 Rfs, N6

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 OT

Text
 Rfs, N3

Text
 HT

Text
 (pc)

Text
 (p)

Text
 Phm N72

Text
 Phm 21

Text
 N4

Text
 N7

Text
 N6

Text
 N5

Text
 N8

Text
 N3

Text
 Fsi 904

Text
 Lnk 904

Text
 Lnk N941

Text
 19.378

Text
 19.385

Text
 19.435

Text
 20.035

Text
 20.198

Text
 20.204

Text
 20.304

Text
 20.310

Text
 22.176

Text
 22.470

Text
 22.476

Text
 22.477

Text
 22.478

Text
 22.484

Text
 22.521

Text
 24.400

Text
 24.694

Text
 24.700

Text
 24.701

Text
 24.702

Text
 24.708

Text
 26.918

Text
 26.924

Text
 26.925

Text
 26.926

Text
 26.932

Text
 27.037

Text
 27.226

Text
 27.998

Text
 28.637

Text
 28.991

Text
 28.998

Text
 281+172

Text
 28.637

Text
 (N: 29.137.5 = 281+152.295 (92)

Text
 Lernacken

Text
 Connection

Text
 (U) 29.137.5 = 281.152.295 (93)

Text
 200

Text
 200

Text
 200

Text
 180

Text
 200

Text
 200

Text
 200

Text
 180

Text
 Danish signal

Text
 Danish balise

Text
 Swedish signal

Text
 Swedish balise group

Text
 ERTMS balise

Text
 Dan/Swe signal

Text
 2

Text
 2

Text
 1

Text
 AM2162

Text
 AM2164

Text
 I22

Text
 U21

Text
 Phm 22

Text
 Phm 271

Text
 I12

Text
 U11

Text
 AM1162

Text
 AM1164

Text
 Phm 52

Text
 Phm 141

Text
 Peberholm

Text
 F

Text
 FH

Text
 1670

Text
 1671

Text
 GMD

Text
 FH

Text
 OTG(c)

Text
 1672 F

Text
 Y2 1673

Text
 (p)

Text
 4204

Text
 HT

Text
 4203

Text
 MSH

Text
 4202

Text
 N

Text
 U

Text
 117

Text
 I12.12

Text
 1144

Text
 1144

Text
 1162.12

Text
 1162

Text
 1162

Text
 S52

Text
 S64

Text
 S104

Text
 S35

Text
 1

Text
 500

Text
 1000

Text
 1000

Text
 500

Text
 2

Text
 500

Text
 1000

Text
 1000

Text
 1000

Text
 500

Text
 7

Text
 3

Text
 239

Text
 235

Text
 35

Text
 550

Text
 15

Text
 15

Text
 140

Text
 13

Text
 4

Text
 21

Text
 290

Text
 200

Text
 529

Text
 341

Text
 325

Text
 25

Text
 5

Text
 140

Text
 5

Text
 4

Text
 21

Text
 1321

Text
 212

Text
 112

Text
 135

Text
 3

Text
 22

Text
 6

Text
 118

Text
 22

Text
 60

Text
 6

Text
 94

Text
 90

Text
 366

Text
 64

Text
 1000

Text
 1

Text
 Border

Text
 104

Text
 101

Text
 103

Text
 102

Text
 S103

Text
 S101

Text
 65

Text
 3

Text
 MSH

Text
 550

Text
 25

Text
 6

Text
 139

Text
 5

Text
 4

Text
 21

Text
 298

Text
 200

Text
 527

Text
 341

Text
 325

Text
 25

Text
 5

Text
 140

Text
 5

Text
 4

Text
 21

Text
 1321

Text
 212

Text
 112

Text
 135

Text
 5

Text
 22

Text
 6

Text
 118

Text
 22

Text
 60

Text
 4

Text
 2

Text
 94

Text
 90

Text
 433

Text
 F

Text
 FH

Text
 1674

Text
 1675

Text
 GMD

Text
 FH

Text
 OTG(c)

Text
 1676

Text
 F

Text
 Y2

Text
 1677

Text
 (p)

Text
 4209

Text
 (pc)

Text
 HT

Text
 4208

Text
 34

Text
 4208

Text
 S102

Text
 MSH

Text
 S65

Text
 46

Text
 120

Text
 16

Text
 14

Text
 120

Text
 45

Text
 S34

Text
 S22

Text
 2183

Text
 2183

Text
 2164.12

Text
 2164

Text
 2164

Text
 I22.12

Text
 218

Text
 Border

Text
 19.319

Text
 19.274

Text
 19.154(FSK)

Text
 19.140 187+338

Text
 19.124(FSK)

Text
 19.004

Text
 18.958

Text
 18.525 186+723

Text
 18.435 18.435

Text
 18.344

Text
 18.339

Text
 18.337 186+533

Text
 18.275 186+473

Text
 18.253

Text
 18.235 186+433

Text
 18.227

Text
 18.205 186+403

Text
 18.200

Text
 18.065

Text
 17.975 186+173

Text
 17.953

Text
 17.741

Text
 16.427

Text
 16.408

Text
 16.404 184+600

Text
 16.390

Text
 16.250

Text
 16.252 184+450

Text
 16.220

Text
 15.895

Text
 15.554 183+753

Text
 15.027 183+225

Text
 14.827 183+025

Text
 14.539

Text
 14.517

Text
 14.511 182+710

Text
 14.499

Text
 14.360

Text
 14.362 182+560

Text
 14.338

Text
 13.779 13.800

Text
 13.779

Text
 14.329

Text
 14.352

Text
 14.367

Text
 14.499

Text
 14.520

Text
 14.516

Text
 14.537

Text
 14.827

Text
 15.027

Text
 15.556

Text
 15.897

Text
 16.222

Text
 16.254

Text
 16.252

Text
 16.392

Text
 16.405

Text
 16.408

Text
 16.427

Text
 17.743

Text
 17.955

Text
 17.975

Text
 18.067

Text
 18.202

Text
 18.205

Text
 18.229

Text
 18.235

Text
 18.253

Text
 18.275

Text
 18.335

Text
 18.345(Swe)

Text
 18.337(Dan)

Text
 18.435

Text
 18.525

Text
 18.891

Text
 18.898

Text
 18.901(FSK)

Text
 19.375(FSK)

Text
 19.378

Text
 13.800

Text
 140

Text
 140

Text
 180

Text
 180

Text
 180

Text
 200

Text
 200

Text
 180

Text
 180

Text
 180

Text
 200

Text
 200

Text
 System border

Text
 Connection

Text
 18.435

Text
 (pc)

Text
 (1) 18.235 = 118.235 (N)

Text
 (2) 18.233 = 18.235 (U)

Text
 218

Text
 217

Text
 1209

Text
 1208

Text
 215

Text
 216

Text
 116

Text
 115

Text
 114

Text
 113

Text
 112

Text
 1107

Text
 1108

Text
 1109

Text
 D213

Text
 D20

Text
 D122

Text
 D19

Text
 D12

Text
 D14

Text
 SU11

Text
 D113

Text
 D17

Text
 09

Text
 09

Text
 SU111

Text
 SI12

Text
 12.850

Text
 ST

Text
 ST

Text
 ST

Text
 13.165

Text
 12.802

Text
 09

Text
 D10

Text
 11

Text
 10b

Text
 12

Text
 13a

Text
 13b

Text
 Approved

Text
 Rev.

Text
 Drawn

Text
 Designed

Text
 Checked

Text
 Drawing no.

Text
 As Built Original Size A3

Text
 Date

Text
 Sheet no.

Text
 Rev.

Text
 Description

Text
 CRWY64-1A0006

Text
 X

Text
 Coast-to-Coast, Railway

Text
 Automatic Train Control

Text
 Overview drawing

Text
 ATC/ERTMS Plan

Text
 X

Text
 ATC/ERTMS Plan

Text
 AFRY-AGU

Text
 AFRY-AGU

Text
 AJL

Text
 PTU

Text
 2020-11-26


KM:
13 14 15 16 17 18 19 20
| | | | | | |

21 22 23
| | | | |

24 25

Bilaga 8
27 28 29

Denmark

Peberholm

Inmersed

Tunnel

Bridge

DETAIL OF

EXPANSION JOINT WITH

BUILDING CONSTRUCTIONS

Sweden

DETAIL OF
EXPANSION JOINT

/@@\ --e ® ® 3 3 o—-
LEGEND:
| @  TRANSFORMER FOR POINT HEATING OF TURNOUTS
7, ///, g ///, 7, ///, 7, ///, 7 ///, 7
v o 7 TRACK RAILWAY TRACK TRACK
7 Z Z ¢ G ¢
r 7 / .,
* i / 1800 1500 T g0 TRACK WITH GUIDING CONSTRUCTIONS
4 % 7 i ik —— TURNOUT
7/
/ g . TOP_OF RAIL EXPANSION JOINT
/| // /
% / Z
1 J- y 7
W/ G ////////// Y ///%
17 7
Z Z ZL
” / g

A\ =

7/ 7/ S s
S S S S A4
S S S S
I/ 7/ /s /s i (i A

\
N
\

GENERAL NOTES:

SECTION A-A SECTION B-B BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, RGi|WGy

~1_1 ~

Track System and Alignment

ORESUNDSBRON

Plan drawing

X New Drawing Railway Operation AFRY-VGA AFRY-AGU AL AJL

Track System and Point Heating

2020-08-05

As Built Original Size A3

Sheet no. Drawing no. Rev.

CRWY70-1A0006 X




NOTE:
THE SWITCHES A AND B ARE MUTUALLY

KM: INTERLOCKED I.E. SMTCH A CANNOT CLOSE
WHEN SWITCH B IS CLOSED AND VICE VERSA.
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 THE SAME KIND OF INTERLOCKING

IS BETWEEN THE SWITCHES C AND D.

THE INTERLOCKING IS A SEPARATE SYSTEM
INDEPENDENT OF THE SCADA SYSTEM.

N WAB WESTERN ABUTMENT
WB WESTERN BRIDGE
WP WESTERN PYLON
Denmark EB EASTERN BRIDGE
EAB EASTERN ABUTMENT

I | | | | I I | | | | | | I | | |

LEGEND:
Peberholm @ TRANSFORMER
Bridge
Inmersed Sweden —_ HV EQUIPMENT
Tunnel
—_— HV SWITCH REMOTE CONTROLLED
—— NEUTRAL SECTION
KB MENAB
3¢ AN
10.5/21.5 KV
5 L l l l l B
T @ | I | I | -
10.5 KV WAB WB  21.5 KV EP EB
|
. (),
10.5/21.5 KV we EAB
2/3 |
—ii i
—ii i
TARNBY 25 KV 50Hz RAILWAY CATENARY SYSTEM LERNAKEN
NEUTRAL NEUTRAL
SECTION DETAIL OF EQUIPMENT SECTION
Bilaga 9
21.5 KV
0.4 KV GENERAL NOTES:
. BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
NO'S OF TRANSFORMERS RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
MAY VARY
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, Roilwoy AS BUIIt Originol SIZG A3
\L/l\ High Voltage Power Distribution System

Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.

GRESUNDSBRON :
X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY—AGU AL AlL 2020-08—05 |igh Voltage System CRWY41-1A0007 X




Bilaga 10

KM:
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
| | | L1 | | | | | | | | | | | |
N
Denmark
Peberholm
Bridge
Tunnel Sweden
o\ N
o o
© <
+ +
'2 OVERALL OF RAILWAY SECTION OF INMERSED TUNNEL ™~
T
S sl T T e AR
RAILWAY W \ \ \ WA

GENERAL NOTES:

SECTION A-A BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Tunnel, Common AS BUllt Originol Size A3
~J 1 - HVAC System
. Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.
SRESUNDSERON X New Drawing Railway Operation AFRY-VGA AFRY-AGU AL AL 2020-08-05 Tunnel Ventilation SyStem TCOM34-1A0009 X




kmft Hastighetsprofil Komit

200 200
]
160{ , 160
I
120 1 120
i
a0 a0
40 40
13.000 14.000 15.000 16.000 17.000 18.000 19.000 20.000 21.000 22.000
Ciansk - EVEnsk i
Signalplan
13.48s 13.585 4354 12504 16.245 16385 F23s 16350 9124 19,154 Jos0s 20304
. = P =
i2 134 il — 122 =1 el — i S— ey = e | 103 102 o [E5rd o— 51 EI-
=k = L= L= il
aZH* LB CFH | | PHM P?ﬁ\_ iy
=[] ‘ H [ 5 [} [
= ) 138 i1 —s k—nz eMEl—s a3 AMI1ES sl— a—— 141 1 0l L= yp—y
13.474] 13.733 14.344 112 16247 16307 'E.E: | |33-3a. 1E.901 |'9.3F5 F ; 20,304
Hﬂntaktledning. kopplingsschema
I, (0 () 2 8 (M) 5_;_ {0
| q 'l
* r“cR”jEl r:: - P Ap A 45 A ﬁ:““;] e &b—g"ﬂ el Ak Ap 4p
g N = E
ﬁ N\. Il L III Il Il 11 11 .-"-J 1L “\"\. 1l i 1L
J-f I-r'll:“ 'H.I_I.lll _I‘,l kll__ .&I_I _.l .H_I_I ] ] l\I_I_‘l m“m.J L*:J LIIH: -Im '..II_I._.I kl__lJ I,JIJ
14375 15|13 15,655 16.200 16.420 17.815 - “'—”_'L:' H - o1 .5l 21774
'\"E] M= M
1B 181 19118
Langdprofil spar 1, N, 92
+40 +40
4 by = ﬁ -.Si S
: oy - g L oy @ E__________
1 5 g = B 2 : - — 1]
— il = L = i _—
b Tm— | "0 B -
= n i ! P - " =
- g1 =& Sl B B & & # 3
40 | d o] = 0| E = £ 2 R A -40
o= NEM
Enod G=1.54% R=24371 Z=0.30% ;53 E=0.30% R=26855 G=1.54% R=40000 G=0.00% Re=40000 G=1.55%
Horisontell linjefiring spar 1, N, 92
Lodq 13.482 _ 17713 L5604  1B.407
RI163 L1z L 3051 | RTT00_ [~L150 1ams 19.385 20.367 L1010 21377
13.602 RAKSRAR 17.563 18557 makspAR Lisd~] RSO0 !.-f’._m RAKSPAR =2y F13538
19535 27 1427
o . . ) . “er. Uppgord  Konollerad  Godkand Daium Skala r
'Ritningen ar endast avsedd som bilaga till 1 LaE MLu RSU  2002-11-30 | | 3ngd 1:25000 m‘
infrastrukturregistret. Den far inte anvandas q ! o AAE 1 M e ERESUMDSBRD N
N : 2 LaE MLu Fsu  2005-10-10 Hajd  1:2500
som underaqg fér underhall eller andra 3 LaE 2009-05-31 i nfrastrukturreqister Kastrup - Lemacken
arbeten i jdmvagsanlaggningen. e =d T f =
Bilaga1l  Linjeplan, Sida 1(3)




kmift Hastighetsprofil kot

200 200
|
160 k 160
120 120
80 20
40 40
21.000 22.000 23.000 24.000 25.000 26.000 27.000 28.000 29.000 282+000
f Lnk
Signalplan Kornekiion (U 29,137, 5=2514+152 205 [93)
22477 24701 26935 27958 2B 955) 2E14172 ZH14463
I | _ l [ogz oz |
1r] == 10 1y [0 — S US — LT — u3 Cx — [ N T L — I —
U] 1 1 R
LMK
] M} M} o2
] e NE ) NS = N e 3 o e (2]
72 477 20701 |24 925 — T F
_ — e 28953 2a1+172 |2F1+-1-53
Kaontaktledning, kopplingsschema
fki‘. 2-31—?-12
laa® |
4p i s qp 4 4p gp
el alz i ol gl el il Toaoe
7 33.040 =] 26, TES 275 B. ) ) Ekifte,
774 24 306 25,3593 27.eap 2B.77E _ spanningsice
sekiion
Langdprofil spar 1, N, 92
+60 +80
= ;_ __ = [=]
yf _ T 1 T 1T
+40 | — — +40
= _____———____ ____———_____ 4
o I —— & [
T TTm— | =] B
o —— o]
0 0
- & B B al & - 8B
E= - | o Sl e @ ¥ +
-0 (= o LI 4l = q B & -40
i . c=|_ . _[&- . o e A= .
=t SE% F=100000 1.5% R=35000 0.5% A=101100 E=1.24% 2000 G=0.0%:
Horisontell linjeféring spar 1, W, 92
R=2100
2'.3'-'3 _______________________ _2-12'-‘9 L1140 25;1?_ __________________________________ L72 | _ 2_:31+?E..=_
Y R13658 [—Tz=0 RAKSPAR L250 ] F=12502 REE W
21.87 L2602 24.025 25668 L347E B=28E0." 281+579

Ritningen ar endast avsedd som bilaga fill
infrastrukturregistret. Den far inte anvandas

. Uppgjord  Konfrolierad | Gomand Daum Shkala m
LaE MLu RSu  2002-11-30 | Langd 1:25000 i

LaE MLu  RSu 2005-10-10 | Hajd 1-2500 cREeuMAGRREW

II..-\.'II‘-_'l—'-E

som underlag fir underhall eller andra

arbeten | [Ermvagsaniaggningen. LaE 2008-05-31 Infrastrukturragister Kastrup - Lemacken

Bilaga1l Linjeplan, Sida 2(3)




Kmit Hastighetsprofi Kmit

200 200
160 160
120 12
a0 a0
40 40
29.000 282+000 283+000 284+000 285+000 286+000 287+000
Foinsaitangrans 281310 | Sip
Konnektion K I
U} 28,137 5=261+152 285 (93] Signalplan ul |
|28'+1'-'2 2A14463 2824101 DE34075 | 2844070 250+550  285s650
T =43 12 | 52z B33| 932 823 o4z | 913 &z [o03
el m'::ugq:m —H 0 —» a1
LNK 423 =
424 /T2 =1
CEE IETF | 93-934' 521 o 11 a4 oo
81694 2A2+3ET 22 2507
kantaktledning, kopplingsschema
(Il 2B1+742 ') ]
( ‘%@ﬁ Mo ZT% nﬁ
CMC “HC
HHHID L:n. [ [ AP qp A 1!
[ i
rooy [ H It I I H
| o | wel [ ne J. ot Rt % i
! Symemsgkfe, ZT ZT =
N EpAnringskis Fhil o -
saktioh =
Langdprofil spar 1, N, 92
+50 +80
+40 +40
g
= = =
F—— @ =] —
0 1]
g (=] (=] = - iy e
g & 09 49 H 8 i E
40 5 & B H 2§ o & E i -40
A= t= |o=| ma = - .
0000 G=0.0% .."I:f.l.'c 0| s 'h:-.a- b.:.m- 00w
Horisontell linjeforing spar 1, N, 92
R=2]00 282+304 2544242
L2 ,u'"? s7eg L1898~ R=2500 173 254+840
_Lua_}LL‘_L= ~ 1186 2824118 234ee07  ~E2D Redo0D
R=28E0 2E1+579 285369
. . . . Ver. Uppgord  Komirollerad  Godicand D Skala
Ritningen ar endast avsedd som bilaga fil . \M‘\
; ! o : o - 1 Lak MLU RSu  2002-11-30| Léngd 1:25000 i
infrastrukiurregistret. Den far inte anvandas - N - BRESUMNDSERDH
som underlag for underhall eller andra 2 taE MLu RS 232319'1? Hod 12500 S
arbeten i jamvagsanldggningen. 4 L4 cUUEAI-2 nirastrukiurregister Kastrup - Lemacken
Bilaga1l Linjeplan, Sida 3(3)




Oresundsforbindelsen

Oversiktlig spar- signalplan Kust till Kust

Kebenhavns Lufthavn Kastrup Dresundstunnellen Peberholm I @Dresundsbroen Lernacken

12.8 14.4 145 16.3 16.4 18.2I 18.3 191 20.2 20.3 225 I 247 26.9 29.0
1 1 H )

D122 D20 U2l 122 | AM2162 AM2164 22 H 271 34 42 v 51 u4 u7 I U6 us us U3 902 ; 943

0~ 12 5 13a FDG-I r@@-l DG!OC)HD 102 DO:UD D | T O Dd:@
) 213 U (4 p12 \_ (] D10 : iealD 103 N TH 65 | ! :
1 1 1

b2iL D o e oo o oo™ T o ! o o e

(o [COSv ULl 112 | AM1162 AMI1164 52 1 141 B 72 42 N4 N7 : N6 N5 N8 N3 904 | 941
sz Mooy 11 ' ) !

vy

OSB: Rolf Sundqvist
Rev 0
Daterad 2005-11-29

Bilaga 12



Bilaga 13

Vej til Lernacken Station

\{ Stremskift 25kV/15kV

E24 E25

E22 E23

1
E1l9 E20 E21

|
ET7 E18
o
)
=

1
E15 E16

| 1 ] |
ES E4 E5 E6 E7 E8 E9 E10 EM E12 E13 E4

E2

| | | |
W6 w5 w4 W3 W2 Wi WP
Bro
Nord

|
W7

]
W10 W9 W8

Wi6 Wis W14 W13 W12 Wil

W23 W22 W21 W20 W19 W18 W17

Telefon til TC:
+46 (0)40 676 6591
+45 33 41 65 91

A\

Nord

U-box ‘

[e}10d

O
05
O

Danmark

Nord

—

LFS

LOGCT

= 0'es 5% 55}

HdO wmcm\ogmwcozﬂw

07.03.2005

Dato

NBS

Godkendt
Godkendt
NS

Rev.

teknikomrade fas fra detatiltegningerne.
MLU

Tegningen ma kun anvendes som
oversigtstegning for koordinering af
aktiviteter af arbejdsopgaver m.m.

Praesise oplysninger for hver

Kontrolleret

HANSEN & HENNEBERG

Radgivende Ingenigrer

RSU
Udfert
Kontrolleret

NS

Segndre spor (spor 92 Vid Lnk)
Nordre spor (spor 93 Vid Lnk)

Darnr.
Trappenr.
Motorvej
Adgangsveje
Jernbane
Signaltelefon, jernbane
Signal, jernbane
Kilometrering motorvej
Kilometrering jernbane
Trappe

Udfert

MBU
Tegningsnr.

NSP

3532-100

Symboler:
Spor2, USP

50-99
100-115
QosT
)
km XX.XXX
km XX.XXX
am

Spor,

GRESUNDSBR®N

Beskrivelse

Oversigtstegning 1:15.000
MBA

@resund Kyst-Kyst Anlaeg

1
Rev.
Tegnet
Dato

THE ORESUND LINK

AutoCAD 35320100—a.DWG

2002-05-13

LOC6
Lernacken Driftscenter

Neutralsektion
Keorestrem

Brofaestebygning

Lernacken

E12
‘//"’_..

mww.wﬁ O(( \“nu.““
§o0 o7 WA
A chim ° // g9t

V’R PVUD //
apueJ|(es) i
cowcou_oo:t._. //

Nwm. Gt mo—‘ =2

ge8 W //

x 9'28 Ex‘..// 0'ge W

@;owi e o_mmsx
% 11pNauUiS (g% _
Qo

LN —_ LN
W 1iv'ze
7N 7N
J

f—og'ze Wy

66/, W =i
9ge'cz 0L :

. vs9'le =
wjoyseqed < B/ W Lol =

BujuBAgeyseejoug _

usuequJsl [N
addeu|

N JIPNOUUINS
262'l2

__ S'hz Wy

c.q |1}
addeu|

S'6L wy
8LE'BLGE ISA(]
zoe'sl

. QQN.QFFOF waw

CEL'BL

Peberholm

&Y iy T
¥ uuuuuuuuwjuuuuuuu

COCmgm

-J
m:tokmcm.ﬁ

NOO.QF

HUT HUT | | HUT
CARENlE

Log*
......mm\. VON XWQ@
: 79 ,\w>Q

mEEonaohw

6056/
Bulupsjisng LLv'Gy

ioy SWWogBUAg

9vv'gy

Y 31

, 6€5'LH
06/ Wy a6y’ LL mM
wjoysoqed
|eysodjsuun | z8e'/ll G6

vez'll 6

spsk 101

spsk 102

L 4
z

]
Sy S00'Lk LG —I
‘ Ex#mdw:omiw/ .

I
oes'sr 68 — | |/
error gg — |

I

I

I

|
wmm.m:hw/:
_
‘
_

spsk 103
Y11

|

|

[

€60l 26 — | |
|
I

Kobler Y11, Y31 og Z er fiernstyrede (NC)
Kobler X2 og X3 er fiernstyrede (NO)
Kobler X1 og X4 er manuelt betjent (NC)

spsk 104

X2
X1

I
199'9: 98 — |
o T
. 6179 G8 — | | O wy
St volziny . I
Q 168’9k Hg — | __
' 0

|
bvw.wr N@wNE(@

0ty Wy

log'or g8 — |

z'o g8 — | |
I
I
I

9zr'oL L8 — |
S'ey Ex§_

1S6'SH 6/ /\

I

|

cog'st g2 — | |
I
I
|
I

SLUSh L) —
]

—

009'GH mh/__ __

Z] .
] G wy

Zrv'sk €4 — 4 |

(9Pus,ifes
Uspug,yg )
H— yun doparq PBoug

spsk 13B

Lee'sk g/ —

/
6v2'st LZ :_
boKSE QL — | !

I
v20'st 69 — I |
]

! |

spsk 13A

sesvt 4@ — | |
|

he'v 99 — | |
|

SeUT 69— | |

I

se9'rl g

celasn() V9 — 3

| TEY | TE2 | TE3 | TE4 | TE5 | TE6 | TE7 | TEs | TES | TEt0 | TEH| TEf2 | TE13 | TEW4 | TEts | TEt6 | TE®7 | TEt8 |TEte| TE20

Kastrup halve

Lrsvh €9 —1 iy 02,
0°¢s wy ‘v Z9 _d_L/
SvyL Jelqoy0ey'vh
e T —— 1o

ben vegy, o €T 19 /\J___/
Q y8T'vl Oo/:

L6v'vk 6G — |
6oL @G| |
/
2o LG — __
I
/mmd.ﬂlom/“ |
ore'sl GG — |
st G — | |/
| 4
4 \a\\ cLe gt
u\\,mm_mr VL

,,\,,

Sty Wy

Tunnelportal
Kastrup halve

999'el ©G

009'el 2§

, LISEL LG
Oty Wy =, o, /
v8v'sl OG-

LI v_wa v.iv'EL §
51)0N0 o8 Ok

0oL
mﬂ%%ﬂ.c;m 08t /_
10}

§






