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Oresundsbro Konsortiets Jirnvigsnitbeskrivning 2027

I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den
21 november 2012 om inréttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvigsomrade samt tillimplig svensk och dansk lag for jirnvag, har
Oresundsbro Konsortiet arbetat fram denna beskrivning av det jarnvigsnit
som Oresundsbro Konsortiet forvaltar: kust till kust mellan Danmark och
Sverige (Kebenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet
séledes kravet pa upprittande och offentliggérande av en beskrivning av
jarnvégsnitet. I beskrivningen finns angivet villkor for trafikering och
principer for kapacitetstilldelning, krav p& sokande, information om
avgifter samt en beskrivning av infrastrukturen for perioden 2026-12-13
klockan 00.01 till 2027-12-11 klockan 24.00.

Mot bakgrund av att jirnvégen inte ar en teknisk och kommersiell helhet
utan en integrerad del av de danska och svenska nationella
jirnvigssystemen, triffades i april ar 2000 avtal mellan Oresundsbro
Konsortiet och Banedanmark respektive mellan Oresundsbro Konsortiet
och Trafikverket rorande koordinering och delegering av uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfor pa uppdrag av Oresundsbro
Konsortiet tjédnster som bandrift, trafikledning, trafikplanldggning,
fordelning av kapacitet med mera, pa delstrackor som &r beldgna inom
danskt respektive svenskt tekniskt grinssnitt samt inom danskt respektive
svenskt territorium. For att fa en helhetsbild maste denna
jarnvagsnatbeskrivning ldsas tillsammans med Banedanmarks respektive
Trafikverkets jarnvigsnitbeskrivning dir ansokningsblanketter for
kapacitet och ndrmare former for kapacitetstilldelning med mera finns
beskrivna.

Kopenhamn, November 2025

Dicital cionatir

Jarnvégschef
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0.0 Revideringslogg

Jarnvigsnatbeskrivning Revideringar i forhallande till tidigare versioner
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0.1 Forkortningar
BAP Banarbetsplan
BVF Banverkets interna foreskrifter
COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires (Fordraget om

internationell jarnvagstrafik)
DcDK Driftcenter Danmark

EES Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG (EC) | Europeiska gemenskapen (European Parliament and of the Council)

ELS Eldriftledning Syd

EN Europeisk norm (utarbetad av CEN/CENELEC; harmoniserade EN é&r del av

curopeisk lagstiftning)
ERFA European Rail Freight Association
ERTMS | European Rail Traffic Management System

FTE Forum Train Europe

GSM-R | Global System for Mobile Communication — Railway

OCK Overvagningscenter kerestrom (Banedanmarks eldriftcentral)
0SS One Stop Shop

RFC Kh | Regional fjernstyringscentral i Kebenhavn (Banedanmarks trafikledning)
RNE RailNetEurope
SCADA | Styr-, regler- och 6vervakningssystem

SI Sakerhetsinstruktion

SP Sikerhetsprocedur (en del av Oresundsbro Konsortiets for trafiksikerheten
styrande dokument)

SR Sikkerhetsreglementet (dansk trafiksdkerhetsforeskrift)

TC-@SB | Trafikcenter Lernacken (Oresundsbro Konsortiets trafikledning for viigdelen
av forbindelsen)
TDOK Trafikverksdokument

TF Trafiksiikerhetsforeskrift (for Oresundsbro Konsortiets jirnviigsanliggning)
TRAV Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt

TrvV Trafikverket (svensk nationell infrastrukturforvaltare)

TRV-TC | Trafikverkets trafikledningscentral Malmo

M

TSD Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

TTJ Trafikverkets bestimmelser for jirnvig

TTR Timetabling Redesign for smart Capacity Management

UIC Internationella jarnvagsunionen
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0.2 Definitioner
Avgifter: Avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och tjénster som tillhandahélls
i samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket enligt
vad som foreskrivs i regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem: Del av jarnvéigssystem.

Infrastrukturforvaltare: Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anléiggningar som hér till infrastrukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark och Trafikverket.

Jarnvigsfordon: Rullande materiel som kan framforas pa jarnvagsspar. I begreppet
inkluderas exempelvis sparfordon, spargdende arbetsredskap, storfordon, smafordon,
drivfordon, mandvervagn, lok, motorvagn, vagn, et cetera.

Jarnvigsforetag/Jernbanevirksomhed: Den som med stéd av licens eller sarskilt
tillstdnd tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Jiarnvigsinfrastruktur: For jarnvégstrafik avsedda spér-, signal- och
sakerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for elférsorjning av
trafiken samt Ovriga fasta anordningar som behdvs for anlédggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvigsnit/Jernbanenet: Jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jiarnvigssystem: Jarnvégsinfrastruktur och jarnvigsfordon samt drift och forvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetstilldelning: Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Regional kollektivtrafikmyndighet: Ansvarig for regional kollektivtrafik enligt lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Storsta profil: Den storsta profil ett jarnvégsfordon kan ha for att kunna trafikera
Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet.

Storsta tillatna hastighet (STH): Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for
rorelse med jarnvagsfordon far framforas med, da alla kriterier for farden ar uppfyllda.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAV): Avtal mellan Oresundsbro Konsortiet
och jirnvigsforetag avseende forutsittningar och villkor for trafik pa Oresundsbro
Konsortiets jarnvéigsnit. Avtalet triffas med jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Trafikverket 4 Oresundsbro Konsortiets viignar.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansdka om infrastrukturkapacitet men som inte sjilva utfor
jarnvagstrafik.
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Tégplan/Kereplan: Plan 6ver anvandning av jarnvégsinfrastruktur under en viss angiven
period. Plan som anger tagfiardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter om tag.

Taglidge: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, fér tas i
ansprak for att framfora jarnvéagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan
under en viss tidsperiod.

UIC Fiche: Standard utfardad av Internationella jirnvigsunionen, UIC, exempelvis UIC
505 om utformning av personvagnar.

Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit: Den jarnvigsinfrastruktur som drivs och
forvaltas av Oresundsbro Konsortiet, frin Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) till
Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets ldingdmétning 281+810.)
Agarskapsgrinsen mot Svedab #r km 29,137,
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1. Allméan information

1.1 Inledning
Den hir jarnvigsnitbeskrivningen ir utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och vinder sig
till jairnvigsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsférbindelsen och i
tillimpliga delar till Banedanmark och Trafikverket som é&r viktiga leverantdrer av
bandrift, trafikledning, mellanhavande med jarnvégsforetag med mera.
Jarnvagsnétbeskrivningen ska uppdateras regelbundet och det ges mdjlighet att lamna
synpunkter pa savil innehéll som presentation till redaktionen via e-post:
railway(@oresundsbron.com.

1.1.1.Agarforhillanden
Oresundsbron #gs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur #gs till lika delar av
A/S Oresund och Svensk-danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB égs av den svenska staten (Naringsdepartementet) medan A/S Qresund &gs till
100 procent av Sund og Balt Holding A/S som i sin tur 4gs av den danska staten
(Transportministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift #r att dga och driva Oresundsbron si att de 1an
som finansierat byggandet och den inledande driftperioden kan aterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjélvstindig styrelse och ledning. Styrelsen bestr av tta
medlemmar dir SVEDAB AB och A/S @resund utser fyra styrelsemedlemmar var.
Styrelsearbetet leds av en ordforande. Sverige och Danmark ska véxelvis vartannat &r
nominera ordférande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds av en
verkstéllande direktdr.

Agarforhallandena for Oresundsbro Konsortiet finns nérmare beskrivna i det
svenskdanska regeringsavtalet fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan
SVEDAB AB och A/S @resund.

1.1.2 Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation

Oresundsbro Konsortiet i Anliggningsenheten

Oresundsbro Konsortiet dr godkéint som infrastrukturforvaltare i forhallande till dansk
och svensk lagstiftning. Som infrastrukturforvaltare har Oresundsbro Konsortiet ansvaret
for att organisationen har en forsvarlig och effektiv organisation med en tydlig
ansvarsplacering. Anldggningsenheten har tva verksamhetsovergripande staber, en for
Jarnvég och en for Sdkerhet & Milj6, samt tre linjeavdelningar: Teknik, Underhall och
Projekt.
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Anliggningsuppdrag
Att kostnadseffektivt utfora Underhall och Investeringar vilket resulterar i foljande:

e  (resundsbron dr Séker och Tillginglig.
e  Bidrar till att sdkra brons aterbetalningstid.

Att ansvara for Jirnvigsdrift
Jarnviag
Stabsfunktionen Jarnvég

Den etablerade driftsorganisationen ska understddja och uppfylla
sdkerhetsmalsattningarna genom sikerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet
omfattar dven koordinering av de sdkerhetsrelaterade aktiviteterna pa jarnvag.

Ansvarar for avtal med Banedanmark och Trafikverket om:

e Trafikledning

e Bandrift och eldriftsledning

e Tecknande av trafikeringsavtal med jirnvigsforetag pa Oresundsbro Konsortiets
vagnar

e Handhavande av kapacitetstilldelning.

Ovanstéende driftsuppgifter ar huvudsakligen reglerade via avtal och ar 6verlamnade till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nddviandiga dygnsbemannade
funktionerna utf6rs fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. Jarnvag har
ansvar for uppfoljning av dessa uppgifter.

Verkstillande direktdren (VD) har det 6vergripande ansvaret for Oresundsbro Konsortiets
aktiviteter i alla enheter och avdelningar och ddrmed dven for jarnvédgssdkerheten.

Av bilaga 2.1 framgér det att Oresundsbro Konsortiet ir koordinationsansvarig for den
generella trafiksdkerheten jérnvig pa strackan Kebenhavn H — Malmé. Alla relevanta
referenslinjer och ansvarsomraden framgér av bilaga 2.1 och 2.2.

Koordineringsansvaret, reglerat via Oresundsbro Konsortiets sikerhetsprocedur 03 07-09
Koordineringsansvar generell trafiksikerhet, forpliktigar Oresundsbro Konsortiet att sétta
1 géng och triffa nodvéndiga beslut sé att alla grianser mellan egna uppgifter och andras
uppgifter — sa vitt det angar trafiksikerheten pa Oresundsforbindelsens jarnvig —
klarldggs, samt att uppfoljning gors av de involverade parterna.
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Qresundsbro Konsortiets sikerhetsledare for jarnvég foljer upp jarnvégssikerheten i
Oresundsbro Konsortiet och tar fram underlag till nodvéndiga beslut for att avhjélpa
eventuella uppkomna problem.

Sikerhet & Miljo

Stabsfunktionen Sakerhet & Miljé Stabsfunktionen 6vervakar sdkerhet och arbetsmiljo
samt sdkerhet for vagtrafikanterna. Stabsfunktionen ansvarar dessutom for den
jarnvégsspecifika anlédggningen i forhallande till beredskapsmyndigheterna.

Teknik
Teknik ansvarar for att reinvesteringar pa forbindelsen utfors pa ett ekonomiskt
langsiktigt och forsvarligt sitt.

Underhall
Underhll ansvarar for att forvalta Oresundsbron s att den ir séker och tillginglig.
Forvaltningen sker héllbart, langsiktigt och kostnadseffektivt.

Projekt
Projekt ansvara bland annat for att genomfora investering- och reinvesteringsprojekt pa
Oresundsbrons anlidggning.

1.1.3 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Trafikstyrning och eldriftsledning ansvaras av Banedanmark och Trafikverket i
forhéllande till sarskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar mot Oresundsbro Konsortiet for att uppgifterna i
driftledningscentralerna Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets
Trafikledningscentral Malmé (TC M) och Banedanmarks eldriftscentral
Overvagningscenter Karestrom (OCK) utfors enligt specifika krav.

I forbindelse med detta agerar Banedanmark och Trafikverket dven “undersogelsesvagt”
och olycksutredare vid olyckor och ”néra pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Genom avtal om jarnvagsdrift &r Banedanmark eldriftansvariga i forhéllande till
Oresundsbro Konsortiet. Den eldriftsansvariga #r siledes ansvarig for den eltekniska
ledningen av OCK och Eldriftledning Syd (ELS) for Oresundsbro Konsortiets
jérnvégsstricka.

Drift och underhéll av jirnviigen

Drift och underhall av jairnvagsinfrastrukturen hanteras genom avtal med drift- och
underhéllsentreprendrer. I drift och underhall av jarnvégen ingér dven en uppgift som
jarnvigssikerhetskoordinator. Vidare ingar koordinering av Oresundsbro Konsortiets
entreprendrers onskemal om tilltrdde till jarnvagsanlaggningen, handldggande av avstangt
spar, spanningslos kontaktledning med mera. Entreprendren tillhandahéller sjélva
jarnvégssakerhetspersonal, SR arbetsledare/Tillsyningsmén och
kopplingsledare/Holdledare Korestrom.

Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jirnvigen
angransande anldggningselementen — forst och frimst tunneln, bron och anléggningen pé
6n Peberholm. Dessutom finns det gransfloden rérande teletransmission och elforsorjning
till jarnvégstekniska anldggningar. Jirnvéigsavdelningen har i forhallande till
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Trafikstyrelsen och Transportstyrelsen det systemmaéssiga ansvaret for den
jarnvégsrelaterade sdkerhetskommunikationen. Sdkerhetskommunikation sker med
GSM-R, sikerhetstelefoner samt nédtelefoner.

Teknisk 6vervakning

Oresundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerar och styr
underhéllspersonalens tilltrade till anldggningarna. TC-OSB 6vervakar de tekniska
systemen, som &r anslutna till P-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmalningar
Overldmnas till drift- och underhallsansvariga.

1.1.4. Samarbete POLS

Oresundsbro Konsortiet ingar i POLS-samarbetet. POLS star for Punktlighet i
Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan och bestar av de parter som ingér avtal
om att trafikera Oresundsforbindelsen. De ska 4-8 génger per &r vara delaktiga i
samverkan mellan berorda aktorer, infrastrukturforvaltare och jarnvéigsforetag samt
hantera alla tvérfunktionella fragor. Ddrmed ska de dven sékerstélla att
jérnvigstransporterna dver Oresundsforbindelsen kan hélla hog kvalitet avseende
punktlighet for bide person- och godstrafik. Strategin for POLS-arbetet ir att POLS ska
behandla de fragor dar ett gemen- samt agerande bedoms ge framgéng. Det 6verordnade
malet &r att sdkra punktligheten i tagtrafiken. For arbetet ska det faststdllas gemensamma
mal for kvalitetsarbetet. Arbetet organiseras i en styrgrupp som bestar av representanter
fran Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket och de jarnvigsforetag som
trafikerar Oresundsforbindelsen. Styrgruppen har foljande uppgifter och mandat.

e Har dvergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken.

e Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken.

e Formulerar och faststiller mal.

e Ar beslutande organ i frigor rérande punktlighetshojande atgirder.

o Tillsdtter vid behov sérskilda tvarfunktionella arbetsgrupper.

e Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter.

e Representanterna ska vara beslutsméassiga for respektive organisation.
e Presenterar méinatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

1.2 Syftet med jarnvigsnitbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som géller for jdrnvégsforetagen, ska
jarnvagsndtbeskrivningen hjilpa den som avser att bedriva jarnvégstrafik att hitta
nddvindig information. I denna beskrivning presenteras grundldggande uppgifter om
Oresundsbro Konsortiets jirnvigsnit. Hir framgér ocksa information om grundliiggande
forutsittningar for att fa trafikera det jarnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

1.3 Riittslig grund

Den rittsliga grunden for denna jarnvagsnatbeskrivning samt vilka EU-férordningar,
lagar och andra nationella foreskrifter som géller for trafikeringen av jarnviagen over
Oresund 4r samma som giller for anslutande jarnvigsnit i Danmark respektive Sverige.
Gillande réttsakter och forfattningar framgar dérfor av Banedanmarks och Trafikverkets
jarnvagsndtbeskrivningar.
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1.4 Juridisk status

1.4.1 Allméiinna anmdrkningar
Jarnvagsnitbeskrivningen ar utarbetad pé basis av den lagstiftningen med tillhérande
administrativa foreskrifter som var géllande vid publiceringstidpunkten.

Jarnvégsnétbeskrivningen tar inte lagar som ar under framtagande i beaktning.

Jarvigsforetag forvéntar sig att jarnvégsinfrastrukturen lever upp till de specifikationer
som ir angivna i jarnvigsnitbeskrivningen och att Oresundsbro Konsortiet foljer de
standarder och procedurer som anges i denna.

Jarnvigsnitbeskrivningen utgdr en beskrivning av det jirnvigsnit som Oresundsbro
Konsortiet rader 6ver och innehéller uppgifter om tillgdnglig infrastruktur samt
information om villkoren for att fa tilltréde till den. Jarnvagsnétbeskrivningen innehaller
vidare information om forfaranden och kriterier for fordelningen av
infrastrukturkapacitet. Oresundsbro Konsortiet ansvarar for informationen i
jarnvégsnatbeskrivningen enligt lag. Ett jarnvégsforetag eller sokande kan till
Transportstyrelsen hanskjuta fraigan om huruvida jarnvigsnatbeskrivningen har upprittats
i enlighet med géllande bestimmelser. Det aligger ldsaren att hélla sig informerad om
uppdateringar av innehallet i detta dokument genom att ta del av dndringsmeddelanden pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida.

For danskt territorium géller dansk lagstiftning och det ér Trafikstyrelsen som é&r
tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lagkrav.

Pé svenskt territorium &r det Transportstyrelsen som utdvar tillsyn enligt svensk lag och
ddarmed tillampliga forordningar och foreskrifter. Hari ingar dven uppfoljning pa att
jarnvagsndtbeskrivningen lever upp till kraven.

1.4.2 Ansvar

Oresundsbro Konsortiet frinskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse med
uppsittning eller utskrift av jarnvigsnitbeskrivningen. Oresundsbro Konsortiet ansvarar
inte heller for riktigheten i de upplysningar i denna jarnvagsnitbeskrivning som &r
lamnade av andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om foérdandringar i information eller lagstiftning i
forhallande till upplysningarna i denna jirnvigsnitbeskrivning. Oresundsbro Konsortiet
reserverar sig generellt for dndringar i jarnvégsnitbeskrivningen eller infrastrukturens
tillstdnd samt for mdjliga handelser som inte har kunnat forutses.

1.4.3 Overklagande
For danskt respektive svenskt territorium ska dverklagande av jarnvéagsnétbeskrivningens
innehall inséndas skriftligt till:

Danmark: DK-1577 Kebenhavn V
Jernbanenavnet/ Telefon: +45 41 78 03 86
Danish Rail Regulatory Body E-post:

Carsten Niebuhrs Gade 43 info@jernbanenaevnet.dk
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Sverige: SE-781 21 Borlédnge
Transportstyrelsen Telefon: +46 (0) 771 503 503
Vig- och jarnvagsavdelningen E-post:

Box 267 jarnvag(@transportstyrelsen.se

1.5 Struktur

Oresundsbro Konsortiet har ingatt avtal med Banedanmark och Trafikverket som &r
medlemmar i1 RailNetEurope (RNE). RNE verkar bland annat {or att
infrastrukturforvaltarnas jarnvégsnatbeskrivningar ska folja en gemensam
dokumentstruktur for att gora informationen mer lattillgénglig for ldsare av flera
jarnvigsnitbeskrivningar. Oresundsbro Konsortiet har dirfor i det hir dokumentet i
huvudsak foljt denna struktur.

Enligt RNE:s dokumentstruktur &r jarnvagsnatbeskrivningen uppdelad i foljande avsnitt:

Kap 01. General Information — Allmén information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrdde och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning Kap 05. Services — Tjanster
Kap 06. Charges — Avgifter

1.6 Giltighetstid och Andringar

Informationen i denna jarnvagsnétbeskrivning avser perioden fran den 13 december 2026
klockan 00.01 till och med den 11 december 2027 klockan 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfloden
under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgéva av
jarnvégsnatbeskrivningen kommer fortlopande att publiceras i form av
dndringsmeddelanden pa Oresundsbro Konsortiets webbsida. Andringsmeddelanden
publiceras dock endast om informationen &r bradskande till sin karaktér.
Andringsmeddelanden kan avse dndringar rérande infrastrukturen som inte kunnat
forutses vid tiden for publiceringen av dokumentet eller dndringar som krévs till f6ljd av
forédndringar i géllande regelverk.

1.7 Publicering

Jarnvégsnatbeskrivningen och eventuella dndringsmeddelanden publiceras pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida. I enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/-EU publiceras dokumentet pa bade svenska och engelska.

1.8 Kontakter
Kontaktuppgifter finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

1.9 Godskorridor

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig
godstrafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malm6, Hamburg och
Innsbruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Corridor.
Forutsittningarna for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett &rligen uppdaterat
Corridor Information Document (CID). For mer information se webbsida.

1.10 RailNetEurope — internationellt samarbete mellan infrastrukturforvaltare
RailNetEurope ér ett samarbete mellan ett 40-tal olika europeiska infrastrukturforvaltare
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med syftet att underldtta och frimja internationell jarnvagstrafik. Mer information finns
pa RNE:s webbsida.

1.10.1 One Stop Shop (0SS)

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket samarbetar med andra
europeiska infrastrukturfoérvaltare for att skapa ett europeiskt infrastrukturnitverk. Vi
hinvisar till Banedanmarks netredegerelse eller Trafikverkets jarnvagsnétbeskrivning for
all information rérande OSS.

1.10.2 Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) &dr en webbapplikation for internationella taglagen som
RNE erbjuder. Systemet stodjer dven jarnvégsforetag vid forfrdgan om taglagen.
Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for internationella
tdglédgen. Train Information System (TIS) visar aktuell tdglagesinformation for
internationella tag.

For mer information se:
e PCS:s webbsida.
e (IS:s webbsida.
e TIS:s webbsida.
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2. Villkor for tilltride och trafikering

2.1 Inledning
Det hér avsnittet beskriver de villkor och bestimmelser som géller for tilltrade till den
jarnvigsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

2.2 Allménna tilltridesvillkor

Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturforvaltare enligt den danska jernbanelov, jf.
lovbekendtgarelse nr. 686 af 27/05/2015, den svenska Jarnvagssikerhetslagen
(2022:367), jarnvidgsmarknadslagen (2022:365) samt foreskrifter som géller med stdd av
dessa forfattningar. Som infrastrukturforvaltare dr Oresundsbro Konsortiet ansvarig for att
ge jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed tillstind att trafikera jarnvagen. Generellt géller
att tilltriide till Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ges till jirnvigsforetag eller
verksamheter som uppfyller kraven for att bedriva jarnvagstrafik i Danmark och Sverige.

For att fa trafikera jarnvagen kravs antingen licens och sdkerhetsintyg eller sarskilt
tillstdnd. Det krdvs dven ett danskt och ett svenskt adgangskontrakt/trafikeringsavtal som
jarnvagsforetagen/jernbanevirksomheder traffar med Banedanmark och Trafikverket &
Oresundsbro Konsortiets viignar.

2.2.1 Villkor for att anséka om taglige

Villkor for att fa ansdka om téglége for den som utfor eller organiserar jarnvégstrafik
framgar av Banedanmarks netredegorelse respektive Trafikverkets
jarnvégsnatbeskrivning och regleras av dansk jernbanelov och svensk jérnvégslag. I bada
fallen stéller lagen krav pa tillstdnd och sdkerhetsintyg, se avsnitt 2.2.3.

Om jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed inte uppfyller grundkraven vid
ansokningstillféllet si &r inte det ett hinder for att ansdka om tilldelning av ett villkorat
tidtabellsldge/kanaler.

2.2.2 Villkor for tilltriide till jarnvégsinfrastruktur

De villkor som maéste vara uppfyllda for att fa rétt att utfora eller organisera trafik pa
jarnvégsndtet framgar av dansk respektive svensk jarnvégslag, gillande bekendtgerelser
och forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stdd av dessa. For de foretag
som Onskar utdva trafik pé den danska och svenska jérnvigsinfrastrukturen finns olika
tillstindsformer. Narmare redovisning av detta ges i Banedanmarks netredegorelse
respektive Trafikverkets jarnvagsnétbeskrivning. Dokumenten finns att ta del av pa
Banedanmarks respektive Trafikverkets webbsida.

Forhandsbesked om tilltrdde till jdrnvégsinfrastrukturen kan ldmnas av Banedanmark
respektive Trafikverket. Tilltride till Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur kan
ges villkorligt till jirnvagsforetagen/jernbanevirksomheder och andra som uppfyller
kraven for att driva jarnvéagstrafik.

2.2.3 Tillstand

For att fa utfora jarnvagstrafik kravs bade licens och sékerhetsintyg giltigt saval i
Danmark som i Sverige. Licens utfirdad i en EES-stat eller i Schweiz géller under
forutsittning att det finns forsikring som dven ticker jarnvigen 6ver Oresund.
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De som ska trafikera Oresundsbron ska sdka ett gemensamt siikerhetsintyg for att bedriva
trafik pa jarnvégsinfrastruktur som ingér i det europeiska jarnvagssystemet, det vill séga,
den infrastruktur och trafik som inte hamnar inom ramen for ett "nationellt
trafiksdkerhetstillstand".

Om foérutsittningarna for tillstdnd inte langre uppfylls eller om tillstindshavaren inte
fullgdr sina skyldigheter, kan Transportstyrelsen och/eller Trafikstyrelsen aterkalla
tillstind. Ndrmare redovisning av villkoren finns pa Transportstyrelsens respektive
Trafikstyrelsens webbsida.

2.2.4 Siikerhetsstyrningssystem

Jarnvégsforetagen ska sjdlva ha de sidkerhetsbestimmelser som behdvs utover tillampliga
géllande lagar och foreskrifter. Vad som ska inga i dessa sékerhetsbestimmelser regleras i
Transportstyrelsens respektive Trafikstyrelsens regelverk.

2.2.5 Avtal om tillgang till tiinster med mera

Oresundsbro Konsortiet har gett i uppdrag till Banedanmark och Trafikverket att teckna
avtal med jarnvégsforetag/jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgang till
tjdnster med mera.

2.3 Andra villkor

2.3.1 Siikerhetsordning

Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR) géller pa den danska delen av striackan
mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ) (TDOK 2015:0309) giller pa den
svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets langdmétning
281+810).

Oresundsbro Konsortiets trafiksikerhetsforeskrift (TF) SP 03 07-06 giller pa hela
strickan. TF beskriver reglerna for passage av gransen mellan den danska delen av
strdckan och den svenska delen av strickan. Dessutom innehaller TF kompletterande och
skarpande regler i forhallande till Banedanmarks och Trafikverkets regler for hela
strdckan, frdn Kebenhavns Lufthavn Kastrup till Lernacken.

2.3.2 Elsiikerhet

For hela striickan géller Oresundsbro Konsortiets elsiikerhetsforeskrift SP 03 04-02
Eldriftsprocedur. For den danska systemdelen géller Fjernbane karestremsinstruks (FKI)
och for den svenska systemdelen géller Elsékerhetsforeskrifter for arbete pa eller néra
jarnvagsanknutna hogspannings- och tdgvirmeanlaggningar (TDOK 2015:0223).

2.4 Operativa regler

2.4.1 Danmark

Den danska tidtabellsboken Tjenstekareplan Qst (TKQ) och Sikkerhedsinstrukser (SIN)
géller pa den danska delen av strickan mellan km 12,854 och km 18,235. Linjen &r
beskriven i Trafikal information om banestraekningen (TIB).

Tillfélliga akuta hastighetsnedsattningar meddelas i ”La" och sent beslutade (akuta)
arbeten med mera meddelas i “Rettelse til La”. Informationen tas emot av
jarnvagsforetaget som ska ombesdrja att lokforaren delges informationen innan avfard.
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Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
tekniska systemen ér:

e Tag: hogsta tillatna hastighet ar 180 km/h.
e Arbetsfordon (arbejdskeretaj): hogsta tilldtna hastighet &r 40 km/h.

All radiokommunikation ska utvixlas med Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). GSM-R-radio ska anvidndas. Spraket som anvands i radiokommunikationen
ska vara danska eller svenska. Danska bendmningar pa jarnvégsobjekt ska anvédndas pa
dansk systemdel. For sdkerhetskommunikation har det framtagits en sérskild ordlista for

gransdverskridande jarnvigstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Oresundsbro

Konsortiets webbsida.

2.4.2 Sverige

Den svenska Tidtabellsboken géller pa den svenska delen av strackan mellan km 18,235

och km 29,795. Linjen ar beskriven i den svenska Linjeboken.

Beskrivning av tillfélliga hastighetsnedséttningar och trafikpaverkande atgirder

kategoriseras enligt tabellen nedan. Samrad ska ske med sdkande.

kapacitetsbegransningar
med liten paverkan.
(Minor impact

TCR)

Kategori Sammanhdngande Trafikpaverkan
dagar

Tillfalliga Mer &n 30 pa Mer &n 50 % av den

kapacitetsbegransningar | varandra féljande uppskattade

med mycket stor dagar. trafikvolymen

paverkan. pa en

(Major impact jarnvagslinje

TCR)

Tillfalliga Mer &n 7 pa Mer an 30 % av den

kapacitetsbegransningar | varandra féljande uppskattade

med stor paverkan. dagar. trafikvolymen

(High impact pa en

TCR) jarnvagslinje

Tillfalliga 7 eller farre pa varandra Mer én 50 % av den

kapacitetsbegransningar | féljande dagar. uppskattade

med medelstor trafikvolymen

paverkan. pa en

(Medium jarnvagslinje.

impact TCR)

Tillfalliga Mer an 10 % av den

uppskattade
trafikvolymen
pa en
jarnvagslinje

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska

systemen ar:

e Tag: hogsta tillatna hastighet dr 180 km/h.
e Vixling: hogsta tillatna hastighet dr 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvixlas med TRV-TC i Malmé. GSM-R-radio ska
anvandas. Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska och pa svensk
systemdel ska svenska ord for jairnvigsobjekt anvdndas. For sikerhetskommunikation har
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det framtagits en sérskild ordlista for gransoverskridande jarnvagstrafik. Ordlistan finns
att ta del av pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

2.5 Specialtransporter

Specialtransporter &r transporter som inte ligger inom ramen for de normer som beskrivs i
avsnitt 3. Transporttillstind for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den
danska delen av Oresundsbro Konsortiets jirnvig och av Trafikverket for den svenska
delen.

2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tdg avilar avsandare, lastare,
lossaremottagare och transportor enligt vad som f6ljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt ska
beaktas Trafikstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017 (Bestemmelser om transport af
eksplosiver i jernbanetunnelerne pé Storebelt og Uresund) om miangdbegransning av
explosiva dmnen i relation till RID-underklasserna 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 eller 1.6 till max 1
ton. Jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyltas enligt
géllande sékerhetsordning.

2.7 Godkinnandeprocess for fordon

Det jirnvigsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ska
gora det endast med rullande materiel som uppfyller tekniska minimikrav samt &r
godkinda av den danska och den svenska sdkerhetsmyndigheten.

Syftet med kravet pé att fordon ska uppfylla tekniska minimikrav bygger pé att
Oresundsbro Konsortiet har som sitt dverordnade mal att erbjuda en siker och tillforlitlig
kommunikationsldnk mellan Danmark och Sverige, en lénk som ska préglas av dppenhet
och enkelhet. For att uppné detta 6verordnade méal maste den rullande materiel som
trafikerar forbindelsen vara sa beskaffad att den inte kan orsaka skada pa eller oldgenhet
for vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jarnvigsforetag som trafikerar forbindelsen.

Omrédesindelning:
1. Dansk jarnvégsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
2. Svensk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
3. Svenskjarnvigsteknisk systemdel beldgen i Sverige.

Oresundsbro Konsortiet ir infrastrukturforvaltare for strickan mellan Kastrup (km
12,854) och Lernacken (km 29,795) enligt dansk ldngdmaétning. Observera att
infrastrukturen innehaller bade svensk och dansk teknisk infrastruktur.
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2.7.1 Danmark

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forrdn Trafikstyrelsen har utfardat en ibrugtagningstilladelse i enlighet med och
dansk jernbanelov och bekendtgerelse 710 af 20/05/2020 om godkendelse af keretajer pa
jernbaneomradet. Narmare upplysningar om procedurer for ibrugtagningstilladelse finns
pa Trafikstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framf6rs med en hastighet pa under 20 km/h och som anvénds 1 ett spar
avstiingt for arbete (A-skydd, sporsparring) ska ha tillstaind av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.2 Sverige

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forrdn Transportstyrelsen har utfardat ett godkdnnande for delsystem i enlighet
med Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:35) om godkédnnande av delsystem for
jarnvag.

For delsystem som inte omfattas av EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD) skots godkdnnandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns undantag fran kravet
pa godkdnnande. Dokumenten som styr fordonsgodkénnandet finns pa
Transportstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framfors med en hastighet pé under 20 km/h och som anvénds i ett spar
avstingt for arbete (A-skydd, sporsparring) ska ha tillstdnd av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.3 Provkorning
Den som onskar genomfora provkorningar ska ha trafikeringsavtal/adgangskontrakt med
Oresundsbro Konsortiet.

For att genomfora tekniska provkorningar pa Oresundsbro Konsortiets jirnvigsnit som
ligger pa danskt territorium kravs att Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen
har lamnat ett tillfalligt godkdnnande for teknisk provkorning. Efter detta kan
Oresundsbro Konsortiet godkiinna en teknisk provkérning pa Oresundsforbindelsens
danska del. Avser den tekniska provkdrningen test av mobilt ATC, STM/STM-utrustning
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och dylikt ska sirskild dispens ges fran Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift
(TF).

Vid ansdkan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sikerhetsinstruktioner,
sdkerhetsprocedurer och avtal, som inte kraver godkdnnande av sdkerhetsmyndigheter,
ska ansdkan vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda senast tva veckor innan dispensen ska
anvéndas.

Vid ansékan om dispens frdn Oresundsbro Konsortiets sékerhetsregler som kriver god-
kénnande av sékerhetsmyndigheterna i Danmark och/eller Sverige ska ansdkan vara
Oresundsbro Konsortiet tillhanda s4 tidigt att Oresundsbro Konsortiet kan genomfora till-
standsprocessen och ddrmed ocksa uppfylla kraven i enlighet med Kommissionens
genomforandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sdkerhetsmetoden for riskvardering och riskbeddmning och om upphévande av
forordning (EG) nr 352/2009.

Ansokningsblankett finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida och ansokan skickas till
railway@oresundsbron.com.

2.8 Villkor for godkinnande av sikerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten provas
av Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige. Oresundsbro Konsortiet
har utarbetat speciella regler for den personal som tjanstgdr pa persontag. Regler for
personalens utbildning framgar av Oresundsbro Konsortiets procedur for utbildning och
instruktion 03 07-01.
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3. Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt den svenska jarnvagssakerhetslagen (2022:367) samt jarnvagsmarknadslagen
(2022:365) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning av det jirnvigsnit som forvaltaren
rader Over innehalla uppgifter om tillgénglig infrastruktur. Det hér avsnittet av
jirnvigsnitbeskrivningen beskriver Oresundsbro Konsortiets tillgéingliga infrastruktur i
Sverige och Danmark. Infrastrukturen &r inte fullt TSD INF-kompatibel men TSD:n kan
anviandas som referens i tillimplig omfattning.

3.2 Infrastrukturens omfattning

3.2.1Grdinser

Oresundsbro Konsortiets jirnvigsstricka griinsar i véster mot Banedanmarks
forvaltningsgréans vid km 12,854 och i dster mot Trafikverkets forvaltningsgrins vid km
29,795. Langdmaétningen dr en fortsittning av Banedanmarks langdmétning och den utgér
fran Képenhamns Huvudbangard.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1Geografisk anliggningsioversikt

Den jarnvigsstricka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar dr beldgen mellan den danska
stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stationen
(driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV systemet).

Stréckan ér uppdelad i en dansk del som strécker sig fran Kebenhavns Lufthavn Kastrup
till systemgransen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgrénsen och Lernacken.
Systemgréinsen ér gransen mellan svenska och danska trafikledningsomraden,
kontaktledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Griansen mellan de olika
kontaktledningssystemen ir beldgen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgar av
bilaga 5-13.

Jarnvagsstrackan foljer den europeiska standarden vad géller sparvidd (1435 mm) och ar
dubbelsparig i hela sin utstrackning. En krysstation, Peberholm (Phm), dr beldgen vid km
19,140. Inom driftsplatsen forekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofiler
Oresundsbro Konsortiets jirnvig kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A,
UIC GC och P/C450 (se bilaga 4).

3.3.2.2 Viktbegrdinsningar

Storsta tillatna axellast (STAX) ar 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.
Storsta tilldtna normala metervikten (STMV) ér 8,3 ton/m.

For specialtransport dr storsta mojliga tillétna tdgvikt 4000 ton.

3.3.2.3 Lutning/Hceldning
Maximal lutning pé strickan ar 15,6 promille. Denna lutning &terfinns vid nedfart i och
uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln. Se lutningsdiagram i bilaga 11.
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3.3.2.4 Hastigheter

Pé den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 ar den maximala hastigheten 200
km/h. Pa den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 &r den maximala
hastigheten 180 km/h. Dessa hastigheter géller under forutsattning att farden uppfyller
villkoren i TF respektive SR samt att fordonens gangdynamiska egenskaper uppfyller EN
14 363:2012 eller UIC 518:2009.

3.3.2.5 Taglingd

Normal tagldngd for dansk teknisk systemdel dr 835 m.
Normal tagldngd for svensk teknisk systemdel dr 835 m
Storsta tillétna taglingd for specialtransport dr 1050 m

3.3.2.6 Kraftforsorjning
Kontaktledningssystemet stromforsorjs med AC 25 kV 50 Hz. Kontaktledningshojden ér
5330 mm pa storre delen av strickan

3.3.2.7 Rdls och éverbyggnad (hjul-rdl-grdnssnitt)
Sparet ar byggt med UIC60-profil pa 60-kilos betongslipers med fastclips-befastningar.
Berdkningar av ekvivalent konicitet ska utgé fran EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet
Konsumerad kapacitet uppskattas till mindre dn 60% av tillgéinglig kapacitet per dygn och
per tvatimmarsperiod.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Trafikstyrningssystem

Trafiken Gvervakas och styrs operativt av trafikledare (fjarrtagklarerare). Den danska
delen mellan stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och systemgransen
(km 18,235) 6vervakas av trafikledningen i Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). Den svenska delen mellan systemgransen och stationen (driftsplatsen)
Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i Trafikverkets system) 6vervakas fran
Trafikverkets trafikledningscentral i Malmo.

Strickan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station &r utrustad
med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad med svenska
signaler. Strickan mellan Peberholm station och Lernacken &r utrustad med svenskt
linjeblock och sparledningar.

3.3.3.2 Kommunikationssystem

GSM-R radiosystem anvénds mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mellan
danska och svenska GSMR sker pa linjen inom dual layer-zonen etablerad mellan Gstra
tunnelmynningen km 17,5 och 6stra pylonerna km 26,6, inom Oresundsbrons Konsortiets
infrastruktur.

Tillaggsfunktioner, utdver det allménna GSM-systemet, som ér i bruk &r
samtalsprioritering, jirnvigsnddanrop, gruppsamtal, att ringa till tignummer och
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automatisk samtalsstyrning.

3.3.3.3 ATC tagskyddssystem

Den svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 ar utrustad med svenskt
ATC EBICAB 700. Den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235 ar
utrustad med danskt ATC ZUB 123. Fordonen som trafikerar strickan ska vara utrustade
med bade EBICAB 700- och ZUB 123-system. Systemen ska vara forbundna via en ATC-
bus och en systemvalspanel. ATC-systemen ska anvianda programversioner som kan
hantera den automatiska systemdverkopplingen nér taget passerar systemgransen. Bada
systemen ska vara aktiva.

Den dansk-svenska ATC-systemskiftesgransen hanterar ocksa fordon utrustade med
ETCS och STM, for danskt och svenskt ATC-system. Den hér funktionen ar en
forberedelse infor ett skifte pd dansk och svensk sida till ERTMS-signalsystem. STM-
skifteszonen ligger i anslutning till ATC-systemskiftesgriansen.

3.4 Infrastrukturutveckling

I detta avsnitt beskriver Oresundsbro Konsortiet lite storre infrastrukturprojekt som har en
langre tidshorisont &n jarnvagsndtbeskrivningens giltighetsperiod och som har betydelse
for jarnvigsforetagens tillgang till infrastrukturen éver Oresund. Under perioden 2024—
2030 deltar Oresundsbro Konsortiet i arbete tillsammans med Banedanmark och
Trafikverket att infora ERTMS-niva 2, baseline 3. ERTMS-niva 2, baseline kommer att
driftsittas april 2027 p& dansk teknisk systemdel och mars 2028 pa svensk teknisk
systemdel

Ombordsystemet maste vara installerat och godkéant innan fordonet kan trafikera en
ERTMS-utrustad bana. Rekommendationen ar paborja uppgraderingen i god tid for att
undvika flaskhalsar och for att i tid optimera och planera installationen.

3.5 Trafikrestrektioner

3.5.1 Farligt gods

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor som ar forsedda med varningsetikett
RID-klass 1 och RID-underklasserna 1.5 eller 1.6 fir ej befinna sig i Oresundstunneln
samtidigt som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som #r lastade med explosiva varor
klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.

3.5.2 Miljorestriktioner

Obegransad dieseldrift 4r inte tillaten pa strackan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup
och Lernacken. Det krévs sirskild tillatelse for korning med dieseltag. Det &r ett krav att
emissioner fran dieseltag uppfyller Euro II- och Euro IlI-standarderna.

Ytterligare information kan fés genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen
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HUB1

Kay Fiskers Plads 10

2300 Kgbenhavn S

E-mail: railway(@oresundsbron.com

3.5.3 Tunnelrestriktioner

Det giller vissa restriktioner for korning med diesel i Oresundstunneln. Dessutom ska
personforande tdg uppfylla vissa betingelser. Tillstdnd for passagerarbefordran i tunnlar
ska framga av fordonets ibrugtagningstilladelse fran Trafikstyrelsen.

For ytterligare information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift (TF),
Banedanmarks SR, SIN samt trafikmeddelanden.

3.5.4 Hoga vindhastigheter

I samband med hdga vindhastigheter pa Oresundsbron kan restriktioner for tigtrafiken
forekomma. Restriktionerna syftar dels till att sékerstélla att en eventuell
evakuering/rdddningsinsats ska kunna genomforas planenligt, dels till att forhindra att last
blaser av godsvagnar.

Foljande restriktioner géller for olika vindhastigheter.

Niva | Faktisk uppmiitt vindstyrka (m/s) | Trafikrestriktioner
Ovriga tag, Ovriga tag,
Godstag eldrivna dieseldrivna
1 Storre dn 18 m/s aktuell eller Inea Inea Inea
storre dn 12 m/s effektiv vind & & &
Storre dn 21 m/s aktuell eller storre
2 an 15 m/s effektiv vind Max 80 kmvh Inga Inga
Storre dn 24 m/s aktuell eller oty
3 storre dn 20 m/s effektiv vind Trafiken stills in | Inga Inga
4 Storre dn 27 m/s aktuell vind Trafiken stélls in | Trafiken stills in

Viderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, till exempel svajande
kontaktledning till foljd av hard vind, meddelas av lokférare till RFC Kh/TRV-TC M.
Beslut om restriktioner fattas av TRV-TC M som &dven samrader och informerar RFC Kh.

3.6 Infrastrukturens tillginglighet

Det periodiska underhéllet p4 Oresundsforbindelsens jarnvigsinfrastruktur planeras arsvis
och redovisas i en underhéllsplan (se bilaga 3.2). Det periodiska underhéllet genomfors s&
langt som mdjligt nattetid da tagtrafiken pa forbindelsen &r glesare 4n under dagtid. Vid
sadant arbete forekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av anliggningen. Aven
nedsatt hastighet kan forekomma. Information om trafikrestriktioner i samband med
periodiskt underhall kan erhéllas fran Oresundsbro Konsortiet. Vid akut felavhjilpning
kan delar av infrastrukturen stdngas med kort varsel. Information om detta ldmnas av
RFC Kh respektive TRV-TC M.

3.7 Underhall och serviceanliggningar
Jarnvégsforetagen ér sjilva ansvariga for borttransport av havererade tag samt for
utrustning for bargning av ursparade fordon. Jarnvigsforetaget ska beskriva hur de
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kommer att anvinda hjélptag eller bargningsutrustning. Bortforsling ska ske snarast
mbjligt. Om bortforsling inte sker si kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller
Trafikverket) utfora en sddan insats, vilket medfor att jarnvagsforetaget blir
ersattningsskyldigt.

Den nidrmaste svenska vagnhallen dr beldgen i Malmo och den ndrmaste danska
vagnhallen &r beldgen i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.
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4. Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning

I det foljande avsnittet beskrivs regler och processer for tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen. For att trafikera Oresundsforbindelsen krivs att jirnvigsforetaget
har tagit del av Banedanmarks och Trafikverkets jarnviagsnétbeskrivningar, vilka finns
tillgéingliga pé respektive webbsida. I dessa dterfinns dven blanketter och nédrmare
beskrivningar av respektive ldnders hantering av tilldelning av kapacitet med mera.

4.1.1 Banedanmarks och Trafikverkets genomforande av uppdraget

Eftersom jérnvégen inte utgoér en teknisk och kommersiell helhet utan ér en integrerad del
av de nationella jirnvigssystemen har Oresundsbro Konsortiet triffat avtal med
Banedanmark och Trafikverket for den danska respektive den svenska systemdelen av
forbindelsen. Enligt avtalet ska Banedanmark och Trafikverket ombesorja
kapacitetstilldelning pa jarnviagen mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup och Lernacken &
Oresundsbro Konsortiets viignar. Oresundsbro Konsortiet dr huvudansvarig for
tilldelningen av kapacitet, medan Banedanmark och Trafikverket genom avtal har atagit
sig att fordela kapaciteten pa respektive delstricka av jirnvégen. Uppdraget innefattar
samtliga forberedelser som erfordras for tilldelning av kapacitet.

Kapacitetstilldelningen ska ske i enlighet med det 6vergripande syftet att frimja séker,
rationell och dndamalsenlig jarnvégstrafik mellan Sverige och Danmark. Inom ramen for
detta 6vergripande syfte och den tillampliga lagstiftningen ska Banedanmark och
Trafikverket tillforsdkra en lamplig balans mellan lokal-/transittrafik, passagerar-
/godstrafik samt Ost-/véstgaende trafik.

Kapacitetstilldelningen ska ske pé ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstiftning rérande sparkapacitet, samt med
iakttagande av vid var tid tillimplig 6vrig lagstiftning pa omradet. Tilldelningen ska
préglas av full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter
avseende sékerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och 6vriga aspekter foljas.
Det aligger Oresundsbro Konsortiet att fortldpande halla parterna informerade om
Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter for trafik pa jarnvigen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av Oresundsbro Konsortiets behov av att
kontinuerligt underhilla jirnvigen. Det dligger Oresundsbro Konsortiet att halla
Banedanmark och Trafikverket fortldpande underrittad om Oresundsbro Konsortiets
planerade underhéllsaktiviteter.

Inom ramen for handléggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och
Trafikverket att ge erforderlig information till jirnvégsforetagen vad géller bland annat
tjenstekareplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellsbok och grafisk tidtabell eller dokument
som ersitter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Trafikverket ska handldgga klagomal och krav fran jarnvagsforetagen
hinforliga till kapacitetstilldelning pa respektive ifragavarande delstricka av jarnvéigen.
Om Banedanmark och Trafikverket och jarnvégsforetagen/jernbanevirksomhed genom
samrad ej lyckas 1dsa tvistefraga, ska frigan hinvisas till Oresundsbro Konsortiet for
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avgorande.

4.1.2 Koordinering av kapacitetstilldelning

Med sirskilt beaktande av jirnvégens gransoverskridande karaktér och behovet av att
utgora en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Trafikverket &tagit
sig att under detta avtal kontinuerligt koordinera sitt uppdrag med den andra parten.

Banedanmark och Trafikverket dr dven inforstadda med att dess organisation i samtliga
avseenden ska verka for att underlatta effektiv koordination i syfte att skapa effektiv och
dndamalsenlig trafik pa jarnviigen dver Oresund.

Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter aligger Banedanmark respektive
Trafikverket. Banedanmark &r dvergripande koordinationssansvarigt med primér
skyldighet att tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att
koordinationsaspekter regelbundet foljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar
definieras enligt foljande:

Oresundsbro Konsortiet har éverenskommit med Banedanmark och Trafikverket att
Oresundsbro Konsortiet inte har det dvergripande koordinationsansvaret. Detta regleras i
sirskilda avtal. Oresundsbro Konsortiet &r emellertid berett att vid var tid besluta vid
meningsskiljaktigheter kring ndgon aspekt som ror uppdragsforhéllandet eller i 6vriga
fragor som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for.

Banedanmark och Trafikverket ska efter 6verenskommelse dven kunna representera
Oresundsbro Konsortiet i det forum som finns for koordinering av internationella
tidtabeller (RNE).

4.2 Processbeskrivning

Ansokan om taglége ska stillas till antingen Banedanmark eller Trafikverket.
Banedanmark och Trafikverket tar emot och registrerar ansdkningar om taglége.
Ansdkningar som eventuellt inkommer till Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras
snarast, dock senast inom tvé arbetsdagar, till Banedanmark respektive Trafikverket eller
annan infrastrukturforvaltare som kan vara berérd. Banedanmark och Trafikverket ger
Oresundsbro Konsortiet fortldpande information om ansékningar och tidtabellsforslag
som framkommer under tagplaneprocessen.

En sokande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska bedriva jarnvégstrafik och/eller
drift och underhall av infrastrukturen. Tilldelning sker varje ar baserat pa konkreta
ansokningar om kapacitet. Banarbete likstills med en kapacitetsansdkan fran
jarnvagsforetag eller annan s6kande.

Utover ovanstdende kan kapacitet pa lediga lagen tilldelas ad hoc.
Jarnvagsforetag som ansdker om kapacitet ska anvinda det gemensamma europeiska

planeringssystemet Path Coordination System (PCS), tidigare bendmnt Pathfinder. Mer
information om PCS finns pé RailNetEuropes webbsida.
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4.3 Tidsplan for kapacitetsansokan och tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessen sker i enlighet med Banedanmarks Netredegorelse respektive
Trafikverkets Jarnvagsnitbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet pa Oresundsbro Konsortiets infrastruktur foljer proceduren som
beskrivs nedanfor, med de angivna tidsfristerna.

Ansdkningsfrist Reserverade tider Meddelande om Tilldelnings-
for taglagen och for infrastruktur- kapacitet med Slutgiltig perioden borjar
infrastrukturarbeten arbeten forbehall tilldelning Trafikstart

| | | | | | Tilldelningsperiod _|

-8 man -7 mén -5% méan -3 méan 0 man 12 man

Oresundsbro Konsortiet anmiiler sitt dvergripande behov av tider for arbete.
Totalavstdngningar kortare dn 56 timmar ansoks 8 ménader fore tilldelningsperioden for
kapacitet for infrastrukturarbeten pabdrjas, med reservation for inkommande
kapacitetsansokningar.

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) tilldelar villkor/forbehall senast 5V
manader fore tilldelningsperiodens borjan.

Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 manader fore tilldelningsperiodens
borjan.

4.3.2 Ad hoc-tilldelningsprocess

For ansokan om tilltrddestjanster och 6vriga banarbeten som inkommit efter ”datum for
ansdkan om tilltrddestjénster, internationellt” géller att dessa hanteras inom ad hoc-
tilldelningsprocessen. Dock hanteras ad hoc-ansokningar olika beroende pa nér de
inkommer i forhallande till olika processteg.

4.4 Tilldelningsprocessen

Vid sista datum for ansokan om tilltréddestjénster, internationellt och nationellt, inleds
tilldelningsprocessen for den ettériga tdgplanen med att Banedanmark och Trafikverket
tar fram Forslag till tigplan. Forslag till tagplan utgor underlag for de processteg inom
Rail- NetEurope (RNE) som genomfors for att faststilla granspassagetider for
internationell trafik. En tidtabellsteknisk konferens inom samarbetet for RNE halls varje
ar, och dérefter far de sdkande ett preliminért forslag till tigplan, som innehaller
kapacitetstilldelning samt grénspassagetider for internationell trafik. Efter detta startar en
synpunkts- och samordningsperiod for den gransdverskridande trafikens
granspassagetider, som pagar fram till borjan av augusti. Grinspassagetiderna beslutas i
samrad mellan Banedanmark och Trafikverket efter samordning mellan
infrastrukturforvaltarna. Beslutsperioden omfattar en tvaveckorsperiod for att beslutet ska
kunna delges de sokande samordnat for samtliga grinspassager. RNE:s beslut ligger till
grund for den fortsatta nationella tilldelningsprocessen.

Niér forslag till tagplan tas fram kan Banedanmark och/eller Trafikverket komma att
kontakta de sdkande for arbetsmdten som en del i arbetet med att ta fram forslaget. Da
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Forslag till tagplan skickats till berdrda sokande har de en manad pé sig att yttra sig dver
forslaget. Om yttrandena innehéller behov av dndringar inleds processteget samordning,
vilket beskrivs ndrmare nedan. Om yttrandena inte innehéller ngra behov av dndringar
kan tagplanen faststillas. I Forslag till tagplan redovisar Banedanmark och/eller
Trafikverket hur planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgarder som foreslas for
tilltradestjanster som &r i konflikt med banarbeten. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

Oresundsbro Konsortiet faststiller tdgplanen for Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit vid
samma tidpunkt som Banedanmark respektive Trafikverket fattar beslut om
tdgplan/kereplan pa respektive stats sparanldggningar.

4.4.1Samordning

Samordningen syftar till att jimka samman de sokandes behov och Oresundsbro
Konsortiets behov av tider for att underhalla infrastrukturen, for att fa till stdnd en tdgplan
utan intressekonflikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller Trafikverket ta
underhandskontakter med de sdkande eller bjuda in till samordningsmdten. Detta
processteg hanteras bara i de fall da det finns intressekonflikter. Om en intressekonflikt
inte ser ut att kunna 16sas, kan de s6kande begéra tvistlosning vid en viss given tidpunkt
inom samordningen. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan
tdgplanen faststéllas. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

4.4.2 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de sdkande
som &r berdrda av intressekonflikten begéra tvistlosning vid en angiven tidpunkt som
géller for alla tvistlosningar. Nar en sdkande begir tvistlosning ska denne samtidigt
inkomma till Banedanmark eller Trafikverket med en beskrivning av intressekonflikten,
en konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltrddestjinsten samt en motivering
till varfor de 16sningar som har foreslagits i samordningen inte accepteras. Med begéran
om tvistlosning kan de sokande dven inkomma med nya forslag pa 10sningar av
intressekonflikten. Efter begird tvistlsning kallar Oresundsbro Konsortiet de inblandade
till ett tvistlosningsrad dir Oresundsbro Konsortiet redovisar vilken 16sning som har valts
och vilka alternativ som har valts bort samt grunderna for detta. Om de sokande inte
accepterar losningen som redovisas sa fortsétter samordningen. Finns inga
intressekonflikter hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st
i detta processteg, kan tagplanen faststéllas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns oldsta intressekonflikter efter samordningen, ska Oresundsbro
Konsortiet forklara den berdrda delen av infrastrukturen dverbelastad. Oresundsbro
Konsortiet delger de sokande beslutet och offentliggdr det pa sin webbsida. Beslutet ska
innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader, under
vilka tider, vilka parter som ar berérda, om tvistlosning har forekommit samt orsaken till
att intressekonflikten inte kunde 16sas. Beslutet om att en bana ar forklarad overbelastad
ar ett villkor for att Oresundsbro Konsortiet ensidigt ska kunna avgéra intressekonflikten
genom att tilldmpa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de sokande som ar
berdrda av intressekonflikten. Om banan forklaras 6verbelastad, ska en kapacitetsanalys
och en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.
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I tilldelningsprocessen for tdgplan 2027 avser Oresundsbro Konsortiet for svenskt
territorium att inte utnyttja mojligheten att pa en overbelastad del av infrastrukturen ge
foretrdde at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium ar det en fraga som
Trafikstyrelsen fattar beslut i. Om det dr uppenbart att det kommer att bli en betydande
kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan Oresundsbro Konsortiet forklara denna
del av infrastrukturen &verbelastad innan samordningen inleds. Oresundsbro Konsortiet
har hittills inte forklarat ndgon del av banan dverbelastad utifran uppenbar betydande
kapacitetsbrist. Om en intressekonflikt mellan tgldge och dvrigt banarbete leder till att en
bana forklaras dverbelastad, kommer Oresundsbro Konsortiet att tilldela kapacitet for
banarbetet dér det bedoms vara mest gynnsamt for trafiken samtidigt som genomforandet
av banarbetet ska vara mojligt. Kapacitetstilldelningen ska i detta fall motiveras
skriftligen och 16sningsforslaget, till exempel omledning av tag, ska presenteras for den
sokande. Oresundsbro Konsortiet kan dock vilja att senareléigga ett dvrigt banarbete till
annan tidsperiod eller tdgplan om konsekvenserna for trafiken till f61jd av en
intressekonflikt beddms vara av sédan art.

4.4.4 Kapacitetsanalys
Senast 6 manader efter det att infrastrukturen har forklarats Gverbelastad, offentliggdr
Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om dverbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger:
e Orsakerna till dverbelastning.
o Forslag pa metoder for att atgérda den dverbelastade infrastrukturen.
e Forslag pa dtgérder pa kort sikt (upp till 1 ar) och pé lang sikt (upp till 3 ar).

4.4.5 Kapacitetsforstirkningsplan
Senast 6 ménader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 4.4.4 avslutats,
offentliggor Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsforstirkningsplan pa Oresundsbro
Konsortiets webbsida. Planen upprittas efter samrad med dem som anvénder den
Overbelastade infrastrukturen och anger:

e Orsakerna till dverbelastning.

e Den sannolika framtida trafikutvecklingen.

e Hinder for infrastrukturutveckling.

e Alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstirkningsplanen innehaller ocksé en kostnads- och nyttoanalys for mojliga
atgérder, uppgift om vilka atgérder infrastrukturforvaltaren utifrdn denna analys avser att
vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i
kapacitetsforstirkningsplanen stricker sig upp till maximalt 3 &r. Atgérder som analyseras
och foreslas 1 kapacitetsforstarkningsplanen kan vara exempelvis atgéarder i
infrastrukturen, tidtabellsanpassningar eller atgirder relaterade till jairnvagsforetagens
fordon och vagnar.

Om det finns en upprittad kapacitetsforstiarkningsplan for den 6verbelastade
infrastrukturen och om denna plan haller pa att genomforas, uppréttas inte nigon ny
kapacitetsanalys eller kapacitetsforstérkningsplan.
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4.5 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade storre banarbeten har varit foremal for samrad innan publiceringen av
jérnvégsndtbeskrivningen och denna typ av banarbeten utgor en del av forutsdttningarna
for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa banan i tilldelningsprocessen. Samtliga
kapacitetsrelaterade ans6kningar ska vara anpassade efter de planerade storre banarbeten
som finns i banarbetsplanen (BAP) (se bilaga 3.2). Det kan till exempel innebéra att en
sokande ansoker om ett omledningslage for ett planerat stérre banarbete som utfors pa en
bana med enkelsparsdrift. I syfte att minska trafikpdverkan kan Oresundsbro Konsortiet,
utan att pverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigareldgga eller senareldgga
starttiden som angetts i BAP. For att vilja ut vilka banarbeten som ska inga i
jarnvigsnitbeskrivningen har Oresundsbro Konsortiet anviint nedanstdende modell for
kriterier for planerade storre banarbeten.

Klass Typ av banarbete Anges i

1 Behov som Oresundsbro Konsortiet har Jamvégsnitbeskrivning
for planerade storre banarbeten som Netredegorelse
medfor kapacitetsinskrankningar anges Network Statement

under denna rubrik.

”Storre” banarbeten som innebér avstingt
spér under léngre tid.

2 Banarbeten av 16pande karaktir som Oresundsbro Konsortiets foreslag
maste fa genomforas for att forvalta till tider enligt bilaga 3.1-3.2
infrastrukturen. alternativt Jirnvégsnatbeskrivning

4.5.2 Infrastrukturarbeten.

3 Mindre arbeten med trafikpéverkan. I samarbete med Banedanmark,
Trafikverket.

4 Akut felavhjélpning. Avhjélpning av fel sker efter behov

1 samrad med dansk och svensk
trafikledningsfunktion.

4.5.1 Definitioner
Infrastrukturarbeten: Alla arbeten, som kan péverka jarnvagsforetagens trafikavveckling
eller nedsitta den tillgéngliga kapaciteten.

Infrastrukturdata: De data som dr nddvandiga for att Jairnvagsforetagen ska kunna utforma
onskemal om transport for Banedanmark och Trafikverkets (Oresundsbro Konsortiet)
planldggning av kapacitet.

Tégfria intervaller: Avsténgning av spér i tidsrummet nér tva tdg passerar. Tagfria
intervallavstingningar paverkar inte punktligheten och foranleder inte till korrigering av
tidtabellen. Syftet med tagfria intervallavstangningar ar att tillforsékra tillgang till spéret i
korta tidsrymder med ett minimum av forhandsplanering av arbetet.

Spéravstangningar: (Exklusive avstdngningar omfattande av system- och
intervallavstdngningar.) Avstdngningarna dr foranledda av korrigerande tilltag i
tidtabellen. Instéllningar av tdg kan forekomma. Syftet med avstéingning av spéret ér att
tillsékra tillgéng till sparet for nddvéindiga infrastrukturarbeten, dér tdgen kommer att
paverkas.

Systemavstdngningar: Systemavstdngningar ar avstingningar av spar, typiskt under
kvills- och nattetid och, men inte begrénsat till, tidsrummet 22.00-05.00, som ger
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mojlighet for att mindre infrastrukturarbeten kan planlédggas och genomforas sa ldngt som
mojligt utan trafikpéverkan i forhallande till avtalade knutpunkter i tidtabellen. Med det
menas att tidtabellen kan hallas vid de knutpunkterna, men inte nédvandigtvis pa
mellanliggande stationer.

4.5.2 Infrastrukturarbeten

Oresundsbro Konsortiet planldgger och genomfor arbeten inom Oresundsbro Konsortiets
vid var tid gillande jarnvagsndtbeskrivning. Det aligger Banedanmark och Trafikverket,
pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, att 16pande varsla jarnvigsforetagen om
planlagda infrastrukturarbeten. Vid omfattande storningar i trafiken som sammanfaller
med planlagda infrastrukturarbeten ska Banedanmark och Trafikverket inbjuda
Oresundsbro Konsortiet i dialog om trafikavvecklingen. Oresundsbro Konsortiet dr d&
instélld pa att skjuta pa eller att stélla in infrastrukturarbetet. Banedanmark och
Trafikverket kan inte utan Oresundsbro Konsortiets acceptera att skjuta pa eller att stilla
in ett infrastrukturarbete.

4.5.3 Prioritering vid planliggning av infrastrukturarbeten

Vid planldggning av infrastrukturarbeten kan det hianda att palitlighet/robusthet maste
balanseras mot tillgiinglig kapacitet. Det ir mellan Oresundsbro Konsortiet genom
Banedanmark avtalat med jarnvagsforetagen att palitligheten i infrastrukturarbeten och
planldggningen ska prioriteras hogst. Pélitligheten omfattar hér bade att varslingsfrister i
planldggningsprocessen efterlevs, sa att resenédrer och godskunder kan f3 tillforlitlig
information om vilka tdg som kommer att kdra och sé vidare, och att de faktiska
infrastrukturarbetena planeras att vara robusta i utforandet, med hog punktlighet samt
uppstart och avslut enligt avtalad tid.

4.5.4 Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket varslar jarnvéigsforetagen om infrastrukturarbeten.
Nedanstaende varslingsfrister géller for planldggningen av infrastrukturarbeten exklusive
infrastrukturarbeten som omfattas av system- och intervallavstingningar. System- och
intervallavstdngningar kréver ingen varsling fran Banedanmark och Trafikverket till
jarnvagsforetagen. Narmare definition av system- och intervallavstingningar kan ldsas i
avsnittet definitioner” ovan.

Banedanmark och Trafikverket ar inte skyldiga att anméla infrastrukturarbeten for att
reparera fel och brister. Fel definieras i detta sammanhang som situationer, dér handelsen
med utgdngspunkt, som hérror fran tekniskt fel, olyckshindelse eller skadegorelse samt
sarskilt vider och naturférhallanden, orsakar (eller kan ge) driftstérningar och/eller
sdkerhetsméssiga konsekvenser.

Som resultat av normbaserad besiktning delges s& kallade manadsanmérkningar, som ska
avhjélpas inom 3 ménader fran det att de uppmérksammades. Sddana infrastrukturarbeten
ar undantagna fran N-4-manadersvarsling dven om infrastrukturarbetets lingd foreskriver
denna varsling. Infrastrukturarbetet kommer i stillet att planldggas genom en dialog
mellan parterna.

Varslingsfrister dr beskrivna i nedanstédende tabell.
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Varsling X-12 ménader’! Varsling N-4 minader?
Media Jarnvégsnitbeskrivning LA-brev, BUP/BAP
Infrastrukturarbeten For alla infrastrukturarbeten anges: For alla infrastrukturarbeten anges:
med en liingd >56 1. TIB/BAP/BUP nr. 1. Exakt lokalisering.
sammanhéngande 2. Avgrinsning station/driftsplats med 2. Exakta datum for start och slut.
timmar motriktade signaler. *3 3. Exakt tidpunkt for start och slut.

3. Ca. varaktighet (antal dagar). 4. Slutligen trafikala konsekvenser

4. Om infrastrukturarbetet ligger i en (korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.

semesterperiod eller helgdag. *
5. Start borjan/mitten/slutet pa sommarlovet.

6. Sammantaget avstingningsmonster (stings
ett eller flera spér totalavstéingning etc.).

Infrastrukturarbeten  |Ingen information anges. For alla infrastrukturarbeten anges:
med en varaktighet <56 1. Exakt lokalisering.

timmar i f6ljd, men 2. Exakta datum for start och slut.
som inte ir en del av 3. Exakt tidpunkt for start och slut.
system- och

4. Slutligen trafikala konsekvenser

intervallavstingningar (korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.

Systemavstingningar | Ingen information anges. Ingen information anges.

Tagfria intervaller Ingen information anges. Ingen information anges.

Alla datum ridknas fran den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet borjar gélla.
En vecka definieras som borjar méndag klockan 00.01.

*1X betecknar datumet for tidtabells borjan (sondag efter den andra 16rdagen i
december).

*2N betecknar det datum dé den forsta dagen i den vecka dé infrastrukturarbetet startar
(méndag 00.01 fortlopande).

*3 Helgdags- och sommarperioden ska definieras i samarbete med Banedanmark och
Trafikverket och jarnvagsforetagen.

Oresundsbro Konsortiet kommer att informera Banedanmark och Trafikverket om status
pa projektarbete eller informera pa annat vis om statusen pa storre infrastrukturarbeten
omfattat av X-12- och N-4-méanadersarbeten. Banedanmark och Trafikverket varslar
jarnvigsforetagen om Oresundsbro Konsortiets behov av tider i spar for
infrastrukturarbeten.

Naér ett infrastrukturarbete ar varslat till jirnvagsforetagen i forhéllande till ovanstaende
tabell har jarnvagsforetaget i den planlagda arbetsperioden inte radighet dver de
tidtabells-ldgen som omfattas av arbetet, &ven om jarnvagsforetaget har tilldelats
kanalerna i kanaltilldelning for tidtabellperioden.

Vid tillfélle da jarnvégsforetagen har 6nskemal som medfor behov av genomférande i
innevarande tidtabellperiod, &r Oresundsbro Konsortiet principiellt Sppen for en sddan
begéran.

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 36:45

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



sl B B

GRESUNDSEBRON

Planeringen genomf0rs i néra samarbete mellan Banedanmark, Trafikverket,
jarnvigsforetagen och Oresundsbro Konsortiets med hinsyn till trafikpaverkan.
Infrastrukturprojekt som svar pé jarnvégsforetagen, ska meddelas av Banedanmark och
Trafikverket till andra jarnvagsforetag som berdrs av arbetet, efter varslingsfrister i
tabellen ovanfor. Det ingas separata avtal for varje infrastrukturarbete.

4.5.5Anvindning av likviditetsprincipen
For att optimera planldggningen och anvdndningen av det avstdngda sparet dr anmalda
avstidngningar vid X-12 ménader likvida fram till N-4 manader. Oresundsbro Konsortiet
har ddrmed méjlighet att ’byta ut” en varslad avstdngning till en alternativ
sparavstingning. Detta kan endast genomforas om foljande, vid X-12 manader, &r
beréknat.
e Total service till slutkund (passagerar- och fraktkunder), definierad som det antal
kanaler som inte ar osdkra.
e Ekonomiskt: att de totala effekterna for jarnvéagsforetaget inte okar.
(Planeringskostnader ska inte tas med i den totala ekonomiska konsekvensen.)

Nir likviditetsprincipen anvénds dr jarnvéigsforetagen forpliktigade att framlégga
"business case”, dir den ursprungliga budgeterade sparavstangningen sammanhalls med
den 6nskade éndringen. Likviditetsprincipen ar inte en generell planldggningsprincip,
men kan anvéindas vid de tillfdllen da omprioriteringar av projekt dr nédvandiga.
Trafikpaverkande atgérder framgar av Trafikverkets Jarnvéigsndtsbeskrivning respektive
Banedanmarks Netredegerelse.

4.5.6 Koncept for intervallavstingningar

Tidtabellen har tagit h6jd for planlédggning av intervallavstangningar. Intervall-
avstingningar &r avstdngningar av spar under kvélls- och nattetid, det vill séga typiskt
under (men inte begrénsat till) tidsrummet kl. 22.00-05.00, vilket ger mdjlighet for att
mindre infrastrukturarbeten kan planeras och kan genomforas sé langt som mojligt utan
att trafiken paverkas enligt avtalade knutpunkter i tidtabellen. Detta uppnés genom att
lagga in tilldgg i tidtabellen som absorberar eventuella forseningar fran
infrastrukturarbetet innan ankomst vid den definierade knutpunkten.

4.5.7 Milstyrning

Oresundsbro Konsortiet miter fortldpande nyttjandegraden av infrastrukturarbeten och
har som mal att nyttja tiderna sa effektivt som mdjligt. Som en del i det arbetet har
Oresundsbro Konsortiet satt upp Key Performance Indicators (KPI) i avtal med sina
underhéllsentreprendrer.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststillelse inte ska utnyttjas, ska Banedanmark och
Trafikverket omgéende underréttas om att kapaciteten ddrmed &r tillgénglig for annat
utnyttjande. Den s6kande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i
vederborlig omfattning ska pa Banedanmark och Trafikverkets begéran avsta fran
kapaciteten. Detta giller dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som
inte dr av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Genom dessa
regler sékras att banan kommer till anvindning i praktiken. Om tilldelad kapacitet inte har
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utnyttjats, kan detta komma att beaktas vid en senare tilldelning av taglagen.

4.7 Specialtransport och farligt gods

4.7.1 Taglige med specialtransport

Transporttillstand for specialtransporter utfirdas av Banedanmark for den danska delen av
Oresundsbro Konsortiets jirnvig och av Trafikverket for den svenska delen. Ansékan om
taglége for specialtransport gors enligt Banedanmarks och Trafikverkets krav.

Beslutet med transportvillkoren ska bifogas ansdkan om téglidge. Utifran den ansdkan
fattar Banedanmark och Trafikverket beslut om kapacitet for en specialtransport.

Beslutet innehaller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten far
framforas. Tagldget for specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet
med transportvillkoren.

4.7.2 Tdglige med farligt gods
Om taglaget innefattar farligt gods ska detta meddelas vid ansdkan om téglaget. Transport
med farligt gods ska anmélas till Banedanmark och Trafikverket.

4.8 Sérskilda atgarder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tdgplan. Kapacitetstilldelning vid
oforutsedda hédndelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pé infrastrukturen,
beslutas fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro Konsortiet. For
att minimera konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa ett skadat banavsnitt
finns det sérskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri ankommer rdddning frén de danska och svenska samhillenas
raddningstjinster. Ansvar for rojning aligger Oresundsbro Konsortiet och birgning
ansvaras av jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed. Det aligger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed att fore trafikstart pavisa for Banedanmark,
Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) egna erforderliga resurser for bérgning, eller
tecknat bargningsavtal med annan part.

4.8.2 Operativa regler

Tég som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrdde till sitt tidtabelldge. Skélet
bakom denna regel r att réttidiga tdg inte ska storas av tdg som dr forsenade eller for
tidiga i forhéllande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag goras enligt
nedanstdende. Om konsekvenserna av en storning skulle vara sérskilt svara for vissa tag,
kan en sdkande ldamna in en begiran om att dessa tag ges foretrade framfor andra
(rattidiga) tdg hos samma sokande. Skanden kan dven komma Gverens med varandra om
att vissa réttidiga tdg hos en sokande far ges lidgre prioritet &4n enstaka sdrskilt viktiga tdg
hos en annat sékande. Sddana 6verenskommelser ska skriftligen redovisas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), som fattar beslut om
kapacitetstilldelningen. En begéran om fordndrad, operativ prioritet ska ange vilka tag
som bedoms som sérskilt storningskénsliga och anledningen for detta (till exempel
trafikuppgiften, anslutande transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det méste ocksé
framga vilka tdg den sdkande &r beredd att avsta prioritet for. Begdran méaste insandas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), senast i samband med ansdkan
om tjédnster. Detta for att den s6kandes begiran ska kunna beaktas nir riktlinjerna for
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prioritering vid trafikledning tas fram. Undantag frén regeln om foretréde for rittidiga tag
kan goras om det finns sérskilda skél, sdsom svérare trafikstorningar, avtalade avvikelser
frén tidtabellen eller om trafiksituationen uppenbarligen féranleder nagot annat. I de fall
regeln skulle leda till orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte
tillimpas. Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) har alltid som mal att
pa smidigast mojliga sitt undanrdja trafikstorningar och éterstélla trafiken till den
planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsigbara problem

Trafikverket och Banedanmark (Oresundsbro Konsortiet) kommer infér varje host och
vinter att ta fram beredskapsplaner 1 samrdd med de berdrda, och i dessa planer beskriva
vilka dtgérder som kommer att planeras.

4.8.4 Ej forutsiigbara problem

4.8.4.1 Rojnings- och nodsituationer

Ett jarnvagsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nddsituationer, pa
infrastrukturforvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit Gverens om,
stdlla sddana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest lampliga for att aterstélla
forhallandena till det normala. Férd med rojningsfordon och bogsering av havererat
fordon inom samt till och frén olycksplatsen utférs av Oresundsbro Konsortiet, eller den
Oresundsbro Konsortiet anger. Med olycksplatsen menas omradet som begrinsas av de
ndrmaste ej berdrda stationerna p& 6mse sidor av olycksplatsen till de fasta grédnser som
Oresundsbro Konsortiet ansvarar for. Vid fordonshaveri dger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed ritt att sjalv ombesorja rojning av eget fordon jamte
egendom, efter godkiinnande av Oresundsbro Konsortiet. Om &verenskommelse ej kan
uppnas, ombesorjer Oresundsbro Konsortiet réjning av jirnvigsforetagets fordon och
egendom pé deras bekostnad.

Innan rojning péborjas ska jarnvéigsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt fordon
samt tillse att erforderliga atgirder vidtas. Om jarnvagsforetaget anvinder sig av annan
modell av strdmavtagare, eller annat fordon, &n de som finns beskrivna i Trafikverkets
Jarnvégsnatbeskrivning 2026, Bilaga 2 A, Uppgifter som ska lamnas fore tdgs avgang,
ska det meddelas innan avging. Vid rojning dger Oresundsbro Konsortiet ritt att utfora
nedbindning, eller demontering, av jarnvagsforetagets stromavtagare. Vid akuta
situationer kan Oresundsbro Konsortiet avléigsna strémavtagaren med de metoder som
situationen kriver. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pa strémavtagarna.
Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagartyp inte aterfinns i ovan angivna
JNB-bilaga, eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvigsforetaget
pa uppmaning av Banedanmark och/eller Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet)
omgaende tillse att egen personal infinner sig pa olycksplatsen. I sadant fall ska denna
personal utfora arbetsjordning och nedbindning eller demontering av stromavtagaren.

4.8.4.2 Bdrgning

Efter det att rojning avslutats ombesorjer jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed bargning
av eget fordon frin plats anvisad av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro
Konsortiet. For att minimera trafikstorningar dr det viktigt att detta sker skyndsamt. Om
birgning inte sker inom rimlig tid ombesérjer Oresundsbro Konsortiet birgning av
jarnvigsforetagets fordon och egendom pa jirnvigsforetagets rikning. Oresundsbro
Konsortiet och jarnvagsforetag kan triaffa 6verenskommelse om att bérgning kan paborjas
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innan rdjning avslutats.

4.8.4.3 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och
avvikelse som inneburit olycksrisker vid jirnvigstrafik framgar av Oresundsbro
Konsortiets sdkerhetsinstruktion, SI, 03 07-02 Olyckshantering. Sdkerhetsinstruktionen
finns publicerad pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Ett insatskort dr en teknisk beskrivning av ett jarnvagsfordon som riktar sig till
raddningstjansten. I samband med ansékan om
kompatibilitetsforklaring/overensstemmelse- serklering ska teknisk information om
fordonet pa begéran lamnas till infrastrukturforvaltaren som underlag for insatskortet.

4.9 Timetabling Redesign for Smart Capacity Management (TTR)

4.9.1 Andamdlet med TTR

RailNetEurope (RNE) och Forum Train Europe (FTE), med stdd av European Rail
Freight Association (ERFA), arbetar med den sa kallade Timetabling Redesign for Smart
Capacity Management (TTR). Syftet med TTR ir att forbéttra utnyttjandet av befintlig
kapacitet. Detta maste ske genom en mer langsiktig planering av tidtabeller som minskar
behovet av instdllda kanaler. TTR arbetar ocksa for att tillgodose alla transportbehov pa
jarnvagsmarknaden och for att gora jarnvagstransporterna mer konkurrenskraftiga. Det
ska till exempel vara mycket enklare att boka kanaler genom digitala plattformar. TTR
bestar av manga olika delar, inklusive forbattrad kapacitetstilldelningsplanering, inklusive
tillfalliga kapacitetsbegransningar och inforandet av nya processer for
kapacitetstilldelning. For persontransporter kommer det att innebéra att den slutliga
tidtabellen kommer att finnas i ett tidigare skede &n i dag och att tdgresendrerna kommer
att kunna kopa biljetter pa ett sdkrare sitt och lidngre i forvdg dn vad som ér fallet i dag.
Nar det géller godstransporter kommer TTR att ha fler och battre mdojligheter att boka
olika typer av kapacitetsprodukter dn idag. Det kommer till exempel att vara majligt att
soka kapacitet med kort varsel och med kvalitetsgaranti oavsett produkt. Pa sa sitt uppnas
storre flexibilitet och battre mojligheter att mota slutkundernas behov.

4.9.2 Processbeskrivning
For en beskrivning av TTR-processerna hénvisas till RNE:s hemsida.

4.9.3Genomforande

TTR-pilotprojekt

Som en foregangare till TTR har ett samarbete etablerats mellan Norge, Sverige och
Danmark om ett skandinaviskt pilotprojekt. Det skandinaviska TTR-pilotprojektet arbetar
just nu med den sa kallade kapacitetsstrategin, som ér det forsta viktiga steget i den langa
planeringshorisont som TTR planerar for att skapa mer tillforlitliga tidtabeller.
Banedanmark och Trafikverket kommer att kontakta olika intressenter, inklusive
jarnvagsforetag, terminaler och Transportdepartementet med flera, for aterkoppling pa
kapacitetsstrategin.

4.10 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte &r n6jd med beslut i férsta hand vinda sig till
Banedanmark respektive Trafikverket.
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5. Tjéanster

5.1 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjédnster och
bantilltrddestjanster till de jirnvagsforetag som erhaller tilltrade till
jarnvégsinfrastrukturen. Darutdver kan infrastrukturforvaltaren sjdlv vélja att
tillhandahélla vissa tillaggstjénster och extratjanster.

5.1.2 Tilléiggstjdnster

Drivmotorstréom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller elstrém for tdgdriften. Banedanmark inkasserar pé
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elférbrukning.

5.2 Minimipaket av tilltradestjéinster
De tjanster som ska tillhandahéllas ér:
e Hantering av ansdkningar om infrastrukturkapacitet.
o Tillételse for att utnyttja den kapacitet som beviljats.
e Anvindning av vixlar och dvergéngsspar i tagspar.
e Trafikledning inklusive signalsystem, trafikovervakning, tdgklarering samt
overforing och tillhandahallande av information om tigrorelser.
e All 6vrig information som kan vara nddviandig for att utfora eller driva den
jarnvégstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

Oresundsbro Konsortiet har triffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om att
hantera ansokningar om infrastrukturkapacitet och om att ombesorja trafikledningen for
Oresundsbro Konsortiets jarnvig. De ovan uppriknade tjénsterna tillhandahalls inom
Banedanmarks och Trafikverkets uppdrag.

5.3 Bantilltridestjanster
Aven de bantilltridestjéinster som beskrivs i det foljande ska tillhandah&llas
jarnvagsforetagen pa ett icke-diskriminerande sétt. Som bantilltrddestjanster raknas
foljande:

e  Elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dér det finns tillgang till

sadan.

e Brinsledepéer.

e Stationer for passagerare, inklusive byggnader och Gvriga faciliteter.

e Godsterminaler.

e Rangerbangardar.

Av dessa tjanster dr det endast elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg som
finns tillginglig p4 Oresundsbro Konsortiets jirnvig. For dvriga bantilltridestjénster
hénvisas till Banedanmark och Trafikverket.

5.4. Tillaggstjénster

5.4.1 Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller elkraft for tigdriften. Banedanmark inkasserar pa
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elforbrukning.
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5.4.2 Extratjiinster

Oresundsbro Konsortiet kan tillhandah&lla extratjénster i form av handrickning av
banarbetspersonal vid specialtransporter, till exempel behov av nollstéllning av
axelrdknarsystem vid transport av fordon med en hjuldiameter som dr mindre dn 300 mm,
avstangning av spar vid flyttning av FOMUL (fasta objekt mellan
undersdkningssektionen och lastprofilens begransningslinjer), vid transporter med
overskjutande last och liknande. Vi hinvisar till punkt 6.3 Avgifter for extratjanster.
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6. Avgifter

6.1 Allmént

Avgifter for trafikering ar beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet fran 1991. Dar
faststilles att Oresundsbro Konsortiet far en fast indexreglerad summa per &r frin
Banedanmark och Trafikverket.

Andringar i banavgifter kan siledes endast goras av regeringarna genom det danska
Transportministeriet och av det svenska Trafikverket.

For trafikering med dieseltig kan Oresundsbro Konsortiet kriva en extra dieselavgift.
Avgiften motiveras av den extra nedsmutsning som dieseldrift medfor i Oresundstunneln.

6.1.1 Danmark

Uppbérdsmyndighet for avgifter pa den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Banedanmark. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Banedanmarks
Netredegorelse som finns tillgénglig pa deras webbsida.

6.1.2 Sverige

Uppbordsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsforbindelsen 4r
Trafikverket. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Trafikverkets
Jarnvagsnitsbeskrivning som finns tillganglig pa deras webbsida.

6.2 Kbvalitetsavgifter

6.2.1 Svensk del

P4 Oresundsforbindelsens svenska del tillimpas Trafikverkets kvalitetsavgiftssystem,
vilket i praktiken innebér att det inte debiteras kvalitetsavgifter for den delen av
banstriackan som ligger pa svenskt territorium, km 23,6 till km 29,1.

6.2.2 Dansk del

Pé de danska statliga banstrackorna har det inforts en form av kvalitetsavgift kallad
prastationsordning”. Danska staten har hallit Oresundsbro Konsortiet utanfor det
systemet och undantagit Konsortiet fran att ingé i avtal om kvalitetsavgifter eftersom det
inte tillfor ndgot. Avtalad leveranskvalitet pa Oresundsforbindelsen ir inte tillimplig pa
eventuella forseningar eller annan avvikelse pa grund av jarnvégens griansoverskridande
karaktér och sammanhéngande tekniska och organisatoriska implikationer.

6.3 Avgifter for extratjinster

Avgifter for de tjinster Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller baseras p sjilvkostnaden
for att tillhandahalla tjénsten. Sjélvkostnaden dr summan av samtliga kostnader, sévél
direkta som indirekta, for tillhandahallande av en tjanst. For de aktuella tjdnsterna géller
kravet pa full kostnadstidckning. Betalning for extratjanster foregar efter separat avtal med
Jarnvagsforetaget.
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7. Bilagor

1. Sékerhetsorganisation i relation till jarnvégssidkerheten

2.1 Ansvarsmissigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen
3.1 Tidsplan for tdgplanearbetet

3.2 Banarbetsplan (BAP)

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. CRWY61-1A0001
6. Radio system CRWY5D-1A0003
7. Interlocking system and ATC CRWY64-1A0006
8.  Track System and Point Heating CRWY70-1A0006
9. High voltage system CRWY41-1A0007
10. Tunnel ventilation system TCOM34-1A0009
11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning Rev X

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29
13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: 3532-100 Rev 1

Foto pa framsidan: Oresundsbron — Sverige och Danmark
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Bilaga 2.1
Ansvarsmissigt forhiallande i Oresundsbro Konsortiet
Overgripande
ansvar, t.ex.
Koordinerings-| godkinnande av
Utforande- & andringar och

Ansvarsmissigt forhallande missigt ansvar | kontrollansvar | dispens

1 | Overgripande ansvar for sikerheten i verksamheten. SL CcJ VD

2 Ansvar for att pe;rsopal me“d s.akerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL cJ
uppfyller de utbildningsmaissiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. & SL CJ
Ansvar for att de nddvandiga regler, normer och

4 | vdgledningar m.m. som 4r av betydelse for sédkerheten SL+TA a CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn 6ver att sdkerhetsbestimmelserna CI+UL SL CJ
efterlevs.

6 {%nsvaf for den s.yst-emat.l-ska och statistiska overblicken SL CJ CJ
over sakerhetsméssiga héndelser.
Ansvar for att det endast anvénds sékerhetsgodként

7 X S UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sdkerhetsméssiga underhéllet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvénda rullande ] ] ]
materielen.

9 Ansvar for' att det“en.dast anvinds sékerhetsgodkénda TA+UL SL cJ
delsystem i jarnvégsinfrastrukturen.

10 énsv.a.lr for det sékerhetsméssiga underhéllet av TA SL-UL CJ
jarnvégsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrorande uppgifter med sédkerhetsméssigt CJ+UL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvigsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgriansar

12| och fastldgger ansvaret for de sdkerhetsméssiga CJ CcJ CJ
forhéllandena for angriansande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 A"nsvar for .llm(.ierso{mlng och uppfoljning av SL cJ cJ
sakerhetsmissiga hindelser.

14 Angv'ar for genomforande och uppfoljning pa SL cJ cJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsfordelningen vidrorande sdkerhetsmdssiga forhdllande i Jarnvdgsavdelningen. Den anférda
numreringen knyter sig an till Oresundsbro Konsortiets sdkerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvinda symboler:
Det utférandemadssiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sérskilt avtal.
Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

.

a:

Anvinda forkortningar:
Den verkstillande direktdren i Oresundsbro Konsortiet
Chef Jirnvigsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)
Sikerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)
Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)

VD:
Cl:
SL:
TA:
UL:

Underhallsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



) Funktionsbeskrivning
Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen

~J1_ | ~

G RESUNDSBRON®

Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Koépenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Képenhamn-Malmoé | Ansvar ér reglerat via OSB:
Qvergrlpande BDK TRV OSB/VD i Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyming BDK TRV OSB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | ©@SB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | ©@SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV OSB/CI BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV OSB/CI BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV OSB/CI osB om mellanhavande med trafikutévare med TRV

Forkortningsforklaring

OSB:

VD:

TRV:
LOC:
BDK:

Cl:

Oresundsbro Konsortiet

Verkstillande direktor/Administrerende direkter
Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark

Chef Jarnvégsdriftsledning

Bilaga 2.2

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



~1_ 1 ~

G RESUNDSBRON:

Bilaga 3.1

Tidsplan for tigplanearbetet (sammanstillning)

Tidsplan for Téagplanearbetet 2027 (2026-12-13 - 2027-12-12) @SB kapitel 4.3.1.

2026-04-13: Datum for ansokan om tilltrddestjanster, internationellt och nationellt.
o 2026-06-15—2027-06-18: RNE tidtabellstekniska konferens.
e 2026-07-06: Forslag till tdgplan inkl. granspassagetider for internationell trafik.

Forslaget skickas till berorda och publiceras pd Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk ) respektive Trafikverket webbplats (http://www.trafikverket.se)

e 2026-07-07 — 2027-08-07: Synpunkt och samordningsperiod for internationella
grénspassagetider.

e 2026-08-24: Delgivning av beslutade granspassagetider.
e 2026-10-11: Forslag till tdgplan/kdreplanen 2027 och beslutade granspassagetider

skickas till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats ( http://www.bane.dk )
respektive Trafikverket webbplats ( http://www.trafikverket.se)

e 2026-10-04: Forsta dag for ad-hoc ansokning tagplan 2027
e 2026-11-13 Forsta dag for behandling av ad-hoc ansdkan:

e 2027-12-13 kl. 00.01: Tégplan 2027 borjar gilla (trafikstart).

* Kdllhdnvisning: https://rne.eu/wp-content/uploads/2027-TT2028-1.0-RFC.pdf

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b
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0) Totalavstédngning

1) >24 timmar (enkelsparsdrift)

BanArbetsPlan 2027 (2026-12-13 - 2027-12-12) fér Gresundsbron

2) >12-24 timmar (enkelsparsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelsparsdrift) Forklaring:
4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstingning 00:00-05:30). ID 4) Banarbeten av klass 2-4 (exv. GSM-R uppdateringar, stéllverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller 6vningar som halls av beredskaps-
5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift) myndigheterna och som ej kan forplaneras inom gillande tidsramar. Kan rora sig om bade enkelsparsdrifter och totalavstédngningar. Behovet ska aviseras minst
6) Period inte ndrmare angiven (enkelsparsdrift) 24 veckor innan utforandetidpunkt. Bestdms i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvigsforetagen.
ID 5+6 Diverse projektarbete. Exempelvis: Byte dilatationsanordning, Byte expansionsfog, Atgirda lickande segmentskarvar, Provbromnsning av tgset, Inspektion
7) Hastighetsnedsattning betongtrag, brolager etc.
8) Projektarbete Totalavstingning
9) Projektarbete 12-24 timmar (enkelsparsdrift)
TIB Bandel]ID [Striicka Beskrivning 49 [so |stfs2fr |2 I3 |4 |5 6 |7 I8 o fro i fi2 f13 f14 fas 16 a7 |18 19 J20 f21 J22 |23 |24 |25 26 |27 |28 |29 |30 |31 |32 |33 |34 |35 |36 |37 |38 |39 J40 J41 |42 |43 |44 |45 J4o |47 f4s J49 |50 |51 |52
11, delen{990 1 |Cph+ Cph-Phm, D & U arbeten (5 vardagsskift/vecka a ca: 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm, Cph-Phm |Enkelsparsdrift. Tiderna géller for benen A-D och Phm
+ Phm, Phm + Phm- |station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid
Lnk, Phm-Lnk behov ska mojlighet ges till tvé ben efter varandra.
990 2 |Cph-Phm, Phm-Lnk |D o U arbeten (1 pass var 14:onde dag om 8 timmar mellan
kl. 21:15-05:15) pé strackan Phm - Lnk alt. Cph + Cph -
Phm. Enkelsparsdrift
990 3 |Cph, Cph-Phm, Phm |Tider som behdvs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat
alt. Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anlaggningskdnnedom
eller besoksaktiviteter) som méste utforas under dagtid.
Tiderna giller for benen A-D, endast ett ben at géngen. Far
¢j nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.
990 |4 [Cph+ Cph-Phm, Klass 2-4 arbeten som maste genomforas for att forvalta
Cph-Phm, Cph-Phm |infrastrukturen eller 6vningar som halls av beredskaps-
+ Phm, Phm + Phm- |myndigheterna.
Lnk, Phm-Lnk
990 |5 |Cph+ Cph-Phm, Diverse projektarbete. Totalavstingning 24 timmar fran
Cph-Phm, Cph-Phm |(16rdag k1. 05:00-méndag k1. 05:00.
+ Phm, Phm + Phm-
Lnk, Phm-Lnk
990 6 |Cph + Cph-Phm, Projektarbete 12 timmar i varje spér (enkelsparsdrift) Totalt
Cph-Phm, Cph-Phm (24 timmar
+ Phm, Phm + Phm-
Lnk, Phm-Lnk
990 7 |Cph-Lnk Totalavstangning 48 timmar fran Lordag k1. 05:00- mandag
kl. 05:00.
990 |8 |Phm+CPH Sparriktning. Totalavstangning 8 timmar
990 |9 |Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelsparsdrift mellan 2 april kl. 21:00- 3
april kl. 07:00.
990 10 [Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h 2dygn
990 11 |Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelsparsdrift
990 12 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h 2dygn
990 13 |Phm-Lnk + Lnk Sparriktning CPH, enkelspérsdrift 5 timmar i vardera spar.
Sammanhéngande arbete 10 tim.
990 14 |Cph + Cph-Phm Rilsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Tider bestidms da vi vet ndr maskinen kan komma.
990 15 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Tider bestdms dé vi vet nar maskinen kan komma.
16 |Cph Rilsslipning i sparvixlarna 13 A och B, Enkelsparsdrift 5
tim, 2,5 tim i vardera spar. Tider bestdms da vi vet nir
maskinen kan komma.
990 17 |Cph Rélsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkl. spar 12),
2 skift pa 10 timmar vardera. Enkelsparsdrift
n
wm 12854 c wm 18235 &m 20 304 B Fmamea
| e Bresundstunnelen Ben broen
=

https://osbcloud.sharepoint.com/sites/StruktonRail-SB/Shared Documents/General/BAP Banarbetsplanering/BAP Masterplan.BAP Koordinering tider TRVBDK/Masterplan.BAP Koordinering tider TRVBDK

Upprétad av: Andreas Jalmarstal

Datum: 2025.06.05

Bilaga 3.2
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Lastprofil A, UIC GC och P/C450 OGRESUNDSBRON®

Bilaga 4

Nedanstiende lastprofiler kan tillitas pa Oresundsforbindelsen km 12.854 - 29.795 béda sparen
samt samtliga transversaler.
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UIC lastprofil GC = "Gabarit C", Kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m)
dér gabarit &r lastprofil pé franska.
UIC GC =3.15m x 4.65 m, toppen
svagt inskrénkt, toppbredd 2.91 m,
statiska métt.
Upprittad av: AJL Sida1av2

Datum 2019-05-31
Rev. 1
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Lastprofil A = har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m hdjd, men en avsmalning pa hdjden (max
bredd till 3,64 m hojd) vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat. Detta beror pa att det tillgangliga
utrymmet under till exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat. Klass A ar sedan lange
standard i Sverige.

Upprittad av: AJL Sida 2 av 2
Datum 2019-05-31
Rev. 1
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Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, Roilwoy AS BU ||t Originol Size A3
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Danish GSM—R Dual network coverage area Swedish GSM—R

Danish GSM—R

Swedish GSM—R

Radio coverage between DK GSM—R SE GSM—R system change is performed between systemborder 26,6 mk and Peberolm tunnel portal ale

T T T T T e

LN e NSk
WH///////////////////Mé/c/m/]/g/////W

LEGEND:
GSM—R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEM GSM-R

-« RADIO SWITCH

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
GREEN PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, Rdi|WC|y AS B U || t Or|g iﬂ Ol Size A:,)
w X2 New coverage areas, updated colour coordination NetPro AnnN AJL AL 2024-03-01 |Radio SystEm
Drawil Rev.

- " i Sheet no.
X1 New system areas Danish and Swedish GSM—R NetPro AnnN AL AL 2023-11-30 Plan drCIWIng

SRESUNDSBRON® .

X New Drawing Railway Operation AFRY-VGA AFRY—AGU AlL AL 2020-08-05 Radio SySte CRWYSD—-1A0003 X2

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



AutoCAD SHX Text
Denmark

AutoCAD SHX Text
Peberholm

AutoCAD SHX Text
Sweden

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
KM:

AutoCAD SHX Text
LOC

AutoCAD SHX Text
26,6 km

AutoCAD SHX Text
ICOB

AutoCAD SHX Text
17,5 km

AutoCAD SHX Text
Inmersed Tunnel

AutoCAD SHX Text
Bridge

AutoCAD SHX Text
Danish GSM-R

AutoCAD SHX Text
Dual network coverage area

AutoCAD SHX Text
Swedish GSM-R

AutoCAD SHX Text
Danish GSM-R

AutoCAD SHX Text
Radio coverage between DK GSM-R SE GSM-R system change is performed between systemborder 26,6 mk and Peberolm tunnel portal  

AutoCAD SHX Text
Lernacken

AutoCAD SHX Text
Kastrup

AutoCAD SHX Text
LOC

AutoCAD SHX Text
Swedish GSM-R

AutoCAD SHX Text
26,6 km

AutoCAD SHX Text
ICOB

AutoCAD SHX Text
INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEM GSM-R

AutoCAD SHX Text
LEGEND:

AutoCAD SHX Text
GSM-R

AutoCAD SHX Text
RADIO SWITCH

AutoCAD SHX Text
GENERAL NOTES:

AutoCAD SHX Text
BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT

AutoCAD SHX Text
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT

AutoCAD SHX Text
GREEN PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

AutoCAD SHX Text
Approved

AutoCAD SHX Text
Rev.

AutoCAD SHX Text
Drawn

AutoCAD SHX Text
Designed

AutoCAD SHX Text
Checked

AutoCAD SHX Text
Drawing no.

AutoCAD SHX Text
As Built Original Size A3

AutoCAD SHX Text
Date

AutoCAD SHX Text
Sheet no.

AutoCAD SHX Text
Rev.

AutoCAD SHX Text
Description

AutoCAD SHX Text
2020-08-05

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AFRY-AGU

AutoCAD SHX Text
AFRY-VGA

AutoCAD SHX Text
New Drawing Railway Operation

AutoCAD SHX Text
X

AutoCAD SHX Text
2023-11-30

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AnnN

AutoCAD SHX Text
NetPro

AutoCAD SHX Text
New system areas Danish and Swedish GSM-R

AutoCAD SHX Text
X1

AutoCAD SHX Text
2024-03-01

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AJL

AutoCAD SHX Text
AnnN

AutoCAD SHX Text
NetPro

AutoCAD SHX Text
New coverage areas, updated colour coordination

AutoCAD SHX Text
X2

AutoCAD SHX Text
Radio System

AutoCAD SHX Text
Plan drawing

AutoCAD SHX Text
Radio System

AutoCAD SHX Text
Coast-to-Coast, Railway

AutoCAD SHX Text
X2

AutoCAD SHX Text
CRWY5D-1A0003


Bilaga 7

System border

2 2 Q Q3 3 S 2 Y . NS X200 = 200
o 0 ™~ o N 180 < © 180 — < Congection < 0 180 LN Dp)
1466 & N " S g 3 o (@ 18.833 = 18.23% V)G 9 o
b © 2 © © © ® © © © © © © © ® 525
A L L
» N - ™~ ™~ < N < — n Te) Te) ITe) N~ ToX'e) T oY
S B8 o5 28 8 8 8 % 8 228 § T 85 8 8§88 8 & ®B3BY g 2 g diz %2
2 ¥y S o532 2w oL © ©Ls ¢ ~onE ® %2 e® o 2 fop  OF © 2 923 oo
u21 122 AM2162 AM2164 | Phm 22 Phm 271 37'4;‘@_'&%&%
(HD122 (D20 F - C >_|FH 01674 1675GMD DR >_|F 0 OTG(c) 676 Y2 1671p %s); (pc) HT 4208 4208
A1 208+ 1209—+ e+ 217 1 Do 2R 122.1 216H2£§>+2164.11 <2183 41— T—<—218 1 S22 <t 4¢— [+ S34—+ S1025 MO | op5 m
12 D214/ | 550 |256| 139 | 5|4l 271|298 200 | 527| 341 32 45 140 |5lal 211 1321|212 | 112 | 1359 5] 22lel 1£279%o | 60 |4l2] 94 |ob 433 | MSH 103702, w65
@ - 216 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T | T T T T T T T T
W Peberholm S103 S101
+ 215 + . 550 1515 140,134, 21,290 200 , 529, 341 325 255, 140 5,4, 21, 1321 212 . 112 . 135 3 22 6| 118 22 . 60 , 6, .94 90366 3
(HD10 || |1 B | | | /hmo | 1 IGM \@
5 + < o ¢—+— A—<—< > ———<— S L 5
19802 12.850 ! ww LS 1876 571 cho 11£Q>+”62 FH e 57 F W 4204 864*_%0-3% 105202 !43533 N
' ' (HD1415 165 HC_ ) A 0 o - C__H (pc) 17] 3 239 | 235 |
Sl12 . U11 112 AM1162 AM1164 th 52 th 144~ ~ ' —
| 11 (HD1 o DN N o QO NN N © ™~ NS o N D0 N~ M ToRTo BN N oW 025 N =5 5 o
™~ N O o N+ N AN AN T} 0)) AN WU o OO N < n ~ © o O NI“‘I) LO l”); M AN D o 0 N~
+ 112 P@l—(_) 13 +—114 o N MMM ¥ N0 W © o 0 © NN N DRI N oo O NN AN NI 2 <0 0oL LM
m/ S o ASVER at ¥ TIY¥ T 7 wow o ©© © © 66 © I © 0 06 © 05 0O X005 R 2
D ) S "
10b D11 SUT11 (1) 18.935 = 118.235 (N) 20 oon 2 500
Tmm (10741108 4 1109 + 180 180 180}
14@ M
00 <
) ©
200 N o 00 o o 200 © 0 200 O 1go  “onnection
3 2 3 3 5 5 5 s s D 2 go 1]
o N 9 v P © 0 N h S @J) 29.137.5 = 281.152.295 (93)
™~ 00 00 = — M M To Tp © o i |
00 00 00 o o o o o o o ~ | N
A — ~ A A — — ~ A ~ o))
o)) To) 0 00 < <+ O © O © N~ w0 < — o © O — N 00 00 <+ Te) ©O N N~ © o N~ — ®© ™
— D M OO o — I~ I~ T~ M~ ~Noo o O o o O O oo — N ~ N M M ~ > M o O | -
" ~ S  —d RRE ~ NN < NV N on ™ ™ N ) o o0 9 A o © 90 +
o o) o Oo oo N NN N NN <+ < < < < © © © © © I~ I~ N 00 00 00 | o
— — N NN NN N NN N NN N o\ NN N NN NN N NN N o~ N N NN | ~
Phm U42 Phm 51 U4 U’/ Uue Ud us Uad Fsi 902 Lnk 90$ Lnk U943
4206 07  (p) (p) Rfs, U4 (p! (pc) HT Rfs, U6 (p0! (pc) (pc) (pc) OT Rfs, U3 HT  (pc) | (p)
| .
U——= S65—— < > S51 1< SU7 > > T < > SU5» > T < SUS > T <+—SUH» < U > > SO0 1< 95
| 116 | 600 | 1636 100 6] 1866 | 294 |6| 1 1 |6 37| 1879|004l 1 | 1 |6 2210 le| 1 | 1 [|e| 105] 189| 772 [639 354|7 160: 7]
| Lernocken
| / i 50i 600 i 163i6i 100 i6i 1866 i 294 i6i 1 1 i6 37i 1879 i 294i6i 1 i 1 i6i 2210 i6i 1 i 1 i6i 105i 189i /72 i639 354i7i 160 i i i
9 i B0 o Vo) >2 5 N ) = 5o b VR Neoo) t BN Too) t SRR 5 & 89O4: 5
P P S, P pc S, pcC pcC pcC pcC S, pc P
~__) Danish signal D O D O D G- D G g = I =
— > Danish balise Phm N/2Phm 21 N4 N7/ N6 NS N8 N3 Fsi 904 Lnk 90lrr Lnk N9(\Ar1
0 W W0 To) 00 <+ <+ O © O © M~ 0 <+ — @) <+ O — N 00 00 <+ Te) © N N~ © 0 I~ — 00 ™
_ SWGdiSh Si | ™~ (0] N N (O N@) O ~— ™~ (NN ™~ ™~ 00 N (@) o O O o O — N N AN M N N (@)} N (O)INe)) | v
gnd Mo o N M M) — < < <~ A e <~ © ™~ M NS oo o oo ) N o © o | T
—>——  Swedish balise group 22 2 8 QR S 8 Q- 3 NN J A X NN S& S S8R R R AR | o
—D+— ERTMS balise £ (N: 29.13/.5 = 281+152.295 (92)
— P Dan/Swe signal 200 200 200 N 180

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, RO”WOy AS B ¥ | ‘J[ O H g | Yo ‘ S | 6 AB
w Automatic Train Control

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b

O\/er\/|ew dr(]vvmg Sheet no. Drawing no. Rev.

O RESUNDSBRON
X | ATC/ERTMS Plan AFRY=AGU |  AFRY=AGU AL PTU 2020-11—26 |ATC/ERTMS Plan CRWY64—1A00006 X



Text
 U

Text
 U

Text
 93

Text
 N

Text
 N

Text
 92

Text
 19.435

Text
 187+633

Text
 19.319

Text
 20.035

Text
 20.198

Text
 20.204

Text
 188+402

Text
 20.304

Text
 188+502

Text
 20.310

Text
 22.176

Text
 22.470

Text
 22.476

Text
 191+338

Text
 22.477

Text
 22.478

Text
 191+340

Text
 22.484

Text
 22.521

Text
 24.400

Text
 24.696

Text
 24.700

Text
 193+562

Text
 24.701

Text
 24.702

Text
 193+564

Text
 24.708

Text
 26.918

Text
 26.924

Text
 195+786

Text
 26.925

Text
 26.926

Text
 195+788

Text
 26.932

Text
 27.037

Text
 27.226

Text
 27.998

Text
 196+860

Text
 28.637

Text
 28.637

Text
 28.991

Text
 28.998

Text
 197+860

Text
 281+172

Text
 Phm U42

Text
 Phm 51

Text
 U4

Text
 U7

Text
 U6

Text
 U5

Text
 U8

Text
 U3

Text
 Fsi 902

Text
 Lnk 902

Text
 Lnk U943

Text
 4206

Text
 07

Text
 (p)

Text
 (p)

Text
 Rfs, U4 (p)

Text
 (pc)

Text
 HT

Text
 Rfs, U6 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 OT

Text
 Rfs, U3

Text
 HT

Text
 (pc)

Text
 (p)

Text
 S65

Text
 S51

Text
 SU7

Text
 SU5

Text
 SU3

Text
 SU1

Text
 S902

Text
 116

Text
 600

Text
 163

Text
 6

Text
 100

Text
 6

Text
 1866

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 37

Text
 1879

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 2210

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 105

Text
 189

Text
 772

Text
 639

Text
 354

Text
 7

Text
 160

Text
 7

Text
 7

Text
 50

Text
 600

Text
 163

Text
 6

Text
 100

Text
 6

Text
 1866

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 37

Text
 1879

Text
 294

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 2210

Text
 6

Text
 1

Text
 1

Text
 6

Text
 105

Text
 189

Text
 772

Text
 639

Text
 354

Text
 7

Text
 160

Text
 7

Text
 S35

Text
 S21

Text
 SN7

Text
 SN5

Text
 SN3

Text
 SN1

Text
 S904

Text
 MSH

Text
 4201

Text
 OT

Text
 (p)

Text
 (p)

Text
 Rfs, N4

Text
 (p)

Text
 (pc)

Text
 HT

Text
 Rfs, N6

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 (pc)

Text
 OT

Text
 Rfs, N3

Text
 HT

Text
 (pc)

Text
 (p)

Text
 Phm N72

Text
 Phm 21

Text
 N4

Text
 N7

Text
 N6

Text
 N5

Text
 N8

Text
 N3

Text
 Fsi 904

Text
 Lnk 904

Text
 Lnk N941

Text
 19.378

Text
 19.385

Text
 19.435

Text
 20.035

Text
 20.198

Text
 20.204

Text
 20.304

Text
 20.310

Text
 22.176

Text
 22.470

Text
 22.476

Text
 22.477

Text
 22.478

Text
 22.484

Text
 22.521

Text
 24.400

Text
 24.694

Text
 24.700

Text
 24.701

Text
 24.702

Text
 24.708

Text
 26.918

Text
 26.924

Text
 26.925

Text
 26.926

Text
 26.932

Text
 27.037

Text
 27.226

Text
 27.998

Text
 28.637

Text
 28.991

Text
 28.998

Text
 281+172

Text
 28.637

Text
 (N: 29.137.5 = 281+152.295 (92)

Text
 Lernacken

Text
 Connection

Text
 (U) 29.137.5 = 281.152.295 (93)

Text
 200

Text
 200

Text
 200

Text
 180

Text
 200

Text
 200

Text
 200

Text
 180

Text
 Danish signal

Text
 Danish balise

Text
 Swedish signal

Text
 Swedish balise group

Text
 ERTMS balise

Text
 Dan/Swe signal

Text
 2

Text
 2

Text
 1

Text
 AM2162

Text
 AM2164

Text
 I22

Text
 U21

Text
 Phm 22

Text
 Phm 271

Text
 I12

Text
 U11

Text
 AM1162

Text
 AM1164

Text
 Phm 52

Text
 Phm 141

Text
 Peberholm

Text
 F

Text
 FH

Text
 1670

Text
 1671

Text
 GMD

Text
 FH

Text
 OTG(c)

Text
 1672 F

Text
 Y2 1673

Text
 (p)

Text
 4204

Text
 HT

Text
 4203

Text
 MSH

Text
 4202

Text
 N

Text
 U

Text
 117

Text
 I12.12

Text
 1144

Text
 1144

Text
 1162.12

Text
 1162

Text
 1162

Text
 S52

Text
 S64

Text
 S104

Text
 S35

Text
 1

Text
 500

Text
 1000

Text
 1000

Text
 500

Text
 2

Text
 500

Text
 1000

Text
 1000

Text
 1000

Text
 500

Text
 7

Text
 3

Text
 239

Text
 235

Text
 35

Text
 550

Text
 15

Text
 15

Text
 140

Text
 13

Text
 4

Text
 21

Text
 290

Text
 200

Text
 529

Text
 341

Text
 325

Text
 25

Text
 5

Text
 140

Text
 5

Text
 4

Text
 21

Text
 1321

Text
 212

Text
 112

Text
 135

Text
 3

Text
 22

Text
 6

Text
 118

Text
 22

Text
 60

Text
 6

Text
 94

Text
 90

Text
 366

Text
 64

Text
 1000

Text
 1

Text
 Border

Text
 104

Text
 101

Text
 103

Text
 102

Text
 S103

Text
 S101

Text
 65

Text
 3

Text
 MSH

Text
 550

Text
 25

Text
 6

Text
 139

Text
 5

Text
 4

Text
 21

Text
 298

Text
 200

Text
 527

Text
 341

Text
 325

Text
 25

Text
 5

Text
 140

Text
 5

Text
 4

Text
 21

Text
 1321

Text
 212

Text
 112

Text
 135

Text
 5

Text
 22

Text
 6

Text
 118

Text
 22

Text
 60

Text
 4

Text
 2

Text
 94

Text
 90

Text
 433

Text
 F

Text
 FH

Text
 1674

Text
 1675

Text
 GMD

Text
 FH

Text
 OTG(c)

Text
 1676

Text
 F

Text
 Y2

Text
 1677

Text
 (p)

Text
 4209

Text
 (pc)

Text
 HT

Text
 4208

Text
 34

Text
 4208

Text
 S102

Text
 MSH

Text
 S65

Text
 46

Text
 120

Text
 16

Text
 14

Text
 120

Text
 45

Text
 S34

Text
 S22

Text
 2183

Text
 2183

Text
 2164.12

Text
 2164

Text
 2164

Text
 I22.12

Text
 218

Text
 Border

Text
 19.319

Text
 19.274

Text
 19.154(FSK)

Text
 19.140 187+338

Text
 19.124(FSK)

Text
 19.004

Text
 18.958

Text
 18.525 186+723

Text
 18.435 18.435

Text
 18.344

Text
 18.339

Text
 18.337 186+533

Text
 18.275 186+473

Text
 18.253

Text
 18.235 186+433

Text
 18.227

Text
 18.205 186+403

Text
 18.200

Text
 18.065

Text
 17.975 186+173

Text
 17.953

Text
 17.741

Text
 16.427

Text
 16.408

Text
 16.404 184+600

Text
 16.390

Text
 16.250

Text
 16.252 184+450

Text
 16.220

Text
 15.895

Text
 15.554 183+753

Text
 15.027 183+225

Text
 14.827 183+025

Text
 14.539

Text
 14.517

Text
 14.511 182+710

Text
 14.499

Text
 14.360

Text
 14.362 182+560

Text
 14.338

Text
 13.779 13.800

Text
 13.779

Text
 14.329

Text
 14.352

Text
 14.367

Text
 14.499

Text
 14.520

Text
 14.516

Text
 14.537

Text
 14.827

Text
 15.027

Text
 15.556

Text
 15.897

Text
 16.222

Text
 16.254

Text
 16.252

Text
 16.392

Text
 16.405

Text
 16.408

Text
 16.427

Text
 17.743

Text
 17.955

Text
 17.975

Text
 18.067

Text
 18.202

Text
 18.205

Text
 18.229

Text
 18.235

Text
 18.253

Text
 18.275

Text
 18.335

Text
 18.345(Swe)

Text
 18.337(Dan)

Text
 18.435

Text
 18.525

Text
 18.891

Text
 18.898

Text
 18.901(FSK)

Text
 19.375(FSK)

Text
 19.378

Text
 13.800

Text
 140

Text
 140

Text
 180

Text
 180

Text
 180

Text
 200

Text
 200

Text
 180

Text
 180

Text
 180

Text
 200

Text
 200

Text
 System border

Text
 Connection

Text
 18.435

Text
 (pc)

Text
 (1) 18.235 = 118.235 (N)

Text
 (2) 18.233 = 18.235 (U)

Text
 218

Text
 217

Text
 1209

Text
 1208

Text
 215

Text
 216

Text
 116

Text
 115

Text
 114

Text
 113

Text
 112

Text
 1107

Text
 1108

Text
 1109

Text
 D213

Text
 D20

Text
 D122

Text
 D19

Text
 D12

Text
 D14

Text
 SU11

Text
 D113

Text
 D17

Text
 09

Text
 09

Text
 SU111

Text
 SI12

Text
 12.850

Text
 ST

Text
 ST

Text
 ST

Text
 13.165

Text
 12.802

Text
 09

Text
 D10

Text
 11

Text
 10b

Text
 12

Text
 13a

Text
 13b

Text
 Approved

Text
 Rev.

Text
 Drawn

Text
 Designed

Text
 Checked

Text
 Drawing no.

Text
 As Built Original Size A3

Text
 Date

Text
 Sheet no.

Text
 Rev.

Text
 Description

Text
 CRWY64-1A0006

Text
 X

Text
 Coast-to-Coast, Railway

Text
 Automatic Train Control

Text
 Overview drawing

Text
 ATC/ERTMS Plan

Text
 X

Text
 ATC/ERTMS Plan

Text
 AFRY-AGU

Text
 AFRY-AGU

Text
 AJL

Text
 PTU

Text
 2020-11-26


KM: Bilaga 8
15 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
I I I I I I I I I I I I I I I I |

Denmark

Peberholm
= | Bridge
Inmersed ~

Sweden
Tunnel

DETAIL OF DETAIL OF
EXPANSION JOINT WITH EXPANSION JOINT
BUILDING CONSTRUCTIONS

/@@\ PN o ® ® @ ®—-
LEGEND:

} (@  TRANSFORMER FOR POINT HEATING OF TURNOUTS

/7 ,’ 7/ ,’ oy ,/ 7/ ,/ 0 ,’ 0
% g // v ?CK R%I_.WAY TE{CK TRACK
7

7
L / _———
//p q//p % 1800 . 4500 N 1800 . TRACK WITH GUIDING CONSTRUCTIONS
4 2 7 i ik —— TURNOUT
7/
” / ’/ TOP_OF RAIL EXPANSION JOINT
) 7 7
| [~ 7] '// I
W/ G ////////// Y ///%
g Y Zh
G 7/ g
/ . % |

A\ =

7/ 7/ S s
S S S S
S S S S
I/ 7/ /s /s i (i A

SECTION A-A SECTION B-B

\

N
\

- AN

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, RGi|WGy AS BUIlt Originol Size AB
\'/-l\ Track System and Alignment

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b

SRESUNDSBRON Plan drgwing Sheet no. Drawing no. Rev.
X New Drawing Railway Operation AFRY—VGA | AFRY—AGU AL AL 2020—08—05 | 1rack System and Point Heating CRWY70-1A0006 X




NOTE:
THE SWITCHES A AND B ARE MUTUALLY

KM: INTERLOCKED I.E. SMTCH A CANNOT CLOSE
WHEN SWITCH B IS CLOSED AND VICE VERSA.
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 THE SAME KIND OF INTERLOCKING

IS BETWEEN THE SWITCHES C AND D.

THE INTERLOCKING IS A SEPARATE SYSTEM
INDEPENDENT OF THE SCADA SYSTEM.

N WAB WESTERN ABUTMENT
WB WESTERN BRIDGE
WP WESTERN PYLON
Denmark EB EASTERN BRIDGE
EAB EASTERN ABUTMENT

I | | | | I I | | | | | | I | | |

LEGEND:
Peberholm @ TRANSFORMER
Bridge
Inmersed Sweden —_ HV EQUIPMENT
Tunnel
—_ HV SWITCH REMOTE CONTROLLED
—— NEUTRAL SECTION
KB MENAB
3¢ )0
10.5/21.5 KV
A | | | | | | B/
I @ | I | I | -
10.5 KV WAB WB  21.5 KV EP EB
|
. @
10.5/21.5 KV we EAB
2/3 |
—ii i
—ii i
TARNBY 25 KV 50Hz RAILWAY CATENARY SYSTEM LERNAKEN
NEUTRAL NEUTRAL
SECTION DETAIL OF EQUIPMENT SECTION
Bilaga 9
21.5 KV
0.4 KV

GENERAL NOTES:

. BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
NO'S OF TRANSFORMERS RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT

BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
MAY VARY &

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, Roilwoy AS BUIIt Originol SIZG A3
\'/l\ High Voltage Power Distribution System

G RESUNDSBRON

X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY—AGU AL AlL 2020-08—05 |igh Voltage System CRWY41-1A0007 X

Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



Bilaga 10

KM:
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
| | | L1 | | | | | | | | | | | |
N
Denmark
Bridge
Tunnel Sweden
o\ N
o o
© <
+ +
'2 OVERALL OF RAILWAY SECTION OF INMERSED TUNNEL ™~
T
S sl T T e AR
RAILWAY W \ \ \ WA

GENERAL NOTES:

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b

SECTION A-A BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Tunnel, Common AS BUllt Originol Size A3
~J 1 - HVAC System
. Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.
SRESUNDSERON X New Drawing Railway Operation AFRY-VGA AFRY-AGU AL AL 2020-08-05 Tunnel Ventilation SyStem TCOM34-1A0009 X




kmft Hastighetsprofil Komit

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b

200 200
]
160{ , 160
I
120 1 120
i
a0 a0
40 40
13.000 14.000 15.000 16.000 17.000 18.000 19.000 20.000 21.000 22.000
Ciansk - EVEnsk i
Signalplan
13.48s 13.585 4354 15.504 16.245 16385 F23s 16350 9124 19,154 Jos0s 20304
e = - P =
i2 134 H 122 =1 el — i S— ey = e | 103 102 o [E5rd o— 51 EI-
=k = L= L= il
aZH* LB CFH | | PHM P?ﬁ\_ iy
o[} ‘ B (1l = ] (=
= ) I T Y — |12 eMEl—s a3 AMI1ES =3 | 141 1M o1 L= 'm — 71
- A T e I T iz ame - T
13.474| 13.733 4.344 15512 1E.247 £.307 saas |3-3-3:- 18301 | 9.373 .EE.ZI;IJ 20,304
Hﬂntaktledning. kopplingsschema
L () () - (W) CIC {0
o -: e Bl ol B
* r“c"”': r:: P Ap A 45 A = ] nol|,/® : el Ak Ap 4p
g N = E
ﬂ \\. Il L III Il Il 11 11 .-"-J 1L “\"\. 1l i 1L
J-f I-r'll:“ 'H.I_I.lll _I‘,l 'kll__ .&I_I _.l .H_I_I ] ] INI_I_‘l m“m.J ‘:’EJ LIIH: -Im ',.II_I._.I kl__lJ I‘_IIJ
14375 15|13 15,655 16.200 16.420 17.815 - “'—”_'L:' H - o1 .5l 21774
'\"E] M= M
1B 181 19118
Langdprofil spar 1, N, 92
+40 +40
4 by = ﬁ -.Si S
: oy - g L oy @ E__________
1 5 g = B 2 : - — 1]
— il = L = i _—
b Tm— | "0 B -
= n i ! P - " =
- g1 =& Sl B B & & # 3
40 | o o = w| = ~ 2 ® 8 3 -40
o= NEM
Enod G=1.54% R=24371 Z=0.30% ;53 E=0.30% R=26855 G=1.54% R=40000 G=0.00% Re=40000 G=1.55%
Horisontell linjefiring spar 1, N, 92
Lodq 13.482 _ 17713 LG54  1E.407
RI163 L1z L 3051 | RTT00_ [~L150 1ams 19.385 20.367 L1010 21377
13.602 RAKSRAR 17.563 18557 makspAR L5 RSO0 L150 RAKSPAR =2y F13538
19535 27 1427
o . . ) . “er. Uppgord  Konollerad  Godkand Daium Skala r
'Ritningen ar endast avsedd som bilaga till 1 LaE MLu RSU  2002-11-30 | | 3ngd 1:25000 m‘
infrastrukturregistret. Den far inte anvandas q ! o AAE 1 M e ERESUMDSBRD N
N : 2 LaE MLu Fsu  2005-10-10 Hajd  1:2500
som underaqg fér underhall eller andra 3 LaE 2009-05-31 i nfrastrukturreqister Kastrup - Lemacken
arbeten i jdmvagsanlaggningen. e =d T f =
Bilaga1l  Linjeplan, Sida 1(3)




kmift Hastighetsprofil kot

Addo Sigm tD-nummerabfo8dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddafd 7

200 200
|
160 & 160
120 120
80 a0
40 40
21.000 22.000 23.000 24.000 25.000 26.000 27.000 28.000 25.000 282+000
f Lnk
Signalplan Kornekiion (U 29,137, 5=2514+152 205 [93) r
2 477 24.701 26.335 37908 25 ] 2E14172 281463 ]
| o83 o012
U4 I.I? o e— —— JS:mcsL.B 0y 202 - =|-t_:' :ﬁ-!
1] 1 1 R
LMK
] M} M} o2
] e NE ) NS = N e 3 o e (2] ]
= 24T |2q92s 77.958 e | _ b
e 28953 2a1+172 2814453
. . !
Kaontaktledning, kopplingsschema
fﬂ‘. 2-31—?-12 :
J'ﬁElHG\T@ !
4 AP S qp i qf qp HHHI—— ]
ol ale e db b al dk wm
7 33.040 =] 26, TES 275 B. ) )
774 24 306 25,3593 27.eap 2B.77E ‘*CT( spanningsice §
sekiion
Langdprofil spar 1, N, 92
+30 L | +00 )
o - = [=]
2 e 8 d 2 B
y _ T 1 T T 95—
+40 | — —— +40
= _____———____ ____———_____ 4
= R - - i) = )
T T —— | =] ]
— R o
0 0
o 5 =z 2 4 = x .-
E= - | o Sl e @ ¥ +
-40 [ = = 3 A gl = f B 8 -40
G=1.56% F=100000 ,]'_35;: F=35000 D':_*E; R=101100 G=1.24% .;]EE G005
Horisontell linjeféring spar 1, W, 92
R=2100
2'.3'-'3 _______________________ _2-12'-‘9 L1140 25;1?_ __________________________________ L72 | ZB1+TES
L5 Ri3654 [—T= RAKSFAR Lasi] R=12502 cze] 117 "10ee
.47 L2602 24.029 25660 L347E B=28E0." 281+579
o . ) . Ver. Uppglord  Konfrolierad  Gookand Datum Shala
Ritningen &r endast avsedd som bilaga till 1 LsE M RSy 20021130 | Lanad 125000 ~t ]
infrastrukturregistret. Den far inte anvandas - ) ht P Lo BRESUNDSERON
) : 2 LaE MLu Fsu 20051010 | Hajd 1:2500
som underiag fir underhall eller andra - - :
R - - . & Ly ol {5 B kL 1= - i
arbeten | jAmvagsaniggningen 3 LaEk 009-05-31 Infrastrukturragister Kastrup - Lemacken
' Bilaga1l Linjeplan, Sida 2(3)




Km/t Hastighetsprofi Kmit
200 200
160 160
120 12

80 &0
40 40
29.000 282+000 283+000 284+000 285+000 286+000 287+000
Fonaitamrans 281 £810 | Sip
Konnektion K I
U} 28,137 5=261+152 285 (93] Signalplan ul |
|28'+1'-'2 2A14463 2824101 DE34075 | 2844070 250+550  285s650
T =43 12 | 52z B33| 932 823 o4z | 913 &0 [o03
el m'::ugq:m —H 0 —» a1
LNK 423 =
424 /T2 =1
SR | 93-934' £21 g - a04 o0
81694 2A2+3ET 22 2507
kantaktledning, kopplingsschema
(Il 2B1+742 ') ]
( ‘%@ﬁ Mo ZT% nﬁ
CMC “HC
HHHID L:n. [ [ AP qp A 1!
[
rooy [ H It I I H
| o | wel [ ne J. ot Rt W i
! Symemsgkfe, ZT ZT =
N EpAnringskis Fhil o -
saktioh =
Langdprofil spar 1, N, 92
+50 +80
+40 +40
g
= &8 =
F—— @ =] —
0 1]
= (=] (=1 o | = uy i
q & 5989 5 q g g
-40 R Ml H 8 = & & = 40
A= t= |o=| ma = - .
0000 G=0.0% .."I:f.l.'c 0| s 'h:-.a- b.:.m- 00w
Horisontell linjeforing spar 1, N, 92
R=2]00 2822304 TR +A47
L72 II,-'? =Tes 138 R=2500 3 254+840
_LUSEE.LLJ.H'l 136 282411E Z84eE07 20D Re0200
R=28E0 2E1+579 285369
S . . . . Ver. Uppgord  Komirollerad  Godicand D Skala
Ritningen ar endast avsedd som bilaga fil . \M‘\
; ! o : o - 1 Lak MLU RSu  2002-11-30| Léngd 1:25000 i
infrastrukiurregistret. Den far inte anvandas - N - BRESUMNDSERDH
som underiag fir underhall eller andra 2 Lee  MLu  RSu  2005-10-10| Hijd 1:2500 :
3 Lak 20058-05-311 nirastrukiurregister Kastrup - Lemacksn

arbeten i jArmvagsanlaggningen.

Bilaga1l Linjeplan, Sida 3(3)

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



Oresundsforbindelsen

Oversiktlig spar- signalplan Kust till Kust

Kebenhavns Lufthavn Kastrup Dresundstunnellen Peberholm | @resundsbroen Lernacken

12.8 14.4 145 16.3 16.4 18.2I 18.3 191 20.2 20.3 225 I 24.7 26.9 29.0
1 ] H )

D122 D20 U211 122 |} AM2162 AM2164 22 H 271 34 42 1 51 U4 u7 I U6 us us U3 902 | 943

o™ 12 13a r@ Q—I |-© D—l DG! O 4 & :D D | e ™D Q: oD
su21 O p213 0 012\ (3 D10 l teaHD 7108 | ONTH 65 ! ! :

! 0

b211 D) ou ® oo oD Ao T oo ! o o o

(4 p1s  [COsv ULl 112 | AM1162 AMIl64 52 | 141 B 72 12 Na N7 ' N6 N5 N8 N3 904 1 941
sz Mooy 11 ! ! !

O suily

OSB: Rolf Sundqvist
Rev 0
Daterad 2005-11-29

Bilaga 12

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



d.pP}ppgezeoT-G09e-G99-4a5y-0pPPgoige awwnu-al ubls oppy

. s M
:
y— (] M
ee £ 2 =
BEE S °18
Lcogo= o
25 22 % - W
o o= D n | = = 5
- 2258870 22 = 5
= c5858 ol uE to s
8389 5 T 0n |3
< ST o020 o T =8 8 z |2
) Z o8 S8 3] c © o
[~ o0 £ w m - o
p— c () b o
m m g...nw N,d - =
c @’ 2B o =
528 ¢ E 2|2 w g
£2228 e » §
c L3S n= = 2
SsE8E 5 = 5
Fodwal X N <3
I x
®
? 2
5% 5 5 ?
oo = =
- N S
o T e >3 ©
g 5 N
[ .m .M o m
g by &
S 228 8 E z %_
s gfzE oz * 0
L — 0 & 8 6O o 5 9]
8 225 £ %% g oo - .
< a £ § 9 s = g g 2 55 2™
£g 2 3t 5555 & ¢E% —n © &
c St 228 5 He% s B2 n + g
o . g S B E
— — 0 X o @ = w =
w S o= X X 09D z z°
Co% [ cle: == T v
s s £33 382 H ey a ¢
X3 (O] B2 J 28 2 a2 >
£ TR £E S8 2 w| X9
[
: H s Wl J= is
55 o S ° > O ©
- %) S 2 = 0 XY = |
_& R 2 E 2 5 i
=3 / T ” {f = - :
O = wl 0O o 0 © - S
> 5 - e g S g e )
. S oS 2 -2 T o 3 g
~w©) X 9% =
0Ol O =)
OO| m© 3|«
— c Ol
N Z/¥
()
1
0
o\s
oS
.owvwo v@/%/y
Qe
(@)
[
=
(@)
>
o|c
oo
0|
8s
ol
@3
WA
Qet
w0
(9]
(WH]
3 g9
o
1 V]
(WH]
(9]
L) (9]
(WH]
&~
M W
(@]
1l «~
(WH]
o)
m B
x
1 w
~
- LI
©
1
o)
p—y  LLI
i
—y L
™
m T
N
—1 0
&
| = 5\
- o9t OV = -
= oo WA .
w 278 (ouuiS // g'9c
92 1P
D
e \
: \
=
OvCOu_MOwu i\
| = co%ce_oos: //
6 | o
e L1
Nwm.md mOF =2
o se8 \
G 2|
_ \
i L1
iE \ .
,m_, m.mm w
N ,
y /
66€'GC WOF A
_ wH 2
syee pnouUMS el
[a W //
i g60'sC LOV W
1 . - N
x 9 23 WA 4 0 ]
o .,
-
B - Ss O N
g
N S0 S0 uepsy
o o Qe ‘o1
1y,
g zZ a0s'v2 904 %;s o
_ 1’28 WA = /’ g've
= a \l
p //
N
= LOE' VT Sob m‘w
- e U™ ¢ A._,,
L = ° oood//
sye 1pNOUUMS i
= *Su //
/811 o'vg Wi
.N\.\.\O
o L
| \
|| M ez pOL /
Ll = i
B = m = WY
1E I
- ,
L = i
- |
- W HH
| W ovo'ez €0L ng.u
- 9'08 W Ai——o'ee WA
1E v_mm:v:occ_xmodo,o _
m.”u —
- W H
= /N _ /N
2 W J ez
- o ||l QN
1= e & G'ze WA
A
© K
-1 =
66/, W
~
- oee'zz 20l
1 =
e ]
1 =
- 02z wy
1S
o
1E
| = . vs9ig
= wjoyiagad < 6/ Wy toL
| W BujuBAgeyseejoug
= ‘ S'hg wy
| < 0'6, wy usuequual |3
b 1 addeu |
082 S, Y JIpNouUINS
. <001 2 z621C
T
Peldisbe , 0Jg |1}
addeu|
—
(@)
O -
O
(@)
N ©
OJw
— © ©
— v
<
n — 3
o O
- — ™
()
L o0 £
=+ + £
-
\ e
\ 3 il 8IE'6LGE ISA(T
) /WHH | 20E'6L | 1=
j (13 4 o
o {ofHlE 08z'g; el
O /5] HOL ASds —
O zerel |5
N
O Ry COCmgm /H|\
= “10/SUE ]
7 c00'g| —
06l wy 2R
‘osg,
Ny VON Msqg
&'t s
9 ,\w\.Q
Uty S'8L wy
e |y
c9zg'gL|—
28
ez’ W@ECQ
| 0'gL wy |
5\ mmm.h_‘@QQm:wmu,_mmgwdr
oy
Bulupsjisng \n/.\
L¥'s]
104 aw SRV
EODQC.S@ 9rvgs - X X —
(@)
>
) N 2 W) )
x 0'S/ wy m.w%_n NM y 5 mwm
Q61 0 . 9]
3 wioyJeqad o) St wy [ L
reyaodjsuun | 28C'lk GG m o €% s
|e1iog = 582
76Tl P — N 558
O,ww I leubg ‘S:twmm# ™ * W_ucﬁ_rub.m
g 08l £6 — | | - < mmm
£60°LL NOJ: 2/ =
— ‘ . | QT > X X
> v/ wy 9001 L6 —1 | D7 n 333
L x#ﬂ#{om/t/o\ a mmm
_ \ L wy % ¥¥¥
8 , ~N —
2 oee'ss 68 — | | <X
evror gg — | |
— I
= ¢ vsooL g8 — | |
— - \ \
\ 195'9. 98
—] S 072 wy B
© T SS9 w
o m . 610’9l G — | | d
—~ roteny 16€'9l ewL ‘
] C Q 11 28e9 g
© toc'or €8 I Y
2 © vze zg) o U ]
= WYL iz 28 —| vz
= a S T LT
* 9zL'9k |8 —
L ‘ . I
S'es wy—2E0% 08—
lmm . | 09t w
2 l6'sk 6L —] | 1
cog'st g4 — ||
o~ S10°G1 hh/:
L
& _ I
0
T 009'st mh/__ |
’ ‘ _ B
L x 06, wy_ B .vh/:/ 0
o ./: SSL w (e x
o Zrv'st §4 — 1 | 1 PUs.yes)
= : H— Jyung “ePus.uepBo,q c
e Lee'sk gL — | ePa4q ?
2 w 6ve'st L2 /: &
= — b9KSE OZ /__5 __ ~
| n
@ ‘ v.L0°Gh mw/__ \ 7y
= 5L Ex%[ .
— . i Ot wy
= 868'v1 hw/:
w ek 99 — | |
@ IR me |
[
L _
_— . seo'vt 9 — I 1k
- HdO esum B cclasn() e i
5 LYS'vL —
0 uone)g ‘ €9 A DN:
—~ 0°¢s wy ‘vl Z9 _d_L/
S Gyl 1910y 02y vk
A §
m ken vmmimm cert 19 /\J___y
782'vh I
oo/\ boUrres )
- L6v'vk 6G — |
L
= 6oLk 8G — | |
s 1]
-3 120'vL — 1
m MM@ FLowy Ls Il
5 /mmqﬂ/om/“ ‘
— Sa . ]
T mw ore'cl mmJ_
851'cl
= G —

Kastrup halve

'
A LT ;
W/ ggler ggt »sds 4

N\N\,mm.mr Vel

,,\,,

999'ct €G

009'€l 2G

, 15'EL LS
Otz wy—,_.. f
v8v'sl OG-

Ll Xwa v.iv'EL ;
51)8N0 o180k

oL
mmcf__%wp.:;m ost /
10}

=




Signaturerna i detta dokument &r juridiskt bindande. Dokumentet ar signerat med Addo Sign sakra digitala signatur.
Undertecknarens identitet registreras fysiskt i det elektroniska PDF-dokumentet och visas nedan.
Alla tider anges i koordinerad universell tid (Coordinated Universal Time, UTC).

Undertecknare

0

Rolf Sundqvist
dbf65822-5d59-4f2b-815b-681df3dar756¢ 2025-11-19 14:54:02Z

Dokument i forsandelsen

Netredeggrelse - 2027 - DK - rev 0.pdf SHA256: e5febb08fc158288b49a89f1ab1f40d7fb3a7f70aa7flec389fa483a5f6108a7

Network Statement - 2027 - ENG rev 0.pdf SHA256: 2a7a0c10da2630dfe82c057438a18c1bbba91f7e3f6af49e3521ac751f3154fa
Jarnvagsnatbeskrivning 2027 -SE rev 0.pdf SHA256: 43a1b47bd8df9212fb58ed76fff9a27d2462ea7b03¢1139527f6d1016aceec41
Addo Sign

Dokumentet signeras digitalt med den sdkra signeringstjansten Addo
Sign. Signaturbeviset i dokumentet sakras och valideras med det
matematiska hashvérdet for originaldokumentet.

Dokumentet ar 13st for andringar och tidsstamplat med ett certifikat
fran en betrodd tredje part. Alla kryptografiska signeringsbevis ar
inbaddade i PDF-dokumentet ifall de ska anvandas for validering i
framtiden.

Hur man verifierar dokumentets ékthet

Dokumentet ar skyddat med ett Adobe CDS-certifikat. Nar dokumentet
o6ppnas i Adobe Reader ser det ut att vara signerat genom Addo Sign
signeringstjanst.

Addo Sign ID-nummer: abf08dd0-45ef-4ee5-a605-1c22a8ddfd7b



	0.0  Revideringslogg
	0.1 Förkortningar
	0.2 Definitioner
	1. Allmän information
	1.1 Inledning
	1.1.1.Ägarförhållanden
	1.1.2 Öresundsbro Konsortiets driftsorganisation
	1.1.3 Externa parter
	1.1.4. Samarbete PÖLS
	1.2 Syftet med järnvägsnätbeskrivningen
	1.3 Rättslig grund
	1.4 Juridisk status
	1.4.1 Allmänna anmärkningar

	1.4.2 Ansvar
	1.4.3  Överklagande
	1.5 Struktur
	1.6 Giltighetstid och ändringar
	1.7 Publicering
	1.8 Kontakter
	1.9 Godskorridor
	1.10 RailNetEurope – internationellt samarbete mellan infrastrukturförvaltare
	1.10.1 One Stop Shop (OSS)
	1.10.2 Systemverktyg RNE


	2. Villkor för tillträde och traﬁkering
	2.1 Inledning
	2.2 Allmänna tillträdesvillkor
	2.2.1 Villkor för att ansöka om tågläge
	2.2.2  Villkor för tillträde till järnvägsinfrastruktur
	2.2.3  Tillstånd
	2.2.4  Säkerhetsstyrningssystem
	2.2.5  Avtal om tillgång till tjänster med mera

	2.3 Andra villkor
	2.3.1  Säkerhetsordning
	2.3.2 Elsäkerhet

	2.4 Operativa regler
	2.4.1 Danmark
	2.4.2  Sverige

	2.6 Farligt gods
	2.7 Godkännandeprocess för fordon
	2.7.1 Danmark
	2.7.2  Sverige
	2.7.3  Provkörning

	2.8 Villkor för godkännande av säkerhetspersonal

	3. Infrastruktur
	3.1 Inledning
	3.2 Infrastrukturens omfattning
	3.2.1 Gränser

	3.3 Beskrivning av infrastrukturen
	3.3.1 Geografisk anläggningsöversikt
	3.3.2  Egenskaper
	3.3.2.1 Lastprofiler
	3.3.2.2 Viktbegränsningar
	3.3.2.3 Lutning/Hældning
	3.3.2.4 Hastigheter
	3.3.2.5 Tåglängd
	3.3.2.6 Kraftförsörjning
	3.3.2.7 Räls och överbyggnad (hjul-räl-gränssnitt)
	3.3.2.8 Trafikkapacitet

	3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem
	3.3.3.1 Trafikstyrningssystem
	3.3.3.2 Kommunikationssystem
	3.3.3.3 ATC tågskyddssystem


	3.4 Infrastrukturutveckling
	3.5 Trafikrestrektioner
	3.5.1 Farligt gods
	3.5.2 Miljörestriktioner
	3.5.3 Tunnelrestriktioner
	3.5.4  Höga vindhastigheter

	3.6 Infrastrukturens tillgänglighet
	3.7 Underhåll och serviceanläggningar

	4. Kapacitetstilldelning
	4.1 Inledning
	4.1.1  Banedanmarks och Trafikverkets genomförande av uppdraget
	4.1.2  Koordinering av kapacitetstilldelning

	4.2 Processbeskrivning
	4.3 Tidsplan för kapacitetsansökan och tilldelningsprocessen
	4.3.1  Tidsfrister för processen
	4.3.2  Ad hoc-tilldelningsprocess

	4.4 Tilldelningsprocessen
	4.4.1 Samordning
	4.4.2  Tvistlösning
	4.4.3 Överbelastad infrastruktur
	4.4.4 Kapacitetsanalys
	4.4.5  Kapacitetsförstärkningsplan

	4.5 Tilldelning av kapacitet för underhållsarbeten och andra banarbeten
	4.5.1  Definitioner
	4.5.2 Infrastrukturarbeten
	4.5.3  Prioritering vid planläggning av infrastrukturarbeten
	4.5.4  Varslingsfrister
	4.5.5 Användning av likviditetsprincipen
	4.5.6  Koncept för intervallavstängningar
	4.5.7  Målstyrning

	4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas
	4.7 Specialtransport och farligt gods
	4.7.1 Tågläge med specialtransport
	4.7.2 Tågläge med farligt gods

	4.8 Särskilda åtgärder vid störningar
	4.8.1 Principer
	4.8.2 Operativa regler
	4.8.3 Förutsägbara problem
	4.8.4  Ej förutsägbara problem
	4.8.4.1 Röjnings- och nödsituationer
	4.8.4.2 Bärgning
	4.8.4.3 Olyckshantering


	4.9 Timetabling Redesign for Smart Capacity Management (TTR)
	4.9.1 Ändamålet med TTR
	4.9.2  Processbeskrivning
	4.9.3 Genomförande

	4.10 Överklagande

	5. Tjänster
	5.1 Inledning
	5.1.2  Tilläggstjänster

	5.2 Minimipaket av tillträdestjänster
	5.3 Bantillträdestjänster
	5.4. Tilläggstjänster
	5.4.1 Drivmotorström
	5.4.2 Extratjänster


	6. Avgifter
	6.1 Allmänt
	6.1.1 Danmark
	6.1.2 Sverige

	6.2 Kvalitetsavgifter
	6.2.1  Svensk del
	6.2.2  Dansk del

	6.3 Avgifter för extratjänster

	7. Bilagor


Oresundsbro Konsortiet Jirnvigsdrift

Jarnviagsnétbeskrivning

Network Statement

Netredegorelse

Tégplan: 2027

Revision: 0

Datum: 2025-11-19

Dokument: Network Statement

Utarbetat av: Leona Nystrom/Nora Karlsson
Kvalitetssikrat av: Andreas Jalmarstal

Godként av: Rolf Sundqvist

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027

o (SR o R Vi,

GRESUNDSEBRON

1:45





sl B B

GRESUNDSEBRON

Oresundsbro Konsortiets Jirnvigsnitbeskrivning 2027

I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den
21 november 2012 om inréttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvigsomrade samt tillimplig svensk och dansk lag for jirnvag, har
Oresundsbro Konsortiet arbetat fram denna beskrivning av det jarnvigsnit
som Oresundsbro Konsortiet forvaltar: kust till kust mellan Danmark och
Sverige (Kebenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet
séledes kravet pa upprittande och offentliggérande av en beskrivning av
jarnvégsnitet. I beskrivningen finns angivet villkor for trafikering och
principer for kapacitetstilldelning, krav p& sokande, information om
avgifter samt en beskrivning av infrastrukturen for perioden 2026-12-13
klockan 00.01 till 2027-12-11 klockan 24.00.

Mot bakgrund av att jirnvégen inte ar en teknisk och kommersiell helhet
utan en integrerad del av de danska och svenska nationella
jirnvigssystemen, triffades i april ar 2000 avtal mellan Oresundsbro
Konsortiet och Banedanmark respektive mellan Oresundsbro Konsortiet
och Trafikverket rorande koordinering och delegering av uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfor pa uppdrag av Oresundsbro
Konsortiet tjédnster som bandrift, trafikledning, trafikplanldggning,
fordelning av kapacitet med mera, pa delstrackor som &r beldgna inom
danskt respektive svenskt tekniskt grinssnitt samt inom danskt respektive
svenskt territorium. For att fa en helhetsbild maste denna
jarnvagsnatbeskrivning ldsas tillsammans med Banedanmarks respektive
Trafikverkets jarnvigsnitbeskrivning dir ansokningsblanketter for
kapacitet och ndrmare former for kapacitetstilldelning med mera finns
beskrivna.

Kopenhamn, November 2025

Dicital cionatiir

Jarnvégschef

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 2:45
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0.1 Forkortningar
BAP Banarbetsplan
BVF Banverkets interna foreskrifter
COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires (Fordraget om

internationell jarnvagstrafik)
DcDK Driftcenter Danmark

EES Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG (EC) | Europeiska gemenskapen (European Parliament and of the Council)

ELS Eldriftledning Syd

EN Europeisk norm (utarbetad av CEN/CENELEC; harmoniserade EN é&r del av

curopeisk lagstiftning)
ERFA European Rail Freight Association
ERTMS | European Rail Traffic Management System

FTE Forum Train Europe

GSM-R | Global System for Mobile Communication — Railway

OCK Overvagningscenter kerestrom (Banedanmarks eldriftcentral)
0SS One Stop Shop

RFC Kh | Regional fjernstyringscentral i Kebenhavn (Banedanmarks trafikledning)
RNE RailNetEurope
SCADA | Styr-, regler- och 6vervakningssystem

SI Sakerhetsinstruktion

SP Sikerhetsprocedur (en del av Oresundsbro Konsortiets for trafiksikerheten
styrande dokument)

SR Sikkerhetsreglementet (dansk trafiksdkerhetsforeskrift)

TC-@SB | Trafikcenter Lernacken (Oresundsbro Konsortiets trafikledning for viigdelen
av forbindelsen)
TDOK Trafikverksdokument

TF Trafiksiikerhetsforeskrift (for Oresundsbro Konsortiets jirnviigsanliggning)
TRAV Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt

TrvV Trafikverket (svensk nationell infrastrukturforvaltare)

TRV-TC | Trafikverkets trafikledningscentral Malmo

M

TSD Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

TTJ Trafikverkets bestimmelser for jirnvig

TTR Timetabling Redesign for smart Capacity Management

UIC Internationella jarnvagsunionen

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 8:45





sl B B

GRESUNDSEBRON

0.2 Definitioner
Avgifter: Avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och tjénster som tillhandahélls
i samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket enligt
vad som foreskrivs i regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem: Del av jarnvéigssystem.

Infrastrukturforvaltare: Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anléiggningar som hér till infrastrukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark och Trafikverket.

Jarnvigsfordon: Rullande materiel som kan framforas pa jarnvagsspar. I begreppet
inkluderas exempelvis sparfordon, spargdende arbetsredskap, storfordon, smafordon,
drivfordon, mandvervagn, lok, motorvagn, vagn, et cetera.

Jarnvigsforetag/Jernbanevirksomhed: Den som med stéd av licens eller sarskilt
tillstdnd tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Jiarnvigsinfrastruktur: For jarnvégstrafik avsedda spér-, signal- och
sakerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for elférsorjning av
trafiken samt Ovriga fasta anordningar som behdvs for anlédggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvigsnit/Jernbanenet: Jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jiarnvigssystem: Jarnvégsinfrastruktur och jarnvigsfordon samt drift och forvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetstilldelning: Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Regional kollektivtrafikmyndighet: Ansvarig for regional kollektivtrafik enligt lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Storsta profil: Den storsta profil ett jarnvégsfordon kan ha for att kunna trafikera
Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet.

Storsta tillatna hastighet (STH): Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for
rorelse med jarnvagsfordon far framforas med, da alla kriterier for farden ar uppfyllda.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAV): Avtal mellan Oresundsbro Konsortiet
och jirnvigsforetag avseende forutsittningar och villkor for trafik pa Oresundsbro
Konsortiets jarnvéigsnit. Avtalet triffas med jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Trafikverket 4 Oresundsbro Konsortiets viignar.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansdka om infrastrukturkapacitet men som inte sjilva utfor
jarnvagstrafik.
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Tégplan/Kereplan: Plan 6ver anvandning av jarnvégsinfrastruktur under en viss angiven
period. Plan som anger tagfiardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter om tag.

Taglidge: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, fér tas i
ansprak for att framfora jarnvéagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan
under en viss tidsperiod.

UIC Fiche: Standard utfardad av Internationella jirnvigsunionen, UIC, exempelvis UIC
505 om utformning av personvagnar.

Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit: Den jarnvigsinfrastruktur som drivs och
forvaltas av Oresundsbro Konsortiet, frin Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) till
Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets ldingdmétning 281+810.)
Agarskapsgrinsen mot Svedab #r km 29,137,
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1. Allméan information

1.1 Inledning
Den hir jarnvigsnitbeskrivningen ir utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och vinder sig
till jairnvigsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsférbindelsen och i
tillimpliga delar till Banedanmark och Trafikverket som é&r viktiga leverantdrer av
bandrift, trafikledning, mellanhavande med jarnvégsforetag med mera.
Jarnvagsnétbeskrivningen ska uppdateras regelbundet och det ges mdjlighet att lamna
synpunkter pa savil innehéll som presentation till redaktionen via e-post:
railway(@oresundsbron.com.

1.1.1.Agarforhillanden
Oresundsbron #gs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur #gs till lika delar av
A/S Oresund och Svensk-danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB égs av den svenska staten (Naringsdepartementet) medan A/S Qresund &gs till
100 procent av Sund og Balt Holding A/S som i sin tur 4gs av den danska staten
(Transportministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift #r att dga och driva Oresundsbron si att de 1an
som finansierat byggandet och den inledande driftperioden kan aterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjélvstindig styrelse och ledning. Styrelsen bestr av tta
medlemmar dir SVEDAB AB och A/S @resund utser fyra styrelsemedlemmar var.
Styrelsearbetet leds av en ordforande. Sverige och Danmark ska véxelvis vartannat &r
nominera ordférande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds av en
verkstéllande direktdr.

Agarforhallandena for Oresundsbro Konsortiet finns nérmare beskrivna i det
svenskdanska regeringsavtalet fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan
SVEDAB AB och A/S @resund.

1.1.2 Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation

Oresundsbro Konsortiet i Anliggningsenheten

Oresundsbro Konsortiet dr godkéint som infrastrukturforvaltare i forhallande till dansk
och svensk lagstiftning. Som infrastrukturforvaltare har Oresundsbro Konsortiet ansvaret
for att organisationen har en forsvarlig och effektiv organisation med en tydlig
ansvarsplacering. Anldggningsenheten har tva verksamhetsovergripande staber, en for
Jarnvég och en for Sdkerhet & Milj6, samt tre linjeavdelningar: Teknik, Underhall och
Projekt.
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[ TEKNIK } [ UNDERHALL ] [ PROJEKT }

Anliggningsuppdrag
Att kostnadseffektivt utfora Underhall och Investeringar vilket resulterar i foljande:

e  (resundsbron dr Séker och Tillginglig.
e  Bidrar till att sdkra brons aterbetalningstid.

Att ansvara for Jirnvigsdrift
Jarnviag
Stabsfunktionen Jarnvég

Den etablerade driftsorganisationen ska understddja och uppfylla
sdkerhetsmalsattningarna genom sikerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet
omfattar dven koordinering av de sdkerhetsrelaterade aktiviteterna pa jarnvag.

Ansvarar for avtal med Banedanmark och Trafikverket om:

e Trafikledning

e Bandrift och eldriftsledning

e Tecknande av trafikeringsavtal med jirnvigsforetag pa Oresundsbro Konsortiets
vagnar

e Handhavande av kapacitetstilldelning.

Ovanstéende driftsuppgifter ar huvudsakligen reglerade via avtal och ar 6verlamnade till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nddviandiga dygnsbemannade
funktionerna utf6rs fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. Jarnvag har
ansvar for uppfoljning av dessa uppgifter.

Verkstillande direktdren (VD) har det 6vergripande ansvaret for Oresundsbro Konsortiets
aktiviteter i alla enheter och avdelningar och ddrmed dven for jarnvédgssdkerheten.

Av bilaga 2.1 framgér det att Oresundsbro Konsortiet ir koordinationsansvarig for den
generella trafiksdkerheten jérnvig pa strackan Kebenhavn H — Malmé. Alla relevanta
referenslinjer och ansvarsomraden framgér av bilaga 2.1 och 2.2.

Koordineringsansvaret, reglerat via Oresundsbro Konsortiets sikerhetsprocedur 03 07-09
Koordineringsansvar generell trafiksikerhet, forpliktigar Oresundsbro Konsortiet att sétta
1 géng och triffa nodvéndiga beslut sé att alla grianser mellan egna uppgifter och andras
uppgifter — sa vitt det angar trafiksikerheten pa Oresundsforbindelsens jarnvig —
klarldggs, samt att uppfoljning gors av de involverade parterna.
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Qresundsbro Konsortiets sikerhetsledare for jarnvég foljer upp jarnvégssikerheten i
Oresundsbro Konsortiet och tar fram underlag till nodvéndiga beslut for att avhjélpa
eventuella uppkomna problem.

Sikerhet & Miljo

Stabsfunktionen Sakerhet & Miljé Stabsfunktionen 6vervakar sdkerhet och arbetsmiljo
samt sdkerhet for vagtrafikanterna. Stabsfunktionen ansvarar dessutom for den
jarnvégsspecifika anlédggningen i forhallande till beredskapsmyndigheterna.

Teknik
Teknik ansvarar for att reinvesteringar pa forbindelsen utfors pa ett ekonomiskt
langsiktigt och forsvarligt sitt.

Underhall
Underhll ansvarar for att forvalta Oresundsbron s att den ir séker och tillginglig.
Forvaltningen sker héllbart, langsiktigt och kostnadseffektivt.

Projekt
Projekt ansvara bland annat for att genomfora investering- och reinvesteringsprojekt pa
Oresundsbrons anlidggning.

1.1.3 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Trafikstyrning och eldriftsledning ansvaras av Banedanmark och Trafikverket i
forhéllande till sarskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar mot Oresundsbro Konsortiet for att uppgifterna i
driftledningscentralerna Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets
Trafikledningscentral Malmé (TC M) och Banedanmarks eldriftscentral
Overvagningscenter Karestrom (OCK) utfors enligt specifika krav.

I forbindelse med detta agerar Banedanmark och Trafikverket dven “undersogelsesvagt”
och olycksutredare vid olyckor och ”néra pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Genom avtal om jarnvagsdrift &r Banedanmark eldriftansvariga i forhéllande till
Oresundsbro Konsortiet. Den eldriftsansvariga #r siledes ansvarig for den eltekniska
ledningen av OCK och Eldriftledning Syd (ELS) for Oresundsbro Konsortiets
jérnvégsstricka.

Drift och underhéll av jirnviigen

Drift och underhall av jairnvagsinfrastrukturen hanteras genom avtal med drift- och
underhéllsentreprendrer. I drift och underhall av jarnvégen ingér dven en uppgift som
jarnvigssikerhetskoordinator. Vidare ingar koordinering av Oresundsbro Konsortiets
entreprendrers onskemal om tilltrdde till jarnvagsanlaggningen, handldggande av avstangt
spar, spanningslos kontaktledning med mera. Entreprendren tillhandahéller sjélva
jarnvégssakerhetspersonal, SR arbetsledare/Tillsyningsmén och
kopplingsledare/Holdledare Korestrom.

Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jirnvigen
angransande anldggningselementen — forst och frimst tunneln, bron och anléggningen pé
6n Peberholm. Dessutom finns det gransfloden rérande teletransmission och elforsorjning
till jarnvégstekniska anldggningar. Jirnvéigsavdelningen har i forhallande till
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Trafikstyrelsen och Transportstyrelsen det systemmaéssiga ansvaret for den
jarnvégsrelaterade sdkerhetskommunikationen. Sdkerhetskommunikation sker med
GSM-R, sikerhetstelefoner samt nédtelefoner.

Teknisk 6vervakning

Oresundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerar och styr
underhéllspersonalens tilltrade till anldggningarna. TC-OSB 6vervakar de tekniska
systemen, som &r anslutna till P-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmalningar
Overldmnas till drift- och underhallsansvariga.

1.1.4. Samarbete POLS

Oresundsbro Konsortiet ingar i POLS-samarbetet. POLS star for Punktlighet i
Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan och bestar av de parter som ingér avtal
om att trafikera Oresundsforbindelsen. De ska 4-8 génger per &r vara delaktiga i
samverkan mellan berorda aktorer, infrastrukturforvaltare och jarnvéigsforetag samt
hantera alla tvérfunktionella fragor. Ddrmed ska de dven sékerstélla att
jérnvigstransporterna dver Oresundsforbindelsen kan hélla hog kvalitet avseende
punktlighet for bide person- och godstrafik. Strategin for POLS-arbetet ir att POLS ska
behandla de fragor dar ett gemen- samt agerande bedoms ge framgéng. Det 6verordnade
malet &r att sdkra punktligheten i tagtrafiken. For arbetet ska det faststdllas gemensamma
mal for kvalitetsarbetet. Arbetet organiseras i en styrgrupp som bestar av representanter
fran Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket och de jarnvigsforetag som
trafikerar Oresundsforbindelsen. Styrgruppen har foljande uppgifter och mandat.

e Har dvergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken.

e Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken.

e Formulerar och faststiller mal.

e Ar beslutande organ i frigor rérande punktlighetshojande atgirder.

o Tillsdtter vid behov sérskilda tvarfunktionella arbetsgrupper.

e Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter.

e Representanterna ska vara beslutsméassiga for respektive organisation.
e Presenterar méinatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

1.2 Syftet med jarnvigsnitbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som géller for jdrnvégsforetagen, ska
jarnvagsndtbeskrivningen hjilpa den som avser att bedriva jarnvégstrafik att hitta
nddvindig information. I denna beskrivning presenteras grundldggande uppgifter om
Oresundsbro Konsortiets jirnvigsnit. Hir framgér ocksa information om grundliiggande
forutsittningar for att fa trafikera det jarnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

1.3 Riittslig grund

Den rittsliga grunden for denna jarnvagsnatbeskrivning samt vilka EU-férordningar,
lagar och andra nationella foreskrifter som géller for trafikeringen av jarnviagen over
Oresund 4r samma som giller for anslutande jarnvigsnit i Danmark respektive Sverige.
Gillande réttsakter och forfattningar framgar dérfor av Banedanmarks och Trafikverkets
jarnvagsndtbeskrivningar.
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1.4 Juridisk status

1.4.1 Allméiinna anmdrkningar
Jarnvagsnitbeskrivningen ar utarbetad pé basis av den lagstiftningen med tillhérande
administrativa foreskrifter som var géllande vid publiceringstidpunkten.

Jarnvégsnétbeskrivningen tar inte lagar som ar under framtagande i beaktning.

Jarvigsforetag forvéntar sig att jarnvégsinfrastrukturen lever upp till de specifikationer
som ir angivna i jarnvigsnitbeskrivningen och att Oresundsbro Konsortiet foljer de
standarder och procedurer som anges i denna.

Jarnvigsnitbeskrivningen utgdr en beskrivning av det jirnvigsnit som Oresundsbro
Konsortiet rader 6ver och innehéller uppgifter om tillgdnglig infrastruktur samt
information om villkoren for att fa tilltréde till den. Jarnvagsnétbeskrivningen innehaller
vidare information om forfaranden och kriterier for fordelningen av
infrastrukturkapacitet. Oresundsbro Konsortiet ansvarar for informationen i
jarnvégsnatbeskrivningen enligt lag. Ett jarnvégsforetag eller sokande kan till
Transportstyrelsen hanskjuta fraigan om huruvida jarnvigsnatbeskrivningen har upprittats
i enlighet med géllande bestimmelser. Det aligger ldsaren att hélla sig informerad om
uppdateringar av innehallet i detta dokument genom att ta del av dndringsmeddelanden pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida.

For danskt territorium géller dansk lagstiftning och det ér Trafikstyrelsen som é&r
tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lagkrav.

Pé svenskt territorium &r det Transportstyrelsen som utdvar tillsyn enligt svensk lag och
ddarmed tillampliga forordningar och foreskrifter. Hari ingar dven uppfoljning pa att
jarnvagsndtbeskrivningen lever upp till kraven.

1.4.2 Ansvar

Oresundsbro Konsortiet frinskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse med
uppsittning eller utskrift av jarnvigsnitbeskrivningen. Oresundsbro Konsortiet ansvarar
inte heller for riktigheten i de upplysningar i denna jarnvagsnitbeskrivning som &r
lamnade av andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om foérdandringar i information eller lagstiftning i
forhallande till upplysningarna i denna jirnvigsnitbeskrivning. Oresundsbro Konsortiet
reserverar sig generellt for dndringar i jarnvégsnitbeskrivningen eller infrastrukturens
tillstdnd samt for mdjliga handelser som inte har kunnat forutses.

1.4.3 Overklagande
For danskt respektive svenskt territorium ska dverklagande av jarnvéagsnétbeskrivningens
innehall inséndas skriftligt till:

Danmark: DK-1577 Kebenhavn V
Jernbanenavnet/ Telefon: +45 41 78 03 86
Danish Rail Regulatory Body E-post:

Carsten Niebuhrs Gade 43 info@jernbanenaevnet.dk
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Sverige: SE-781 21 Borlédnge
Transportstyrelsen Telefon: +46 (0) 771 503 503
Vig- och jarnvagsavdelningen E-post:

Box 267 jarnvag(@transportstyrelsen.se

1.5 Struktur

Oresundsbro Konsortiet har ingatt avtal med Banedanmark och Trafikverket som &r
medlemmar i1 RailNetEurope (RNE). RNE verkar bland annat {or att
infrastrukturforvaltarnas jarnvégsnatbeskrivningar ska folja en gemensam
dokumentstruktur for att gora informationen mer lattillgénglig for ldsare av flera
jarnvigsnitbeskrivningar. Oresundsbro Konsortiet har dirfor i det hir dokumentet i
huvudsak foljt denna struktur.

Enligt RNE:s dokumentstruktur &r jarnvagsnatbeskrivningen uppdelad i foljande avsnitt:

Kap 01. General Information — Allmén information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrdde och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning Kap 05. Services — Tjanster
Kap 06. Charges — Avgifter

1.6 Giltighetstid och Andringar

Informationen i denna jarnvagsnétbeskrivning avser perioden fran den 13 december 2026
klockan 00.01 till och med den 11 december 2027 klockan 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfloden
under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgéva av
jarnvégsnatbeskrivningen kommer fortlopande att publiceras i form av
dndringsmeddelanden pa Oresundsbro Konsortiets webbsida. Andringsmeddelanden
publiceras dock endast om informationen &r bradskande till sin karaktér.
Andringsmeddelanden kan avse dndringar rérande infrastrukturen som inte kunnat
forutses vid tiden for publiceringen av dokumentet eller dndringar som krévs till f6ljd av
forédndringar i géllande regelverk.

1.7 Publicering

Jarnvagsndtbeskrivningen och eventuella &ndringsmeddelanden publiceras pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida. I enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/-EU publiceras dokumentet pa bade svenska och engelska.

1.8 Kontakter
Kontaktuppgifter finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

1.9 Godskorridor

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig
godstrafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malm6, Hamburg och
Innsbruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Corridor.
Forutsittningarna for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett &rligen uppdaterat
Corridor Information Document (CID). For mer information se webbsida.

1.10 RailNetEurope — internationellt samarbete mellan infrastrukturforvaltare
RailNetEurope ér ett samarbete mellan ett 40-tal olika europeiska infrastrukturforvaltare
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med syftet att underldtta och frimja internationell jarnvagstrafik. Mer information finns
pa RNE:s webbsida.

1.10.1 One Stop Shop (0SS)

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket samarbetar med andra
europeiska infrastrukturfoérvaltare for att skapa ett europeiskt infrastrukturnitverk. Vi
hinvisar till Banedanmarks netredegerelse eller Trafikverkets jarnvagsnétbeskrivning for
all information rérande OSS.

1.10.2 Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) &dr en webbapplikation for internationella taglagen som
RNE erbjuder. Systemet stodjer dven jarnvégsforetag vid forfrdgan om taglagen.
Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for internationella
tdglédgen. Train Information System (TIS) visar aktuell tdglagesinformation for
internationella tag.

For mer information se:
e PCS:s webbsida.
e (IS:s webbsida.
e TIS:s webbsida.
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2. Villkor for tilltride och trafikering

2.1 Inledning
Det hér avsnittet beskriver de villkor och bestimmelser som géller for tilltrade till den
jarnvigsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

2.2 Allménna tilltridesvillkor

Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturforvaltare enligt den danska jernbanelov, jf.
lovbekendtgarelse nr. 686 af 27/05/2015, den svenska Jarnvagssikerhetslagen
(2022:367), jarnvidgsmarknadslagen (2022:365) samt foreskrifter som géller med stdd av
dessa forfattningar. Som infrastrukturforvaltare dr Oresundsbro Konsortiet ansvarig for att
ge jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed tillstind att trafikera jarnvagen. Generellt géller
att tilltriide till Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ges till jirnvigsforetag eller
verksamheter som uppfyller kraven for att bedriva jarnvagstrafik i Danmark och Sverige.

For att fa trafikera jarnvagen kravs antingen licens och sdkerhetsintyg eller sarskilt
tillstdnd. Det krdvs dven ett danskt och ett svenskt adgangskontrakt/trafikeringsavtal som
jarnvagsforetagen/jernbanevirksomheder traffar med Banedanmark och Trafikverket &
Oresundsbro Konsortiets viignar.

2.2.1 Villkor for att anséka om taglige

Villkor for att fa ansdka om téglége for den som utfor eller organiserar jarnvégstrafik
framgar av Banedanmarks netredegorelse respektive Trafikverkets
jarnvégsnatbeskrivning och regleras av dansk jernbanelov och svensk jérnvégslag. I bada
fallen stéller lagen krav pa tillstdnd och sdkerhetsintyg, se avsnitt 2.2.3.

Om jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed inte uppfyller grundkraven vid
ansokningstillféllet si &r inte det ett hinder for att ansdka om tilldelning av ett villkorat
tidtabellsldge/kanaler.

2.2.2 Villkor for tilltriide till jarnvégsinfrastruktur

De villkor som maéste vara uppfyllda for att fa rétt att utfora eller organisera trafik pa
jarnvégsndtet framgar av dansk respektive svensk jarnvégslag, gillande bekendtgerelser
och forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stdd av dessa. For de foretag
som Onskar utdva trafik pé den danska och svenska jérnvigsinfrastrukturen finns olika
tillstindsformer. Narmare redovisning av detta ges i Banedanmarks netredegorelse
respektive Trafikverkets jarnvagsnétbeskrivning. Dokumenten finns att ta del av pa
Banedanmarks respektive Trafikverkets webbsida.

Forhandsbesked om tilltrdde till jdrnvégsinfrastrukturen kan ldmnas av Banedanmark
respektive Trafikverket. Tilltride till Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur kan
ges villkorligt till jirnvagsforetagen/jernbanevirksomheder och andra som uppfyller
kraven for att driva jarnvéagstrafik.

2.2.3 Tillstand

For att fa utfora jarnvagstrafik kravs bade licens och sékerhetsintyg giltigt saval i
Danmark som i Sverige. Licens utfirdad i en EES-stat eller i Schweiz géller under
forutsittning att det finns forsikring som dven ticker jarnvigen 6ver Oresund.

Datum: 2025-11-19
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De som ska trafikera Oresundsbron ska sdka ett gemensamt siikerhetsintyg for att bedriva
trafik pa jarnvégsinfrastruktur som ingér i det europeiska jarnvagssystemet, det vill séga,
den infrastruktur och trafik som inte hamnar inom ramen for ett "nationellt
trafiksdkerhetstillstand".

Om foérutsittningarna for tillstdnd inte langre uppfylls eller om tillstindshavaren inte
fullgdr sina skyldigheter, kan Transportstyrelsen och/eller Trafikstyrelsen aterkalla
tillstind. Ndrmare redovisning av villkoren finns pa Transportstyrelsens respektive
Trafikstyrelsens webbsida.

2.2.4 Siikerhetsstyrningssystem

Jarnvégsforetagen ska sjdlva ha de sidkerhetsbestimmelser som behdvs utover tillampliga
géllande lagar och foreskrifter. Vad som ska inga i dessa sékerhetsbestimmelser regleras i
Transportstyrelsens respektive Trafikstyrelsens regelverk.

2.2.5 Avtal om tillgang till tiinster med mera

Oresundsbro Konsortiet har gett i uppdrag till Banedanmark och Trafikverket att teckna
avtal med jarnvégsforetag/jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgang till
tjdnster med mera.

2.3 Andra villkor

2.3.1 Siikerhetsordning

Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR) géller pa den danska delen av striackan
mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ) (TDOK 2015:0309) giller pa den
svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets langdmétning
281+810).

Oresundsbro Konsortiets trafiksikerhetsforeskrift (TF) SP 03 07-06 giller pa hela
strickan. TF beskriver reglerna for passage av gransen mellan den danska delen av
strdckan och den svenska delen av strickan. Dessutom innehaller TF kompletterande och
skarpande regler i forhallande till Banedanmarks och Trafikverkets regler for hela
strdckan, frdn Kebenhavns Lufthavn Kastrup till Lernacken.

2.3.2 Elsiikerhet

For hela striickan géller Oresundsbro Konsortiets elsiikerhetsforeskrift SP 03 04-02
Eldriftsprocedur. For den danska systemdelen géller Fjernbane karestremsinstruks (FKI)
och for den svenska systemdelen géller Elsékerhetsforeskrifter for arbete pa eller néra
jarnvagsanknutna hogspannings- och tdgvirmeanlaggningar (TDOK 2015:0223).

2.4 Operativa regler

2.4.1 Danmark

Den danska tidtabellsboken Tjenstekareplan Qst (TKQ) och Sikkerhedsinstrukser (SIN)
géller pa den danska delen av strickan mellan km 12,854 och km 18,235. Linjen &r
beskriven i Trafikal information om banestraekningen (TIB).

Tillfélliga akuta hastighetsnedsattningar meddelas i ”La" och sent beslutade (akuta)
arbeten med mera meddelas i “Rettelse til La”. Informationen tas emot av
jarnvagsforetaget som ska ombesdrja att lokforaren delges informationen innan avfard.
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Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
tekniska systemen ér:

e Tag: hogsta tillatna hastighet ar 180 km/h.
e Arbetsfordon (arbejdskeretaj): hogsta tilldtna hastighet &r 40 km/h.

All radiokommunikation ska utvixlas med Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). GSM-R-radio ska anvidndas. Spraket som anvands i radiokommunikationen
ska vara danska eller svenska. Danska bendmningar pa jarnvégsobjekt ska anvédndas pa
dansk systemdel. For sdkerhetskommunikation har det framtagits en sérskild ordlista for

gransdverskridande jarnvigstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Oresundsbro

Konsortiets webbsida.

2.4.2 Sverige

Den svenska Tidtabellsboken géller pa den svenska delen av strackan mellan km 18,235

och km 29,795. Linjen ar beskriven i den svenska Linjeboken.

Beskrivning av tillfélliga hastighetsnedséttningar och trafikpaverkande atgirder

kategoriseras enligt tabellen nedan. Samrad ska ske med sdkande.

kapacitetsbegransningar
med liten paverkan.
(Minor impact

TCR)

Kategori Sammanhdngande Trafikpaverkan
dagar

Tillfalliga Mer &n 30 pa Mer &n 50 % av den

kapacitetsbegransningar | varandra féljande uppskattade

med mycket stor dagar. trafikvolymen

paverkan. pa en

(Major impact jarnvagslinje

TCR)

Tillfalliga Mer &n 7 pa Mer an 30 % av den

kapacitetsbegransningar | varandra féljande uppskattade

med stor paverkan. dagar. trafikvolymen

(High impact pa en

TCR) jarnvagslinje

Tillfalliga 7 eller farre pa varandra Mer én 50 % av den

kapacitetsbegransningar | féljande dagar. uppskattade

med medelstor trafikvolymen

paverkan. pa en

(Medium jarnvagslinje.

impact TCR)

Tillfalliga Mer an 10 % av den

uppskattade
trafikvolymen
pa en
jarnvagslinje

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska

systemen ar:

e Tag: hogsta tillatna hastighet dr 180 km/h.
e Vixling: hogsta tillatna hastighet dr 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvixlas med TRV-TC i Malmé. GSM-R-radio ska
anvandas. Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska och pa svensk
systemdel ska svenska ord for jairnvigsobjekt anvdndas. For sikerhetskommunikation har
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det framtagits en sérskild ordlista for gransoverskridande jarnvagstrafik. Ordlistan finns
att ta del av pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

2.5 Specialtransporter

Specialtransporter &r transporter som inte ligger inom ramen for de normer som beskrivs i
avsnitt 3. Transporttillstind for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den
danska delen av Oresundsbro Konsortiets jirnvig och av Trafikverket for den svenska
delen.

2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tdg avilar avsandare, lastare,
lossaremottagare och transportor enligt vad som f6ljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt ska
beaktas Trafikstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017 (Bestemmelser om transport af
eksplosiver i jernbanetunnelerne pé Storebelt og Uresund) om miangdbegransning av
explosiva dmnen i relation till RID-underklasserna 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 eller 1.6 till max 1
ton. Jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyltas enligt
géllande sékerhetsordning.

2.7 Godkinnandeprocess for fordon

Det jirnvigsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ska
gora det endast med rullande materiel som uppfyller tekniska minimikrav samt &r
godkinda av den danska och den svenska sdkerhetsmyndigheten.

Syftet med kravet pé att fordon ska uppfylla tekniska minimikrav bygger pé att
Oresundsbro Konsortiet har som sitt dverordnade mal att erbjuda en siker och tillforlitlig
kommunikationsldnk mellan Danmark och Sverige, en lénk som ska préglas av dppenhet
och enkelhet. For att uppné detta 6verordnade méal maste den rullande materiel som
trafikerar forbindelsen vara sa beskaffad att den inte kan orsaka skada pa eller oldgenhet
for vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jarnvigsforetag som trafikerar forbindelsen.

Omrédesindelning:
1. Dansk jarnvégsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
2. Svensk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
3. Svenskjarnvigsteknisk systemdel beldgen i Sverige.

Oresundsbro Konsortiet ir infrastrukturforvaltare for strickan mellan Kastrup (km
12,854) och Lernacken (km 29,795) enligt dansk ldngdmaétning. Observera att
infrastrukturen innehaller bade svensk och dansk teknisk infrastruktur.
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2.7.1 Danmark

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forrdn Trafikstyrelsen har utfardat en ibrugtagningstilladelse i enlighet med och
dansk jernbanelov och bekendtgerelse 710 af 20/05/2020 om godkendelse af keretajer pa
jernbaneomradet. Narmare upplysningar om procedurer for ibrugtagningstilladelse finns
pa Trafikstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framf6rs med en hastighet pa under 20 km/h och som anvénds 1 ett spar
avstiingt for arbete (A-skydd, sporsparring) ska ha tillstaind av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.2 Sverige

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forrdn Transportstyrelsen har utfardat ett godkdnnande for delsystem i enlighet
med Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:35) om godkédnnande av delsystem for
jarnvag.

For delsystem som inte omfattas av EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD) skots godkdnnandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns undantag fran kravet
pa godkdnnande. Dokumenten som styr fordonsgodkénnandet finns pa
Transportstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framfors med en hastighet pé under 20 km/h och som anvénds i ett spar
avstingt for arbete (A-skydd, sporsparring) ska ha tillstdnd av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.3 Provkorning
Den som onskar genomfora provkorningar ska ha trafikeringsavtal/adgangskontrakt med
Oresundsbro Konsortiet.

For att genomfora tekniska provkorningar pa Oresundsbro Konsortiets jirnvigsnit som
ligger pa danskt territorium kravs att Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen
har lamnat ett tillfalligt godkdnnande for teknisk provkorning. Efter detta kan
Oresundsbro Konsortiet godkiinna en teknisk provkérning pa Oresundsforbindelsens
danska del. Avser den tekniska provkdrningen test av mobilt ATC, STM/STM-utrustning
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och dylikt ska sirskild dispens ges fran Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift
(TF).

Vid ansdkan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sikerhetsinstruktioner,
sdkerhetsprocedurer och avtal, som inte kraver godkdnnande av sdkerhetsmyndigheter,
ska ansdkan vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda senast tva veckor innan dispensen ska
anvéndas.

Vid ansékan om dispens frdn Oresundsbro Konsortiets sékerhetsregler som kriver god-
kénnande av sékerhetsmyndigheterna i Danmark och/eller Sverige ska ansdkan vara
Oresundsbro Konsortiet tillhanda s4 tidigt att Oresundsbro Konsortiet kan genomfora till-
standsprocessen och ddrmed ocksa uppfylla kraven i enlighet med Kommissionens
genomforandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sdkerhetsmetoden for riskvardering och riskbeddmning och om upphévande av
forordning (EG) nr 352/2009.

Ansokningsblankett finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida och ansokan skickas till
railway@oresundsbron.com.

2.8 Villkor for godkinnande av sikerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten provas
av Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige. Oresundsbro Konsortiet
har utarbetat speciella regler for den personal som tjanstgdr pa persontag. Regler for
personalens utbildning framgar av Oresundsbro Konsortiets procedur for utbildning och
instruktion 03 07-01.
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3. Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt den svenska jarnvagssakerhetslagen (2022:367) samt jarnvagsmarknadslagen
(2022:365) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning av det jirnvigsnit som forvaltaren
rader Over innehalla uppgifter om tillgénglig infrastruktur. Det hér avsnittet av
jirnvigsnitbeskrivningen beskriver Oresundsbro Konsortiets tillgéingliga infrastruktur i
Sverige och Danmark. Infrastrukturen &r inte fullt TSD INF-kompatibel men TSD:n kan
anviandas som referens i tillimplig omfattning.

3.2 Infrastrukturens omfattning

3.2.1Grdinser

Oresundsbro Konsortiets jirnvigsstricka griinsar i véster mot Banedanmarks
forvaltningsgréans vid km 12,854 och i dster mot Trafikverkets forvaltningsgrins vid km
29,795. Langdmaétningen dr en fortsittning av Banedanmarks langdmétning och den utgér
fran Képenhamns Huvudbangard.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1Geografisk anliggningsioversikt

Den jarnvigsstricka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar dr beldgen mellan den danska
stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stationen
(driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV systemet).

Stréckan ér uppdelad i en dansk del som strécker sig fran Kebenhavns Lufthavn Kastrup
till systemgransen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgrénsen och Lernacken.
Systemgréinsen ér gransen mellan svenska och danska trafikledningsomraden,
kontaktledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Griansen mellan de olika
kontaktledningssystemen ir beldgen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgar av
bilaga 5-13.

Jarnvagsstrackan foljer den europeiska standarden vad géller sparvidd (1435 mm) och ar
dubbelsparig i hela sin utstrackning. En krysstation, Peberholm (Phm), dr beldgen vid km
19,140. Inom driftsplatsen forekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofiler

Oresundsbro Konsortiets jirnvig kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A,
UIC GC och P/C450 (se bilaga 4).

3.3.2.2 Viktbegrdinsningar

Storsta tillatna axellast (STAX) ar 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.
Storsta tilldtna normala metervikten (STMV) ér 8,3 ton/m.

For specialtransport dr storsta mojliga tillétna tdgvikt 4000 ton.

3.3.2.3 Lutning/Hceldning
Maximal lutning pé strickan ar 15,6 promille. Denna lutning &terfinns vid nedfart i och
uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln. Se lutningsdiagram i bilaga 11.
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3.3.2.4 Hastigheter

Pé den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 ar den maximala hastigheten 200
km/h. Pa den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 &r den maximala
hastigheten 180 km/h. Dessa hastigheter géller under forutsattning att farden uppfyller
villkoren i TF respektive SR samt att fordonens gangdynamiska egenskaper uppfyller EN
14 363:2012 eller UIC 518:2009.

3.3.2.5 Taglingd

Normal tagldngd for dansk teknisk systemdel dr 835 m.
Normal tagldngd for svensk teknisk systemdel dr 835 m
Storsta tillétna taglingd for specialtransport dr 1050 m

3.3.2.6 Kraftforsorjning
Kontaktledningssystemet stromforsorjs med AC 25 kV 50 Hz. Kontaktledningshojden ér
5330 mm pa storre delen av strickan

3.3.2.7 Rdls och éverbyggnad (hjul-rdl-grdnssnitt)
Sparet ar byggt med UIC60-profil pa 60-kilos betongslipers med fastclips-befastningar.
Berdkningar av ekvivalent konicitet ska utgé fran EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet
Konsumerad kapacitet uppskattas till mindre dn 60% av tillgéinglig kapacitet per dygn och
per tvatimmarsperiod.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Trafikstyrningssystem

Trafiken Gvervakas och styrs operativt av trafikledare (fjarrtagklarerare). Den danska
delen mellan stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och systemgransen
(km 18,235) 6vervakas av trafikledningen i Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). Den svenska delen mellan systemgransen och stationen (driftsplatsen)
Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i Trafikverkets system) 6vervakas fran
Trafikverkets trafikledningscentral i Malmo.

Strickan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station &r utrustad
med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad med svenska
signaler. Strickan mellan Peberholm station och Lernacken &r utrustad med svenskt
linjeblock och sparledningar.

3.3.3.2 Kommunikationssystem

GSM-R radiosystem anvénds mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mellan
danska och svenska GSMR sker pa linjen inom dual layer-zonen etablerad mellan Gstra
tunnelmynningen km 17,5 och 6stra pylonerna km 26,6, inom Oresundsbrons Konsortiets
infrastruktur.

Tillaggsfunktioner, utdver det allménna GSM-systemet, som ér i bruk &r
samtalsprioritering, jirnvigsnddanrop, gruppsamtal, att ringa till tignummer och
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automatisk samtalsstyrning.

3.3.3.3 ATC tagskyddssystem

Den svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 ar utrustad med svenskt
ATC EBICAB 700. Den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235 ar
utrustad med danskt ATC ZUB 123. Fordonen som trafikerar strickan ska vara utrustade
med bade EBICAB 700- och ZUB 123-system. Systemen ska vara forbundna via en ATC-
bus och en systemvalspanel. ATC-systemen ska anvianda programversioner som kan
hantera den automatiska systemdverkopplingen nér taget passerar systemgransen. Bada
systemen ska vara aktiva.

Den dansk-svenska ATC-systemskiftesgransen hanterar ocksa fordon utrustade med
ETCS och STM, for danskt och svenskt ATC-system. Den hér funktionen ar en
forberedelse infor ett skifte pd dansk och svensk sida till ERTMS-signalsystem. STM-
skifteszonen ligger i anslutning till ATC-systemskiftesgriansen.

3.4 Infrastrukturutveckling

I detta avsnitt beskriver Oresundsbro Konsortiet lite storre infrastrukturprojekt som har en
langre tidshorisont &n jarnvagsndtbeskrivningens giltighetsperiod och som har betydelse
for jarnvigsforetagens tillgang till infrastrukturen éver Oresund. Under perioden 2024—
2030 deltar Oresundsbro Konsortiet i arbete tillsammans med Banedanmark och
Trafikverket att infora ERTMS-niva 2, baseline 3. ERTMS-niva 2, baseline kommer att
driftsittas april 2027 p& dansk teknisk systemdel och mars 2028 pa svensk teknisk
systemdel

Ombordsystemet maste vara installerat och godkéant innan fordonet kan trafikera en
ERTMS-utrustad bana. Rekommendationen ar paborja uppgraderingen i god tid for att
undvika flaskhalsar och for att i tid optimera och planera installationen.

3.5 Trafikrestrektioner

3.5.1 Farligt gods

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor som ar forsedda med varningsetikett
RID-klass 1 och RID-underklasserna 1.5 eller 1.6 fir ej befinna sig i Oresundstunneln
samtidigt som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som #r lastade med explosiva varor
klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.

3.5.2 Miljorestriktioner

Obegransad dieseldrift 4r inte tillaten pa strackan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup
och Lernacken. Det krévs sirskild tillatelse for korning med dieseltag. Det &r ett krav att
emissioner fran dieseltag uppfyller Euro II- och Euro IlI-standarderna.

Ytterligare information kan fés genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen
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HUB1

Kay Fiskers Plads 10

2300 Kgbenhavn S

E-mail: railway(@oresundsbron.com

3.5.3 Tunnelrestriktioner

Det giller vissa restriktioner for korning med diesel i Oresundstunneln. Dessutom ska
personforande tdg uppfylla vissa betingelser. Tillstdnd for passagerarbefordran i tunnlar
ska framga av fordonets ibrugtagningstilladelse fran Trafikstyrelsen.

For ytterligare information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift (TF),
Banedanmarks SR, SIN samt trafikmeddelanden.

3.5.4 Hoga vindhastigheter

I samband med hdga vindhastigheter pa Oresundsbron kan restriktioner for tigtrafiken
forekomma. Restriktionerna syftar dels till att sékerstélla att en eventuell
evakuering/rdddningsinsats ska kunna genomforas planenligt, dels till att forhindra att last
blaser av godsvagnar.

Foljande restriktioner géller for olika vindhastigheter.

Niva | Faktisk uppmiitt vindstyrka (m/s) | Trafikrestriktioner

Ovriga tag, Ovriga tag,
Godstag eldrivna dieseldrivna
Storre dn 18 m/s aktuell eller
1 Inga Inga Inga

storre dn 12 m/s effektiv vind

Storre dn 21 m/s aktuell eller storre
2 an 15 m/s effektiv vind Max 80 kmvh Inga Inga

Storre dn 24 m/s aktuell eller arr s
3 storre dn 20 m/s effektiv vind Trafiken stills in | Inga Inga

4 Storre dn 27 m/s aktuell vind Trafiken stills in | Trafiken stélls in

Viderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, till exempel svajande
kontaktledning till foljd av hard vind, meddelas av lokférare till RFC Kh/TRV-TC M.
Beslut om restriktioner fattas av TRV-TC M som &dven samrader och informerar RFC Kh.

3.6 Infrastrukturens tillginglighet

Det periodiska underhéllet p4 Oresundsforbindelsens jarnvigsinfrastruktur planeras arsvis
och redovisas i en underhéllsplan (se bilaga 3.2). Det periodiska underhéllet genomfors s&
langt som mdjligt nattetid da tagtrafiken pa forbindelsen &r glesare 4n under dagtid. Vid
sadant arbete forekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av anliggningen. Aven
nedsatt hastighet kan forekomma. Information om trafikrestriktioner i samband med
periodiskt underhall kan erhéllas fran Oresundsbro Konsortiet. Vid akut felavhjilpning
kan delar av infrastrukturen stdngas med kort varsel. Information om detta ldmnas av
RFC Kh respektive TRV-TC M.

3.7 Underhall och serviceanliggningar
Jarnvégsforetagen ér sjilva ansvariga for borttransport av havererade tag samt for
utrustning for bargning av ursparade fordon. Jarnvigsforetaget ska beskriva hur de
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kommer att anvinda hjélptag eller bargningsutrustning. Bortforsling ska ske snarast
mbjligt. Om bortforsling inte sker si kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller
Trafikverket) utfora en sddan insats, vilket medfor att jarnvagsforetaget blir
ersattningsskyldigt.

Den nidrmaste svenska vagnhallen dr beldgen i Malmo och den ndrmaste danska
vagnhallen &r beldgen i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 28:45





sl B B

GRESUNDSEBRON

4. Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning

I det foljande avsnittet beskrivs regler och processer for tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen. For att trafikera Oresundsforbindelsen krivs att jirnvigsforetaget
har tagit del av Banedanmarks och Trafikverkets jarnviagsnétbeskrivningar, vilka finns
tillgéingliga pé respektive webbsida. I dessa dterfinns dven blanketter och nédrmare
beskrivningar av respektive ldnders hantering av tilldelning av kapacitet med mera.

4.1.1 Banedanmarks och Trafikverkets genomforande av uppdraget

Eftersom jérnvégen inte utgoér en teknisk och kommersiell helhet utan ér en integrerad del
av de nationella jirnvigssystemen har Oresundsbro Konsortiet triffat avtal med
Banedanmark och Trafikverket for den danska respektive den svenska systemdelen av
forbindelsen. Enligt avtalet ska Banedanmark och Trafikverket ombesorja
kapacitetstilldelning pa jarnviagen mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup och Lernacken &
Oresundsbro Konsortiets viignar. Oresundsbro Konsortiet dr huvudansvarig for
tilldelningen av kapacitet, medan Banedanmark och Trafikverket genom avtal har atagit
sig att fordela kapaciteten pa respektive delstricka av jirnvégen. Uppdraget innefattar
samtliga forberedelser som erfordras for tilldelning av kapacitet.

Kapacitetstilldelningen ska ske i enlighet med det 6vergripande syftet att frimja séker,
rationell och dndamalsenlig jarnvégstrafik mellan Sverige och Danmark. Inom ramen for
detta 6vergripande syfte och den tillampliga lagstiftningen ska Banedanmark och
Trafikverket tillforsdkra en lamplig balans mellan lokal-/transittrafik, passagerar-
/godstrafik samt Ost-/véstgaende trafik.

Kapacitetstilldelningen ska ske pé ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstiftning rérande sparkapacitet, samt med
iakttagande av vid var tid tillimplig 6vrig lagstiftning pa omradet. Tilldelningen ska
préglas av full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter
avseende sékerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och 6vriga aspekter foljas.
Det aligger Oresundsbro Konsortiet att fortldpande halla parterna informerade om
Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter for trafik pa jarnvigen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av Oresundsbro Konsortiets behov av att
kontinuerligt underhilla jirnvigen. Det dligger Oresundsbro Konsortiet att halla
Banedanmark och Trafikverket fortldpande underrittad om Oresundsbro Konsortiets
planerade underhéllsaktiviteter.

Inom ramen for handléggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och
Trafikverket att ge erforderlig information till jirnvégsforetagen vad géller bland annat
tjenstekareplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellsbok och grafisk tidtabell eller dokument
som ersitter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Trafikverket ska handldgga klagomal och krav fran jarnvagsforetagen
hinforliga till kapacitetstilldelning pa respektive ifragavarande delstricka av jarnvéigen.
Om Banedanmark och Trafikverket och jarnvégsforetagen/jernbanevirksomhed genom
samrad ej lyckas 1dsa tvistefraga, ska frigan hinvisas till Oresundsbro Konsortiet for
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avgorande.

4.1.2 Koordinering av kapacitetstilldelning

Med sirskilt beaktande av jirnvégens gransoverskridande karaktér och behovet av att
utgora en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Trafikverket &tagit
sig att under detta avtal kontinuerligt koordinera sitt uppdrag med den andra parten.

Banedanmark och Trafikverket dr dven inforstadda med att dess organisation i samtliga
avseenden ska verka for att underlatta effektiv koordination i syfte att skapa effektiv och
dndamalsenlig trafik pa jarnviigen dver Oresund.

Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter aligger Banedanmark respektive
Trafikverket. Banedanmark &r dvergripande koordinationssansvarigt med primér
skyldighet att tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att
koordinationsaspekter regelbundet foljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar
definieras enligt foljande:

Oresundsbro Konsortiet har éverenskommit med Banedanmark och Trafikverket att
Oresundsbro Konsortiet inte har det dvergripande koordinationsansvaret. Detta regleras i
sirskilda avtal. Oresundsbro Konsortiet &r emellertid berett att vid var tid besluta vid
meningsskiljaktigheter kring ndgon aspekt som ror uppdragsforhéllandet eller i 6vriga
fragor som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for.

Banedanmark och Trafikverket ska efter 6verenskommelse dven kunna representera
Oresundsbro Konsortiet i det forum som finns for koordinering av internationella
tidtabeller (RNE).

4.2 Processbeskrivning

Ansokan om taglége ska stillas till antingen Banedanmark eller Trafikverket.
Banedanmark och Trafikverket tar emot och registrerar ansdkningar om taglége.
Ansdkningar som eventuellt inkommer till Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras
snarast, dock senast inom tvé arbetsdagar, till Banedanmark respektive Trafikverket eller
annan infrastrukturforvaltare som kan vara berérd. Banedanmark och Trafikverket ger
Oresundsbro Konsortiet fortldpande information om ansékningar och tidtabellsforslag
som framkommer under tagplaneprocessen.

En sokande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska bedriva jarnvégstrafik och/eller
drift och underhall av infrastrukturen. Tilldelning sker varje ar baserat pa konkreta
ansokningar om kapacitet. Banarbete likstills med en kapacitetsansdkan fran
jarnvagsforetag eller annan s6kande.

Utover ovanstdende kan kapacitet pa lediga lagen tilldelas ad hoc.
Jarnvagsforetag som ansdker om kapacitet ska anvinda det gemensamma europeiska

planeringssystemet Path Coordination System (PCS), tidigare bendmnt Pathfinder. Mer
information om PCS finns pé RailNetEuropes webbsida.
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4.3 Tidsplan for kapacitetsansokan och tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessen sker i enlighet med Banedanmarks Netredegorelse respektive
Trafikverkets Jarnvagsnitbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet pa Oresundsbro Konsortiets infrastruktur foljer proceduren som
beskrivs nedanfor, med de angivna tidsfristerna.

Ansdkningsfrist Reserverade tider Meddelande om Tilldelnings-
for taglagen och for infrastruktur- kapacitet med Slutgiltig perioden borjar
infrastrukturarbeten arbeten forbehall tilldelning Trafikstart

| | | | | | Tilldelningsperiod _|

-8 man -7 mén -5% méan -3 méan 0 man 12 man

Oresundsbro Konsortiet anmiiler sitt dvergripande behov av tider for arbete.
Totalavstdngningar kortare dn 56 timmar ansoks 8 ménader fore tilldelningsperioden for
kapacitet for infrastrukturarbeten pabdrjas, med reservation for inkommande
kapacitetsansokningar.

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) tilldelar villkor/forbehall senast 5V
manader fore tilldelningsperiodens borjan.

Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 manader fore tilldelningsperiodens
borjan.

4.3.2 Ad hoc-tilldelningsprocess

For ansokan om tilltrddestjanster och 6vriga banarbeten som inkommit efter ”datum for
ansdkan om tilltrddestjénster, internationellt” géller att dessa hanteras inom ad hoc-
tilldelningsprocessen. Dock hanteras ad hoc-ansokningar olika beroende pa nér de
inkommer i forhallande till olika processteg.

4.4 Tilldelningsprocessen

Vid sista datum for ansokan om tilltréddestjénster, internationellt och nationellt, inleds
tilldelningsprocessen for den ettériga tdgplanen med att Banedanmark och Trafikverket
tar fram Forslag till tigplan. Forslag till tagplan utgor underlag for de processteg inom
Rail- NetEurope (RNE) som genomfors for att faststilla granspassagetider for
internationell trafik. En tidtabellsteknisk konferens inom samarbetet for RNE halls varje
ar, och dérefter far de sdkande ett preliminért forslag till tigplan, som innehaller
kapacitetstilldelning samt grénspassagetider for internationell trafik. Efter detta startar en
synpunkts- och samordningsperiod for den gransdverskridande trafikens
granspassagetider, som pagar fram till borjan av augusti. Grinspassagetiderna beslutas i
samrad mellan Banedanmark och Trafikverket efter samordning mellan
infrastrukturforvaltarna. Beslutsperioden omfattar en tvaveckorsperiod for att beslutet ska
kunna delges de sokande samordnat for samtliga grinspassager. RNE:s beslut ligger till
grund for den fortsatta nationella tilldelningsprocessen.

Niér forslag till tagplan tas fram kan Banedanmark och/eller Trafikverket komma att
kontakta de sdkande for arbetsmdten som en del i arbetet med att ta fram forslaget. Da
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Forslag till tagplan skickats till berdrda sokande har de en manad pé sig att yttra sig dver
forslaget. Om yttrandena innehéller behov av dndringar inleds processteget samordning,
vilket beskrivs ndrmare nedan. Om yttrandena inte innehéller ngra behov av dndringar
kan tagplanen faststillas. I Forslag till tagplan redovisar Banedanmark och/eller
Trafikverket hur planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgarder som foreslas for
tilltradestjanster som &r i konflikt med banarbeten. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

Oresundsbro Konsortiet faststiller tdgplanen for Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit vid
samma tidpunkt som Banedanmark respektive Trafikverket fattar beslut om
tdgplan/kereplan pa respektive stats sparanldggningar.

4.4.1Samordning

Samordningen syftar till att jimka samman de sokandes behov och Oresundsbro
Konsortiets behov av tider for att underhalla infrastrukturen, for att fa till stdnd en tdgplan
utan intressekonflikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller Trafikverket ta
underhandskontakter med de sdkande eller bjuda in till samordningsmdten. Detta
processteg hanteras bara i de fall da det finns intressekonflikter. Om en intressekonflikt
inte ser ut att kunna 16sas, kan de s6kande begéra tvistlosning vid en viss given tidpunkt
inom samordningen. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan
tdgplanen faststéllas. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

4.4.2 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de sdkande
som &r berdrda av intressekonflikten begéra tvistlosning vid en angiven tidpunkt som
géller for alla tvistlosningar. Nar en sdkande begir tvistlosning ska denne samtidigt
inkomma till Banedanmark eller Trafikverket med en beskrivning av intressekonflikten,
en konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltrddestjinsten samt en motivering
till varfor de 16sningar som har foreslagits i samordningen inte accepteras. Med begéran
om tvistlosning kan de sokande dven inkomma med nya forslag pa 10sningar av
intressekonflikten. Efter begird tvistlsning kallar Oresundsbro Konsortiet de inblandade
till ett tvistlosningsrad dir Oresundsbro Konsortiet redovisar vilken 16sning som har valts
och vilka alternativ som har valts bort samt grunderna for detta. Om de sokande inte
accepterar losningen som redovisas sa fortsétter samordningen. Finns inga
intressekonflikter hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st
i detta processteg, kan tagplanen faststéllas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns oldsta intressekonflikter efter samordningen, ska Oresundsbro
Konsortiet forklara den berdrda delen av infrastrukturen dverbelastad. Oresundsbro
Konsortiet delger de sokande beslutet och offentliggdr det pa sin webbsida. Beslutet ska
innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader, under
vilka tider, vilka parter som ar berérda, om tvistlosning har forekommit samt orsaken till
att intressekonflikten inte kunde 16sas. Beslutet om att en bana ar forklarad overbelastad
ar ett villkor for att Oresundsbro Konsortiet ensidigt ska kunna avgéra intressekonflikten
genom att tilldmpa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de sokande som ar
berdrda av intressekonflikten. Om banan forklaras 6verbelastad, ska en kapacitetsanalys
och en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.
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I tilldelningsprocessen for tdgplan 2027 avser Oresundsbro Konsortiet for svenskt
territorium att inte utnyttja mojligheten att pa en overbelastad del av infrastrukturen ge
foretrdde at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium ar det en fraga som
Trafikstyrelsen fattar beslut i. Om det dr uppenbart att det kommer att bli en betydande
kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan Oresundsbro Konsortiet forklara denna
del av infrastrukturen &verbelastad innan samordningen inleds. Oresundsbro Konsortiet
har hittills inte forklarat ndgon del av banan dverbelastad utifran uppenbar betydande
kapacitetsbrist. Om en intressekonflikt mellan tgldge och dvrigt banarbete leder till att en
bana forklaras dverbelastad, kommer Oresundsbro Konsortiet att tilldela kapacitet for
banarbetet dér det bedoms vara mest gynnsamt for trafiken samtidigt som genomforandet
av banarbetet ska vara mojligt. Kapacitetstilldelningen ska i detta fall motiveras
skriftligen och 16sningsforslaget, till exempel omledning av tag, ska presenteras for den
sokande. Oresundsbro Konsortiet kan dock vilja att senareléigga ett dvrigt banarbete till
annan tidsperiod eller tdgplan om konsekvenserna for trafiken till f61jd av en
intressekonflikt beddms vara av sédan art.

4.4.4 Kapacitetsanalys
Senast 6 manader efter det att infrastrukturen har forklarats Gverbelastad, offentliggdr
Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om dverbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger:
e Orsakerna till dverbelastning.
o Forslag pa metoder for att atgérda den dverbelastade infrastrukturen.
e Forslag pa dtgérder pa kort sikt (upp till 1 ar) och pé lang sikt (upp till 3 ar).

4.4.5 Kapacitetsforstirkningsplan
Senast 6 ménader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 4.4.4 avslutats,
offentliggor Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsforstirkningsplan pa Oresundsbro
Konsortiets webbsida. Planen upprittas efter samrad med dem som anvénder den
Overbelastade infrastrukturen och anger:

e Orsakerna till dverbelastning.

e Den sannolika framtida trafikutvecklingen.

e Hinder for infrastrukturutveckling.

e Alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstirkningsplanen innehaller ocksé en kostnads- och nyttoanalys for mojliga
atgérder, uppgift om vilka atgérder infrastrukturforvaltaren utifrdn denna analys avser att
vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i
kapacitetsforstirkningsplanen stricker sig upp till maximalt 3 &r. Atgérder som analyseras
och foreslas 1 kapacitetsforstarkningsplanen kan vara exempelvis atgéarder i
infrastrukturen, tidtabellsanpassningar eller atgirder relaterade till jairnvagsforetagens
fordon och vagnar.

Om det finns en upprittad kapacitetsforstiarkningsplan for den 6verbelastade
infrastrukturen och om denna plan haller pa att genomforas, uppréttas inte nigon ny
kapacitetsanalys eller kapacitetsforstérkningsplan.
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4.5 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade storre banarbeten har varit foremal for samrad innan publiceringen av
jérnvégsndtbeskrivningen och denna typ av banarbeten utgor en del av forutsdttningarna
for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa banan i tilldelningsprocessen. Samtliga
kapacitetsrelaterade ans6kningar ska vara anpassade efter de planerade storre banarbeten
som finns i banarbetsplanen (BAP) (se bilaga 3.2). Det kan till exempel innebéra att en
sokande ansoker om ett omledningslage for ett planerat stérre banarbete som utfors pa en
bana med enkelsparsdrift. I syfte att minska trafikpdverkan kan Oresundsbro Konsortiet,
utan att pverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigareldgga eller senareldgga
starttiden som angetts i BAP. For att vilja ut vilka banarbeten som ska inga i
jarnvigsnitbeskrivningen har Oresundsbro Konsortiet anviint nedanstdende modell for
kriterier for planerade storre banarbeten.

Klass Typ av banarbete Anges i

1 Behov som Oresundsbro Konsortiet har Jamvégsnitbeskrivning
for planerade storre banarbeten som Netredegorelse
medfor kapacitetsinskrankningar anges Network Statement

under denna rubrik.

”Storre” banarbeten som innebér avstingt
spér under léngre tid.

2 Banarbeten av 16pande karaktir som Oresundsbro Konsortiets foreslag
maste fa genomforas for att forvalta till tider enligt bilaga 3.1-3.2
infrastrukturen. alternativt Jirnvégsnatbeskrivning

4.5.2 Infrastrukturarbeten.

3 Mindre arbeten med trafikpéverkan. I samarbete med Banedanmark,
Trafikverket.

4 Akut felavhjélpning. Avhjélpning av fel sker efter behov

1 samrad med dansk och svensk
trafikledningsfunktion.

4.5.1 Definitioner
Infrastrukturarbeten: Alla arbeten, som kan péverka jarnvagsforetagens trafikavveckling
eller nedsitta den tillgéngliga kapaciteten.

Infrastrukturdata: De data som dr nddvandiga for att Jairnvagsforetagen ska kunna utforma
onskemal om transport for Banedanmark och Trafikverkets (Oresundsbro Konsortiet)
planldggning av kapacitet.

Tégfria intervaller: Avsténgning av spér i tidsrummet nér tva tdg passerar. Tagfria
intervallavstingningar paverkar inte punktligheten och foranleder inte till korrigering av
tidtabellen. Syftet med tagfria intervallavstangningar ar att tillforsékra tillgang till spéret i
korta tidsrymder med ett minimum av forhandsplanering av arbetet.

Spéravstangningar: (Exklusive avstdngningar omfattande av system- och
intervallavstdngningar.) Avstdngningarna dr foranledda av korrigerande tilltag i
tidtabellen. Instéllningar av tdg kan forekomma. Syftet med avstéingning av spéret ér att
tillsékra tillgéng till sparet for nddvéindiga infrastrukturarbeten, dér tdgen kommer att
paverkas.

Systemavstdngningar: Systemavstdngningar ar avstingningar av spar, typiskt under
kvills- och nattetid och, men inte begrénsat till, tidsrummet 22.00-05.00, som ger
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mojlighet for att mindre infrastrukturarbeten kan planlédggas och genomforas sa ldngt som
mojligt utan trafikpéverkan i forhallande till avtalade knutpunkter i tidtabellen. Med det
menas att tidtabellen kan hallas vid de knutpunkterna, men inte nédvandigtvis pa
mellanliggande stationer.

4.5.2 Infrastrukturarbeten

Oresundsbro Konsortiet planldgger och genomfor arbeten inom Oresundsbro Konsortiets
vid var tid gillande jarnvagsndtbeskrivning. Det aligger Banedanmark och Trafikverket,
pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, att 16pande varsla jarnvigsforetagen om
planlagda infrastrukturarbeten. Vid omfattande storningar i trafiken som sammanfaller
med planlagda infrastrukturarbeten ska Banedanmark och Trafikverket inbjuda
Oresundsbro Konsortiet i dialog om trafikavvecklingen. Oresundsbro Konsortiet dr d&
instélld pa att skjuta pa eller att stélla in infrastrukturarbetet. Banedanmark och
Trafikverket kan inte utan Oresundsbro Konsortiets acceptera att skjuta pa eller att stilla
in ett infrastrukturarbete.

4.5.3 Prioritering vid planliggning av infrastrukturarbeten

Vid planldggning av infrastrukturarbeten kan det hianda att palitlighet/robusthet maste
balanseras mot tillgiinglig kapacitet. Det ir mellan Oresundsbro Konsortiet genom
Banedanmark avtalat med jarnvagsforetagen att palitligheten i infrastrukturarbeten och
planldggningen ska prioriteras hogst. Pélitligheten omfattar hér bade att varslingsfrister i
planldggningsprocessen efterlevs, sa att resenédrer och godskunder kan f3 tillforlitlig
information om vilka tdg som kommer att kdra och sé vidare, och att de faktiska
infrastrukturarbetena planeras att vara robusta i utforandet, med hog punktlighet samt
uppstart och avslut enligt avtalad tid.

4.5.4 Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket varslar jarnvéigsforetagen om infrastrukturarbeten.
Nedanstaende varslingsfrister géller for planldggningen av infrastrukturarbeten exklusive
infrastrukturarbeten som omfattas av system- och intervallavstingningar. System- och
intervallavstdngningar kréver ingen varsling fran Banedanmark och Trafikverket till
jarnvagsforetagen. Narmare definition av system- och intervallavstingningar kan ldsas i
avsnittet definitioner” ovan.

Banedanmark och Trafikverket ar inte skyldiga att anméla infrastrukturarbeten for att
reparera fel och brister. Fel definieras i detta sammanhang som situationer, dér handelsen
med utgdngspunkt, som hérror fran tekniskt fel, olyckshindelse eller skadegorelse samt
sarskilt vider och naturférhallanden, orsakar (eller kan ge) driftstérningar och/eller
sdkerhetsméssiga konsekvenser.

Som resultat av normbaserad besiktning delges s& kallade manadsanmérkningar, som ska
avhjélpas inom 3 ménader fran det att de uppmérksammades. Sddana infrastrukturarbeten
ar undantagna fran N-4-manadersvarsling dven om infrastrukturarbetets lingd foreskriver
denna varsling. Infrastrukturarbetet kommer i stillet att planldggas genom en dialog
mellan parterna.

Varslingsfrister dr beskrivna i nedanstédende tabell.
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Varsling X-12 ménader’!

Varsling N-4 minader?

Media Jarnvégsnitbeskrivning LA-brev, BUP/BAP
Infrastrukturarbeten For alla infrastrukturarbeten anges: For alla infrastrukturarbeten anges:
med en liingd >56 1. TIB/BAP/BUP nr. 1. Exakt lokalisering.
sammanhingande 2. Avgrinsning station/driftsplats med 2. Exakta datum for start och slut.
timmar motriktade signaler. *3 3. Exakt tidpunkt for start och slut.
3. Ca. varaktighet (antal dagar). 4. Slutligen trafikala konsekvenser
4. Om infrastrukturarbetet ligger i en (korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.
semesterperiod eller helgdag. *
5. Start borjan/mitten/slutet pa sommarlovet.
6. Sammantaget avstingningsmonster (stings
ett eller flera spér totalavstéingning etc.).
Infrastrukturarbeten  |Ingen information anges. For alla infrastrukturarbeten anges:
med en varaktighet <56 1. Exakt lokalisering.

timmar i f6ljd, men
som inte ir en del av
system- och
intervallavstingningar

2. Exakta datum for start och slut.

3. Exakt tidpunkt for start och slut.

4. Slutligen trafikala konsekvenser
(korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.

Systemavstingningar

Ingen information anges.

Ingen information anges.

Tagfria intervaller

Ingen information anges.

Ingen information anges.

Alla datum ridknas fran den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet borjar gélla.
En vecka definieras som borjar méndag klockan 00.01.

*1X betecknar datumet for tidtabells borjan (sondag efter den andra 16rdagen i

december).

*2N betecknar det datum dé den forsta dagen i den vecka dé infrastrukturarbetet startar
(méndag 00.01 fortlopande).

*3 Helgdags- och sommarperioden ska definieras i samarbete med Banedanmark och
Trafikverket och jarnvagsforetagen.

Oresundsbro Konsortiet kommer att informera Banedanmark och Trafikverket om status
pa projektarbete eller informera pa annat vis om statusen pa storre infrastrukturarbeten
omfattat av X-12- och N-4-méanadersarbeten. Banedanmark och Trafikverket varslar
jarnvigsforetagen om Oresundsbro Konsortiets behov av tider i spar for
infrastrukturarbeten.

Naér ett infrastrukturarbete ar varslat till jirnvagsforetagen i forhéllande till ovanstaende
tabell har jarnvagsforetaget i den planlagda arbetsperioden inte radighet dver de
tidtabells-ldgen som omfattas av arbetet, &ven om jarnvagsforetaget har tilldelats
kanalerna i kanaltilldelning for tidtabellperioden.

Vid tillfélle da jarnvégsforetagen har 6nskemal som medfor behov av genomférande i
innevarande tidtabellperiod, &r Oresundsbro Konsortiet principiellt Sppen for en sddan
begéran.
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Planeringen genomf0rs i néra samarbete mellan Banedanmark, Trafikverket,
jarnvigsforetagen och Oresundsbro Konsortiets med hinsyn till trafikpaverkan.
Infrastrukturprojekt som svar pé jarnvégsforetagen, ska meddelas av Banedanmark och
Trafikverket till andra jarnvagsforetag som berdrs av arbetet, efter varslingsfrister i
tabellen ovanfor. Det ingas separata avtal for varje infrastrukturarbete.

4.5.5Anvindning av likviditetsprincipen
For att optimera planldggningen och anvdndningen av det avstdngda sparet dr anmalda
avstidngningar vid X-12 ménader likvida fram till N-4 manader. Oresundsbro Konsortiet
har ddrmed méjlighet att ’byta ut” en varslad avstdngning till en alternativ
sparavstingning. Detta kan endast genomforas om foljande, vid X-12 manader, &r
beréknat.
e Total service till slutkund (passagerar- och fraktkunder), definierad som det antal
kanaler som inte ar osdkra.
e Ekonomiskt: att de totala effekterna for jarnvéagsforetaget inte okar.
(Planeringskostnader ska inte tas med i den totala ekonomiska konsekvensen.)

Nir likviditetsprincipen anvénds dr jarnvéigsforetagen forpliktigade att framlégga
"business case”, dir den ursprungliga budgeterade sparavstangningen sammanhalls med
den 6nskade éndringen. Likviditetsprincipen ar inte en generell planldggningsprincip,
men kan anvéindas vid de tillfdllen da omprioriteringar av projekt dr nédvandiga.
Trafikpaverkande atgérder framgar av Trafikverkets Jarnvéigsndtsbeskrivning respektive
Banedanmarks Netredegerelse.

4.5.6 Koncept for intervallavstingningar

Tidtabellen har tagit h6jd for planlédggning av intervallavstangningar. Intervall-
avstingningar &r avstdngningar av spar under kvélls- och nattetid, det vill séga typiskt
under (men inte begrénsat till) tidsrummet kl. 22.00-05.00, vilket ger mdjlighet for att
mindre infrastrukturarbeten kan planeras och kan genomforas sé langt som mojligt utan
att trafiken paverkas enligt avtalade knutpunkter i tidtabellen. Detta uppnés genom att
lagga in tilldgg i tidtabellen som absorberar eventuella forseningar fran
infrastrukturarbetet innan ankomst vid den definierade knutpunkten.

4.5.7 Milstyrning

Oresundsbro Konsortiet miter fortldpande nyttjandegraden av infrastrukturarbeten och
har som mal att nyttja tiderna sa effektivt som mdjligt. Som en del i det arbetet har
Oresundsbro Konsortiet satt upp Key Performance Indicators (KPI) i avtal med sina
underhéllsentreprendrer.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststillelse inte ska utnyttjas, ska Banedanmark och
Trafikverket omgéende underréttas om att kapaciteten ddrmed &r tillgénglig for annat
utnyttjande. Den s6kande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i
vederborlig omfattning ska pa Banedanmark och Trafikverkets begéran avsta fran
kapaciteten. Detta giller dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som
inte dr av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Genom dessa
regler sékras att banan kommer till anvindning i praktiken. Om tilldelad kapacitet inte har
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utnyttjats, kan detta komma att beaktas vid en senare tilldelning av taglagen.

4.7 Specialtransport och farligt gods

4.7.1 Taglige med specialtransport

Transporttillstand for specialtransporter utfirdas av Banedanmark for den danska delen av
Oresundsbro Konsortiets jirnvig och av Trafikverket for den svenska delen. Ansékan om
taglége for specialtransport gors enligt Banedanmarks och Trafikverkets krav.

Beslutet med transportvillkoren ska bifogas ansdkan om téglidge. Utifran den ansdkan
fattar Banedanmark och Trafikverket beslut om kapacitet for en specialtransport.

Beslutet innehaller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten far
framforas. Tagldget for specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet
med transportvillkoren.

4.7.2 Tdglige med farligt gods
Om taglaget innefattar farligt gods ska detta meddelas vid ansdkan om téglaget. Transport
med farligt gods ska anmélas till Banedanmark och Trafikverket.

4.8 Sérskilda atgarder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tdgplan. Kapacitetstilldelning vid
oforutsedda hédndelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pé infrastrukturen,
beslutas fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro Konsortiet. For
att minimera konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa ett skadat banavsnitt
finns det sérskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri ankommer rdddning frén de danska och svenska samhillenas
raddningstjinster. Ansvar for rojning aligger Oresundsbro Konsortiet och birgning
ansvaras av jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed. Det aligger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed att fore trafikstart pavisa for Banedanmark,
Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) egna erforderliga resurser for bérgning, eller
tecknat bargningsavtal med annan part.

4.8.2 Operativa regler

Tég som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrdde till sitt tidtabelldge. Skélet
bakom denna regel r att réttidiga tdg inte ska storas av tdg som dr forsenade eller for
tidiga i forhéllande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag goras enligt
nedanstdende. Om konsekvenserna av en storning skulle vara sérskilt svara for vissa tag,
kan en sdkande ldamna in en begiran om att dessa tag ges foretrade framfor andra
(rattidiga) tdg hos samma sokande. Skanden kan dven komma Gverens med varandra om
att vissa réttidiga tdg hos en sokande far ges lidgre prioritet &4n enstaka sdrskilt viktiga tdg
hos en annat sékande. Sddana 6verenskommelser ska skriftligen redovisas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), som fattar beslut om
kapacitetstilldelningen. En begéran om fordndrad, operativ prioritet ska ange vilka tag
som bedoms som sérskilt storningskénsliga och anledningen for detta (till exempel
trafikuppgiften, anslutande transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det méste ocksé
framga vilka tdg den sdkande &r beredd att avsta prioritet for. Begdran méaste insandas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), senast i samband med ansdkan
om tjédnster. Detta for att den s6kandes begiran ska kunna beaktas nir riktlinjerna for
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prioritering vid trafikledning tas fram. Undantag frén regeln om foretréde for rittidiga tag
kan goras om det finns sérskilda skél, sdsom svérare trafikstorningar, avtalade avvikelser
frén tidtabellen eller om trafiksituationen uppenbarligen féranleder nagot annat. I de fall
regeln skulle leda till orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte
tillimpas. Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) har alltid som mal att
pa smidigast mojliga sitt undanrdja trafikstorningar och éterstélla trafiken till den
planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsigbara problem

Trafikverket och Banedanmark (Oresundsbro Konsortiet) kommer infér varje host och
vinter att ta fram beredskapsplaner 1 samrdd med de berdrda, och i dessa planer beskriva
vilka dtgérder som kommer att planeras.

4.8.4 Ej forutsiigbara problem

4.8.4.1 Rojnings- och nodsituationer

Ett jarnvagsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nddsituationer, pa
infrastrukturforvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit Gverens om,
stdlla sddana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest lampliga for att aterstélla
forhallandena till det normala. Férd med rojningsfordon och bogsering av havererat
fordon inom samt till och frén olycksplatsen utférs av Oresundsbro Konsortiet, eller den
Oresundsbro Konsortiet anger. Med olycksplatsen menas omradet som begrinsas av de
ndrmaste ej berdrda stationerna p& 6mse sidor av olycksplatsen till de fasta grédnser som
Oresundsbro Konsortiet ansvarar for. Vid fordonshaveri dger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed ritt att sjalv ombesorja rojning av eget fordon jamte
egendom, efter godkiinnande av Oresundsbro Konsortiet. Om &verenskommelse ej kan
uppnas, ombesorjer Oresundsbro Konsortiet réjning av jirnvigsforetagets fordon och
egendom pé deras bekostnad.

Innan rojning péborjas ska jarnvéigsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt fordon
samt tillse att erforderliga atgirder vidtas. Om jarnvagsforetaget anvinder sig av annan
modell av strdmavtagare, eller annat fordon, &n de som finns beskrivna i Trafikverkets
Jarnvégsnatbeskrivning 2026, Bilaga 2 A, Uppgifter som ska lamnas fore tdgs avgang,
ska det meddelas innan avging. Vid rojning dger Oresundsbro Konsortiet ritt att utfora
nedbindning, eller demontering, av jarnvagsforetagets stromavtagare. Vid akuta
situationer kan Oresundsbro Konsortiet avléigsna strémavtagaren med de metoder som
situationen kriver. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pa strémavtagarna.
Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagartyp inte aterfinns i ovan angivna
JNB-bilaga, eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvigsforetaget
pa uppmaning av Banedanmark och/eller Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet)
omgaende tillse att egen personal infinner sig pa olycksplatsen. I sadant fall ska denna
personal utfora arbetsjordning och nedbindning eller demontering av stromavtagaren.

4.8.4.2 Bdrgning

Efter det att rojning avslutats ombesorjer jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed bargning
av eget fordon frin plats anvisad av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro
Konsortiet. For att minimera trafikstorningar dr det viktigt att detta sker skyndsamt. Om
birgning inte sker inom rimlig tid ombesérjer Oresundsbro Konsortiet birgning av
jarnvigsforetagets fordon och egendom pa jirnvigsforetagets rikning. Oresundsbro
Konsortiet och jarnvagsforetag kan triaffa 6verenskommelse om att bérgning kan paborjas
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innan rdjning avslutats.

4.8.4.3 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och
avvikelse som inneburit olycksrisker vid jirnvigstrafik framgar av Oresundsbro
Konsortiets sdkerhetsinstruktion, SI, 03 07-02 Olyckshantering. Sdkerhetsinstruktionen
finns publicerad pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Ett insatskort dr en teknisk beskrivning av ett jarnvagsfordon som riktar sig till
raddningstjansten. I samband med ansékan om
kompatibilitetsforklaring/overensstemmelse- serklering ska teknisk information om
fordonet pa begéran lamnas till infrastrukturforvaltaren som underlag for insatskortet.

4.9 Timetabling Redesign for Smart Capacity Management (TTR)

4.9.1 Andamdlet med TTR

RailNetEurope (RNE) och Forum Train Europe (FTE), med stdd av European Rail
Freight Association (ERFA), arbetar med den sa kallade Timetabling Redesign for Smart
Capacity Management (TTR). Syftet med TTR ir att forbéttra utnyttjandet av befintlig
kapacitet. Detta maste ske genom en mer langsiktig planering av tidtabeller som minskar
behovet av instdllda kanaler. TTR arbetar ocksa for att tillgodose alla transportbehov pa
jarnvagsmarknaden och for att gora jarnvagstransporterna mer konkurrenskraftiga. Det
ska till exempel vara mycket enklare att boka kanaler genom digitala plattformar. TTR
bestar av manga olika delar, inklusive forbattrad kapacitetstilldelningsplanering, inklusive
tillfalliga kapacitetsbegransningar och inforandet av nya processer for
kapacitetstilldelning. For persontransporter kommer det att innebéra att den slutliga
tidtabellen kommer att finnas i ett tidigare skede &n i dag och att tdgresendrerna kommer
att kunna kopa biljetter pa ett sdkrare sitt och lidngre i forvdg dn vad som ér fallet i dag.
Nar det géller godstransporter kommer TTR att ha fler och battre mdojligheter att boka
olika typer av kapacitetsprodukter dn idag. Det kommer till exempel att vara majligt att
soka kapacitet med kort varsel och med kvalitetsgaranti oavsett produkt. Pa sa sitt uppnas
storre flexibilitet och battre mojligheter att mota slutkundernas behov.

4.9.2 Processbeskrivning
For en beskrivning av TTR-processerna hénvisas till RNE:s hemsida.

4.9.3Genomforande

TTR-pilotprojekt

Som en foregangare till TTR har ett samarbete etablerats mellan Norge, Sverige och
Danmark om ett skandinaviskt pilotprojekt. Det skandinaviska TTR-pilotprojektet arbetar
just nu med den sa kallade kapacitetsstrategin, som ér det forsta viktiga steget i den langa
planeringshorisont som TTR planerar for att skapa mer tillforlitliga tidtabeller.
Banedanmark och Trafikverket kommer att kontakta olika intressenter, inklusive
jarnvagsforetag, terminaler och Transportdepartementet med flera, for aterkoppling pa
kapacitetsstrategin.

4.10 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte &r n6jd med beslut i férsta hand vinda sig till
Banedanmark respektive Trafikverket.

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 40:45
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Overklagande ska dven skickas till:
@resundsbro Konsortiet Jernbanedrift
Kay Fiskers Plads 10

DK-2300 Kabenhavn S

Eller via e-mail till: railway(@oresundsbron.com

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 41:45
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5. Tjéanster

5.1 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjédnster och
bantilltrddestjanster till de jirnvagsforetag som erhaller tilltrade till
jarnvégsinfrastrukturen. Darutdver kan infrastrukturforvaltaren sjdlv vélja att
tillhandahélla vissa tillaggstjénster och extratjanster.

5.1.2 Tilléiggstjdnster

Drivmotorstréom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller elstrém for tdgdriften. Banedanmark inkasserar pé
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elférbrukning.

5.2 Minimipaket av tilltradestjéinster
De tjanster som ska tillhandahéllas ér:
e Hantering av ansdkningar om infrastrukturkapacitet.
o Tillételse for att utnyttja den kapacitet som beviljats.
e Anvindning av vixlar och dvergéngsspar i tagspar.
e Trafikledning inklusive signalsystem, trafikovervakning, tdgklarering samt
overforing och tillhandahallande av information om tigrorelser.
e All 6vrig information som kan vara nddviandig for att utfora eller driva den
jarnvégstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

Oresundsbro Konsortiet har triffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om att
hantera ansokningar om infrastrukturkapacitet och om att ombesorja trafikledningen for
Oresundsbro Konsortiets jarnvig. De ovan uppriknade tjénsterna tillhandahalls inom
Banedanmarks och Trafikverkets uppdrag.

5.3 Bantilltridestjanster
Aven de bantilltridestjéinster som beskrivs i det foljande ska tillhandah&llas
jarnvagsforetagen pa ett icke-diskriminerande sétt. Som bantilltrddestjanster raknas
foljande:

e  Elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dér det finns tillgang till

sadan.

e Brinsledepéer.

e Stationer for passagerare, inklusive byggnader och Gvriga faciliteter.

e Godsterminaler.

e Rangerbangardar.

Av dessa tjanster dr det endast elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg som
finns tillginglig p4 Oresundsbro Konsortiets jirnvig. For dvriga bantilltridestjénster
hénvisas till Banedanmark och Trafikverket.

5.4. Tillaggstjénster

5.4.1 Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller elkraft for tigdriften. Banedanmark inkasserar pa
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elforbrukning.

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 42:45
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5.4.2 Extratjiinster

Oresundsbro Konsortiet kan tillhandah&lla extratjénster i form av handrickning av
banarbetspersonal vid specialtransporter, till exempel behov av nollstéllning av
axelrdknarsystem vid transport av fordon med en hjuldiameter som dr mindre dn 300 mm,
avstangning av spar vid flyttning av FOMUL (fasta objekt mellan
undersdkningssektionen och lastprofilens begransningslinjer), vid transporter med
overskjutande last och liknande. Vi hinvisar till punkt 6.3 Avgifter for extratjanster.

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 43:45
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6. Avgifter

6.1 Allmént

Avgifter for trafikering ar beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet fran 1991. Dar
faststilles att Oresundsbro Konsortiet far en fast indexreglerad summa per &r frin
Banedanmark och Trafikverket.

Andringar i banavgifter kan siledes endast goras av regeringarna genom det danska
Transportministeriet och av det svenska Trafikverket.

For trafikering med dieseltig kan Oresundsbro Konsortiet kriva en extra dieselavgift.
Avgiften motiveras av den extra nedsmutsning som dieseldrift medfor i Oresundstunneln.

6.1.1 Danmark

Uppbérdsmyndighet for avgifter pa den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Banedanmark. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Banedanmarks
Netredegorelse som finns tillgénglig pa deras webbsida.

6.1.2 Sverige

Uppbordsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsforbindelsen 4r
Trafikverket. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Trafikverkets
Jarnvagsnitsbeskrivning som finns tillganglig pa deras webbsida.

6.2 Kbvalitetsavgifter

6.2.1 Svensk del

P4 Oresundsforbindelsens svenska del tillimpas Trafikverkets kvalitetsavgiftssystem,
vilket i praktiken innebér att det inte debiteras kvalitetsavgifter for den delen av
banstriackan som ligger pa svenskt territorium, km 23,6 till km 29,1.

6.2.2 Dansk del

Pé de danska statliga banstrackorna har det inforts en form av kvalitetsavgift kallad
prastationsordning”. Danska staten har hallit Oresundsbro Konsortiet utanfor det
systemet och undantagit Konsortiet fran att ingé i avtal om kvalitetsavgifter eftersom det
inte tillfor ndgot. Avtalad leveranskvalitet pa Oresundsforbindelsen ir inte tillimplig pa
eventuella forseningar eller annan avvikelse pa grund av jarnvégens griansoverskridande
karaktér och sammanhéngande tekniska och organisatoriska implikationer.

6.3 Avgifter for extratjinster

Avgifter for de tjinster Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller baseras p sjilvkostnaden
for att tillhandahalla tjénsten. Sjélvkostnaden dr summan av samtliga kostnader, sévél
direkta som indirekta, for tillhandahallande av en tjanst. For de aktuella tjdnsterna géller
kravet pa full kostnadstidckning. Betalning for extratjanster foregar efter separat avtal med
Jarnvagsforetaget.

Datum: 2025-11-19
Ref: 60.D/J0062-25 Network Statement 2027 44:45
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7. Bilagor

1. Sékerhetsorganisation i relation till jarnvégssidkerheten

2.1 Ansvarsmissigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen
3.1 Tidsplan for tdgplanearbetet

3.2 Banarbetsplan (BAP)

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. CRWY61-1A0001
6. Radio system CRWY5D-1A0003
7. Interlocking system and ATC CRWY64-1A0006
8.  Track System and Point Heating CRWY70-1A0006
9. High voltage system CRWY41-1A0007
10. Tunnel ventilation system TCOM34-1A0009
11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning Rev X

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29
13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: 3532-100 Rev 1

Foto pa framsidan: Oresundsbron — Sverige och Danmark

Datum: 2025-11-19
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Bilaga 1
Sédkerhetsorganisation i forhallande till jaArnvigssikerheten
Sakerhetschef
-+ =+ = Qutsourcet virksomhed Adm. Direktér VD
Interne @SB
Chef Jarnvagsdrift
(Banechef)
|mrmem i =
- | 1 1 Sikkerhedsleder
———— . p===-
RFC |
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! beok : TRV-TC : |
|
r-——=—=—==-=-= 1
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_________ 1 |

Figur: Séikerhetsorganisation i forhdllande till jéarnvégssdkerheten
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Bilaga 2.1
Ansvarsmissigt forhiallande i Oresundsbro Konsortiet
Overgripande
ansvar, t.ex.
Koordinerings-| godkinnande av
Utforande- & andringar och

Ansvarsmissigt forhallande missigt ansvar | kontrollansvar | dispens

1 | Overgripande ansvar for sikerheten i verksamheten. SL CcJ VD

2 Ansvar for att pe;rsopal me“d s.akerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL cJ
uppfyller de utbildningsmaissiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. & SL CJ
Ansvar for att de nddvandiga regler, normer och

4 | vdgledningar m.m. som 4r av betydelse for sédkerheten SL+TA a CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn 6ver att sdkerhetsbestimmelserna CI+UL SL CJ
efterlevs.

6 {%nsvaf for den s.yst-emat.l-ska och statistiska overblicken SL CJ CJ
over sakerhetsméssiga héndelser.
Ansvar for att det endast anvénds sékerhetsgodként

7 X S UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sdkerhetsméssiga underhéllet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvénda rullande ] ] ]
materielen.

9 Ansvar for' att det“en.dast anvinds sékerhetsgodkénda TA+UL SL cJ
delsystem i jarnvégsinfrastrukturen.

10 énsv.a.lr for det sékerhetsméssiga underhéllet av TA SL-UL CJ
jarnvégsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrorande uppgifter med sédkerhetsméssigt CJ+UL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvigsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgriansar

12| och fastldgger ansvaret for de sdkerhetsméssiga CJ CcJ CJ
forhéllandena for angriansande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 A"nsvar for .llm(.ierso{mlng och uppfoljning av SL cJ cJ
sakerhetsmissiga hindelser.

14 Angv'ar for genomforande och uppfoljning pa SL cJ cJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsfordelningen vidrorande sdkerhetsmdssiga forhdllande i Jarnvdgsavdelningen. Den anférda
numreringen knyter sig an till Oresundsbro Konsortiets sdkerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvinda symboler:
*: Det utférandemadssiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sérskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anvinda forkortningar:

VD:  Den verkstillande direktoren i Oresundsbro Konsortiet

CJ:  Chef Jirnvigsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvigsdriftsledning)
SL:  Sikerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)

TA: Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)

UL: Underhéllsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)





) Funktionsbeskrivning
Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen
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Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Koépenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Képenhamn-Malmoé | Ansvar ér reglerat via OSB:
Qvergrlpande BDK TRV OSB/VD i Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyming BDK TRV OSB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | ©@SB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | ©@SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV OSB/CI BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV OSB/CI BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV OSB/CI osB om mellanhavande med trafikutévare med TRV

Forkortningsforklaring

OSB:

VD:

TRV:
LOC:
BDK:

Cl:

Oresundsbro Konsortiet
Verkstillande direktor/Administrerende direkter

Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark

Chef Jarnvégsdriftsledning

Bilaga 2.2
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Bilaga 3.1

Tidsplan for tigplanearbetet (sammanstillning)

Tidsplan for Téagplanearbetet 2027 (2026-12-13 - 2027-12-12) @SB kapitel 4.3.1.

2026-04-13: Datum for ansokan om tilltrddestjanster, internationellt och nationellt.
2026-06-15 — 2027-06-18: RNE tidtabellstekniska konferens.
2026-07-06: Forslag till tagplan inkl. granspassagetider for internationell trafik.

Forslaget skickas till berorda och publiceras pd Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk ) respektive Trafikverket webbplats (http://www.trafikverket.se)

2026-07-07 — 2027-08-07: Synpunkt och samordningsperiod for internationella
grénspassagetider.

2026-08-24: Delgivning av beslutade grinspassagetider.
2026-10-11: Forslag till tagplan/koreplanen 2027 och beslutade gréanspassagetider

skickas till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats ( http://www.bane.dk )
respektive Trafikverket webbplats ( http://www.trafikverket.se)

2026-10-04: Forsta dag for ad-hoc ansokning tagplan 2027
2026-11-13 Forsta dag for behandling av ad-hoc ansokan:

2027-12-13 k1. 00.01: Tagplan 2027 borjar gélla (trafikstart).

* Kdllhdnvisning: https://rne.eu/wp-content/uploads/2027-TT2028-1.0-RFC.pdf




http://www.bane.dk/

http://www.trafikverket.se/

http://www.bane.dk/

http://www.trafikverket.se/

https://rne.eu/wp-content/uploads/2027-TT2028-1.0-RFC.pdf



0) Totalavstédngning

1) >24 timmar (enkelsparsdrift)

BanArbetsPlan 2027 (2026-12-13 - 2027-12-12) fér Gresundsbron

2) >12-24 timmar (enkelsparsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelsparsdrift) Forklaring:
4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstingning 00:00-05:30). ID 4) Banarbeten av klass 2-4 (exv. GSM-R uppdateringar, stéllverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller 6vningar som halls av beredskaps-
5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift) myndigheterna och som ej kan forplaneras inom gillande tidsramar. Kan rora sig om bade enkelsparsdrifter och totalavstédngningar. Behovet ska aviseras minst
6) Period inte ndrmare angiven (enkelsparsdrift) 24 veckor innan utforandetidpunkt. Bestdms i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvigsforetagen.
ID 5+6 Diverse projektarbete. Exempelvis: Byte dilatationsanordning, Byte expansionsfog, Atgirda lickande segmentskarvar, Provbromnsning av tgset, Inspektion
7) Hastighetsnedsattning betongtrag, brolager etc.
8) Projektarbete Totalavstingning
9) Projektarbete 12-24 timmar (enkelsparsdrift)
TIB Bandel]ID [Striicka Beskrivning 49 [so |stfs2fr |2 I3 |4 |5 6 |7 I8 o fro i fi2 f13 f14 fas 16 a7 |18 19 J20 f21 J22 |23 |24 |25 26 |27 |28 |29 |30 |31 |32 |33 |34 |35 |36 |37 |38 |39 J40 J41 |42 |43 |44 |45 J4o |47 f4s J49 |50 |51 |52
11, delen{990 1 |Cph+ Cph-Phm, D & U arbeten (5 vardagsskift/vecka a ca: 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm, Cph-Phm |Enkelsparsdrift. Tiderna géller for benen A-D och Phm
+ Phm, Phm + Phm- |station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid
Lnk, Phm-Lnk behov ska mojlighet ges till tvé ben efter varandra.
990 2 |Cph-Phm, Phm-Lnk |D o U arbeten (1 pass var 14:onde dag om 8 timmar mellan
kl. 21:15-05:15) pé strackan Phm - Lnk alt. Cph + Cph -
Phm. Enkelsparsdrift
990 3 |Cph, Cph-Phm, Phm |Tider som behdvs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat
alt. Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anlaggningskdnnedom
eller besoksaktiviteter) som méste utforas under dagtid.
Tiderna giller for benen A-D, endast ett ben at géngen. Far
¢j nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.
990 |4 [Cph+ Cph-Phm, Klass 2-4 arbeten som maste genomforas for att forvalta
Cph-Phm, Cph-Phm |infrastrukturen eller 6vningar som halls av beredskaps-
+ Phm, Phm + Phm- |myndigheterna.
Lnk, Phm-Lnk
990 |5 |Cph+ Cph-Phm, Diverse projektarbete. Totalavstingning 24 timmar fran
Cph-Phm, Cph-Phm |(16rdag k1. 05:00-méndag k1. 05:00.
+ Phm, Phm + Phm-
Lnk, Phm-Lnk
990 6 |Cph + Cph-Phm, Projektarbete 12 timmar i varje spér (enkelsparsdrift) Totalt
Cph-Phm, Cph-Phm (24 timmar
+ Phm, Phm + Phm-
Lnk, Phm-Lnk
990 7 |Cph-Lnk Totalavstangning 48 timmar fran Lordag k1. 05:00- mandag
kl. 05:00.
990 |8 |Phm+CPH Sparriktning. Totalavstangning 8 timmar
990 |9 |Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelsparsdrift mellan 2 april kl. 21:00- 3
april kl. 07:00.
990 10 [Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h 2dygn
990 11 |Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelsparsdrift
990 12 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h 2dygn
990 13 |Phm-Lnk + Lnk Sparriktning CPH, enkelspérsdrift 5 timmar i vardera spar.
Sammanhéngande arbete 10 tim.
990 14 |Cph + Cph-Phm Rilsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Tider bestidms da vi vet ndr maskinen kan komma.
990 15 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Tider bestdms dé vi vet nar maskinen kan komma.
16 |Cph Rilsslipning i sparvixlarna 13 A och B, Enkelsparsdrift 5
tim, 2,5 tim i vardera spar. Tider bestdms da vi vet nir
maskinen kan komma.
990 17 |Cph Rélsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkl. spar 12),
2 skift pa 10 timmar vardera. Enkelsparsdrift
n
wm 12854 c wm 18235 &m 20 304 B Fmamea
| e Bresundstunnelen Ben broen
=

https://osbcloud.sharepoint.com/sites/StruktonRail-SB/Shared Documents/General/BAP Banarbetsplanering/BAP Masterplan.BAP Koordinering tider TRVBDK/Masterplan.BAP Koordinering tider TRVBDK

Upprétad av: Andreas Jalmarstal

Datum: 2025.06.05
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~L_ 1 ~

Lastprofil A, UIC GC och P/C450 OGRESUNDSBRON®

Bilaga 4

Nedanstiende lastprofiler kan tillitas pa Oresundsforbindelsen km 12.854 - 29.795 béda sparen
samt samtliga transversaler.
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UIC lastprofil GC = "Gabarit C", Kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m)

dér gabarit &r lastprofil pé franska.

UIC GC =3.15m x 4.65 m, toppen

svagt inskrénkt, toppbredd 2.91 m,

statiska matt.
Upprittad av: AJL Sida1av2

Datum 2019-05-31
Rev. 1
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Lastprofil A = har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m hdjd, men en avsmalning pa hdjden (max
bredd till 3,64 m hojd) vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat. Detta beror pa att det tillgangliga
utrymmet under till exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat. Klass A ar sedan lange

standard i Sverige.

Upprittad av: AJL Sida 2 av 2

Datum 2019-05-31
Rev. 1



https://sv.wikipedia.org/wiki/Lastprofil#cite_note-greencargo-1
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