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Redaktionens langtidstestbil BMW iX1
udfordrer de staerkeste varianter af Volvo
C40, Mercedes EQA og Audi Q4 e-tron pa
et roadtrip til naturperlen Agersg.
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n landmand lurer nysgerrigt fra sin traktor,
mens fire dyre “topmodeller” fra fastlandet
gor sig til foran kameraet pa Agersos sydspids.

Fra venstre stir den BMW iX1 xDrive30 M
Sport, som vi har til langtidstest pd magasinet.
BMW’s lille SUV har to elmotorer med i alt 313
hestekraefter. Batteriet er dagens mindste pa 64,7 kWh. Pri-
sen starter ved 464.157 kr. for en basisversion med adaptiv
M-undervogn, elbagklap, widescreen digital instrumente-
ring, parkeringsassistent og meget andet. M Sport-pakken
opgraderer alufeelgene fra 17 til 18” og strammer designet
op med skorter, mens kabinen far sportssader, et M laeder-
rat og en yderst velfungerende adaptiv fartpilot. Prisen er
512.313 kr. uden at medregne testbilens gvrige ekstraudstyr.

Volvo C40 tog en stortestsejr i BM2203. Den er Kklar til at for-
svare den med en opdateret drivline: Som i de beslaegtede
Volvo XC40 og Polestar 2 er en mere energieffektiv elmotor
flyttet ind pa bagakslen i basisvarianten, der for trak pa for-
hjulene. Det gavner reekkevidden, ogsé i denne topvariant
med 78 kWh-batteri, to motorer, firehjulstreek og 408 hk.
Lynladningseffekten er eget fra 150 til 200 kW. Den koster
452.441 kr. med udstyrsniveau Plus, men det her er det
en Ultimate, der topper udstyret med panorama-elsoltag,
Harman Kardon-anleg med 13 hejttalere, 360 graders
kamera og meget mere - og sa skal du slippe 502.370 kr. Leeg
ogsa 12.794 kr. til side til den uundveerlige varmepumpe.
Mercedes EQA starter ved 437.300 kr. for en forhjuls-
trukket 250 med 190 hk, der er slem til at lave hjulspin ved
ratudslag. EQA er bedre med firehjulstreek, to elmotorer,
derialtyder 292 hk i topvarianten 350 4Matic til 484.898 kr.
med masser af udstyr men et ret lille batteri pa 66,5 kWh.
Tyskeren har féaet et skud visuel testosteron i form af en
AMG-pakke med et sporty skorteseet, 18” faelge, fladbundet
multifunktionsrat, kunstleeder/mikrofiberseeder og meget
mere. En rar tilfojelse fra ekstraudstyrslisten er en forerassi-
stentpakke med en avanceret adaptiv fartpilot, der gor EQA
delvist selvkerende og installerer et par ekstra airbags ved
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1 Du sidder hgjt og SUV-agtigt i C40,
hvor kabinen er layoutet i et minimalis-
tisk og let overskueligt design.

2 Som den eneste bil i denne test er
C40 udstyret med en “frunk” i snuden.
Den er pa 31 liter og er oplagt til kabler.

3 Testens korteste bil har et bagage-
rum pa 444 liter medregnet frunk. Og
det er uden at eede af bagsaedepladsen,
som er god.

Volvo C40 er
“coupé”-
udgaven af
SUV’en XC40.
De deler teknik,
men C40 er
16.800 kr.

dyrere. | ||

VOLVO G40 REGHARGE TWIN MOTOR
Pris  502.370 kr.
Effekr / Moment 408 hk / 670 Nm
0-100km/t 4,7sek.
Reekkevidde (WLTP) 507 km

Pavejen 00O O¢
G40 korer skent lige ud og fiedrer behageligt, men
undervognen keemper med vagt og krefter i sving.

Motor 0O O O¢
G40 rykker som en raket og lader hurtigt op. Traek-
akslerne foran vibrerer uskent under acceleration.

Kahine 000 OC¢
Gode sader, lzkkert skandinavisk design, masser af
ben- og bagagerumsplads og testens eneste “frunk”.

Okonomi OO OO
Varmepumpe skal filkebes, men ellers er C40 Twin
fornuftigt prissat og har ret megef udstyr.

bagsaedet. Begge pakker er med i AMG Edition-versionen.

Audi Q4 e-tron er den eneste af testbilerne, der er bygget
fra bunden som elbil. Den stiller op i den coupé-agtige kar-
rosseri-udgave, Sportback. Den starter pd 459.990 kr. med
204 hk og baghjulstreek, men vi tester topvarianten med 299
hk, to elmotorer, firehjulstrak og et batteri pa 77 kWh til
566.990 kr. Med udstyrsniveau Attitude far du blandt andet
19” faelge, adaptiv fartpilot, elbagklap, parkeringshjeelp og
meget mere - men denne testbil er leesset med ekstraudstyr
og har en Technology selection-pakke med headup-display,
Matrix LED-forlygter, det store navigationsanlaeg og meget
mere til 52.400 kr. , ligesom designet er peppet op med en
S-line-pakke til 18.000 kr. med 20” feelge, sportsundervogn,
skorteseet og alutagraelinger. Testbilen koster voldsomme
715.990 kr., nér alt ekstraudstyr teelles med.

Rakkeviddemaleren star pa 380 km ved 100 pct. opladt i
Volvo'en. Det virker som lidt, nér det officielle WLTP-tal hed-
der 507 km. Svensk-kineseren skifter emne og efterlader de
tre andre testbiler i stovet pa Agerses smalle landevej:

Den sprinter til 100 km/t pa 4,7 sekunder og traeekker som
en sportsvogn takket vaere et solidt drejningsmoment pa 670
Nm. Den korer bare ikke som en. Du sidder hejt, mageligt
og SUV-agtigt, mens affjedringen tager sig af ujeevnheder
pa fornem vis. Krudter du til C40'eren ud ad sving, har for-
hjulene problemer med at overfore alle kreefter til asfalten,
og bilen understyrer som en gammel, tunet Saab med for
mange kreefter.

Det er ikke en sportsvogn, men en helhjertet SUV med
lavt stejniveau i kabinen, en laekker, overskuelig forerplads,
hvor du ikke skal tage stilling til at vaelge kareprogrammer -
der er ingen. Den store skeerm i midten er Android-baseret
- og nér farst du logger ind pa de forskellige apps kendt fra
din smartphone som for eksempel Spotify og Google Maps,
korer det hele fint. Vil du have Apple CarPlay og Android
Auto, kan du ogsé fa det - desveerre med kabeltilslutning.
Seet digind, seet gearveelgeren i Drive og ker!

1 EQA har sporty kabine a la Mercedes
A-klasse, men vi savner aflaeggerum, og
pianolakken tiltreekker fedtfingre.

2 Bagseedet er ikke noget at prale af.
Her er markt, trangt og med for lidt [&r-
stotte som falge af en lav siddehynde.

3 Med 340 liter bagagerum har EQA
mindst at gare godt med i denne test.
Selv en A-klasse har plads til mere gods.

MERGEDES EQA 350 4MATIC
Pris  484.898 kr.
Effekr / Moment 292 hk / 520 Nm
0-100km/t 6,0 sek.
Rekkevidde (WLTP) 436 km

Pivejen 000 ©
Kerer mere som en hatchback end en hoj SUV, men
affjedringen er stivbenet henover uj@vnheder.

Motor 00O
Mercedes halter; 292 hk og en maksimal ladeeffekt
pa 100 kW lefter ikke mange ejenbryn i 2023.

Kahine © ©¢
Fossilbilentusiaster vil elske den sporty forerplads,
men kabinen er klejn, og vi savner Apple GarPlay.

Bkonomi 00 ©
Ikke meget elbil og power for pengene, men reserve-
delene er billige, og standardudstyrsniveauet flot.

Agersg Molle blev
bygget i 1892.
129 ar senere

lancerede
Mercedes elbilen
EQAi 2021.
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Forsaderne stotter, som du forventer i en Volvo, sublimt
- og der god adgang til bagseedet, hvor der er en stor hands-
bredde kneeplads til overs frem til forseedet, hvis du saet-
ter en fuldvoksen derom. Kun testholdets hejeste mand pa
192 cm rorer loftet deromme med haret trods karrossens
smarte, faldende coupé-taglinje. Og ingen brokker sig over,
at de mangler larstotte, hvilket er en klage, du skal here flere
gangeidag.

Eneste anke er den hgje kardantunnel, der gor midter-
pladsen pd bagseedet neermest ubrugelig. Til gengaeld far du
et bagagerum pa 413 liter, der kan rumopdeles, sa indkebs-
poserne ikke veelter rundt.

Efter et pitstop pa havnegrillen neer Agerse Molle skifter jeg
til Mercedes EQA. Den er mere en egoistbil i forhold til den
familieorienterede svensker. Bagagerummet er mindre end
detien Mercedes A-klasse. Benpladsen pd bagsaedet er spar-
somt - og hynden er monteret s lavt, at du sidder med ben-
tojet foldet op om ererne og far ringe stotte til larene.

Bag testbilens tykke AMG-rat har du lyst til at kere en tur
for sjov, for scenen er den samme som i den velkerende
hatchback A-klasse - komplet med de tre luftdyser i krom
og en bred konsol mellem forseederne, der giver en fed
cockpit-stemning. Elbilsskeptikere vil med det samme fole
sig hjemme, men de ma altsd undveere de mange snedige
afleeggerum, som biler bygget pa en dedikeret elbilsplat-
form typisk kommer med.

Efter Volvo'en foles Mercedes i bedste fald kvik, men den
tager til genmeele, nar vejen slar et sving. Trods testbilens
ballondeek fra i vinter reagerer den mere vaks pé styreinput
end Volvo'en, og den kraenger ikke lige sd meget - det er som
at kere en hej hatchback frem for en SUV. Den adaptive fart-
pilot arbejder smidigt, og det foles ikke pa samme made
som i Volvo'en, hvor styretgjet stivner, ndr du satter den pa
arbejde sammen med vejbaneassistenten.

Vi har tidligere rost EQA for sin komfortable undervogn,
men elbilerne er altsd blevet bedre siden da: EQA kerer

ESC-systemet
kan delvist
frakobles i Sport
Mode, og sa
bliver BMW’en
mere legesyg.

A -
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1 Forerpladsen har, som en moderne
elbil, masser af aflaeeggerum. Old school
BMW-fans vil ogsé finde sig til rette.

2 Ingen tvivlom, at testbilen findes i en
fossil variant: Bagkofangeren ligner
noget designet til to udstedningsrer.

3 Med 490 liter overgar iX1 aerkerivalen
Mercedes EQA, men Audi byder pa mere
bagagerumsplads.

BMW iX1 XDRIVE30 M SPORT
Pris  512.313 kr.
Effekt / Moment 313 hk /494 Nm
0-100km/t 5,7 sek.
Reekkevidde (WLTP) 435 km

Pavejen 000 OC
Korer som en komfortabel BMW takket veere en snert
af foling i styretojet og en velafstemt undervogn.

Motor 00 O¢
Gennemsnitlig ladeeffekt og batterikapacitet, men

313 hk gor iX1 kvik, og krefterne leveres uden mislyd.

Kahine o0 ©
Forerpladsen kombinerer det bedste fra fossil- og
elbilsverdenen. Bagsadet er meget frangt.

Bkonomi © OO ¢
Fornuftigt prissat, hvis du kan undvzre den sjove M
Sport pakke. Attraktiv af privatlease.

Sportback-u
ven af Audi
e-tron ke

ron. Forfra er
de dog helt ens.

noget stivbenet henover ujevnheder, nar du bruger den i
byen - og ved hérd acceleration kan man here elmotoren
foran. Den slags unoder finder du ikke i Mercedes’ helhjer-
tede elbiler som EQE. Reekkevidden star i evrigt pa 390 km
fuldt opladt.

BMW iX1 giver en omgang med spin fra samtlige fire hjul pa
nordspidsen af Agersg, da redaktionschef Frey finder kore-
programmet Sport og konstaterer, at iX1 kan sld med halen
pagrus.

Som Mercedes EQA er der en personbilsagtig og sporty
forerplads takket veere det fede rat og lave siddeposition,
men iX1 virker lidt mere med pa beatet med sine storre,
digitale skaeerme og masser af afleeggerum foran. Bag rattet
er en boost-knap, der giver dig mere power i 10 sekunder, og
forskellige drive-modes akkompagneres af det ene syrede
soundtrack efter det andet, nar du giver gas. Det hedder Ico-
nicSounds, er udviklet af filmkomponisten Hans Zimmer -
og kan heldigvis slas fra.

Ude pa landevejen demonstrerer iX1'eren de mest muntre
koreegenskaber i dette selskab. Styretojet er rimelig pree-
cist, og med dagens laveste veegt foles det ikke, som om du
wrestler med en tyksak, nar du meder et sving. P4 motor-
vejen gleedes man over de velstottende sportsseeder, der
endda kan give massage, tradles Apple CarPlay, en velfun-
gerende fartpilot og vejbaneassistent - og et rat med f4, ana-
loge knapper - men BMW har sparet knappen til at justere
afstand til forankerende veek, hvorfor du skal finde funktio-
nen i en undermenu pd midterskeermen. Irriterende. Med
100 pct. opladet batteri har vi i dag 384 km raekkevidde, og
hvis det skal holde i virkeligheden, skal man kere sardeles
paent.

Pa bagsaedet er der problemer. Testholdets hojeste per-
sons knee sidder oppe i rygleenet. Det er naesten lige sa ringe
som i EQA med darlig larstette og meget tilbagelaenet - og
armleenet mellem forseederne fylder sd meget, at det stjeeler
benplads pd den bageste midterplads.

1 Stort rat, store skeerme, hgj sidde-
position og ro i kabinen! Q4 e-tron farer
sig frem som en leekker el-SUV.

2 Testens bedst stgttende forsaeder
har elektrisk laendestgtte og manuel
justering. De koster 7.200 kr. ekstra.

3 Der er masser af bagagerumsplads i
Q4 e-tron. Gulvet kan saenkes, hvis du
skal bruge endnu mere.

AUDI Q4 E-TRON 50 QUATTRO SPORTBAGK
Pris 566.990 kr.
Effekr / Moment 299 hk / 460 Nm
0-100km/t 6,2 sek.
Rekkevidde (WLTP) 511 km

Pavejen 00O O
SUV-agtig komfort frem for vaever sport. Forer sig
frem med stor autoritet pa lande- 0g motorvej.

Motor ©© Q¢
God rekkevidde, men vi kunne godt bruge noget mere
power og hejere ladeeffekt i den dyreste Q4 e-tron.

Kahine o000 O
Testens bedst stettende s@der og masser af plads!
Glimrende infotainment inkl. tradlos Apple GarPlay.

Okonomi © GO

Den testede 04 e-fron er moglekker, men det laber
op, nér den skal have alt det fede ekstraudstyr.
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Vi pitstopper i
Korser, hvor
C40’eren giver

Audi Q4 e-tron Sportback ferer an mod Agersg Havn, hvor
vi har booket billetter til faergen mod Stigsnaes. Den forsgger
ikke at vinde testholdets gunst ved at kunne accelerere som
en raket, men tilbyder en behagelig SUV-oplevelse til fami-
lien. Her far du den bedste reekkevidde - med meget motor-
vej i hukommelsen melder kerecomputeren om el nok til
446 km. Du sidder hejtbag et stort ror af et rat - herfra styres
en retningsstabil og komfortabelt affjedret el-cruiser.

Her er masser af afleeggerum, fysiske knapper til klima-
anlegget i stedet for fnidrede menuer pa en skeerm, USB-C
tilslutninger, overskuelige digitale instrumenter - og Audi’s
fremragende, Google-baserede navigationsanlag - eller
tradlas Apple CarPlay, hvis du hellere vil kere med det. Fart-
piloten og vejbaneassistenten aktiveres let med en klassisk
stilk under rattet og er en forngjelse at kere med pa motor-
vejen - og den justerer selv hastigheden, nir du meder et
sving eller en rundkersel. Headup-displayet med augmented
reality tegner padagogisk vejstriberne op for dig digitalt, hvis
dunaermer dig kanten af vejen - og linjevogteren drejer naen-
somt bilen pa rette spor. Det er en fremragende pendlerbil.

Trods den faldende, coupé-agtige taglinje er der loftshajde
nok til fuldvoksne passagerer pd bagsaedet, hvor der er mas-
ser af benplads og heederlig larstotte. Den gennemarbej-
dede Audi ger det sa godt, at der pa testholdet er mest rift om
dens negle pa transportetapen til redaktionen. Men forst
skal vi lade bilerne op ved en lynladestation i Korser.

Her seetter Volvo C40 et sidste nyrestod ind: Den lader
med op til 133 kW, hvor BMW’en roder rundt omkring 82
kW, Audi’en er nede pé omkring 61 kW og EQA koger med
maksimalt 56 kW. Ladeeffekt pavirkes af en lang reekke fak-
torer, men Volvo'en beviser gennem hele testugen, at den
er hurtigst.

Sammenlagt med en hgj ydelse, en laekker kabine, en
relativt god pris og allround behagelige koreegenskaber vin-
der Volvo'en stortesten og titlen som den bedste SUV til det
gode liv pd en dansk sommerdag. @
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Vi synes

Volvo G40 er ikke dagens
bedst kerende testbil,
men nar alle testparame-
tre gores op, rammer den
teeftest pa skiven flest
gange i defte selskab.
Jeg erihvert fald ikke
itvivl og napper neg-

len il svensk-kineseren,
som alfid er tiltalende
selskab.

Seren Juul

Seprember 2023
VITESTER MED

Shell o34
Recharge

VOLVO G40 TWIN MOTOR ULTIMATE
QOO0

G40 tager endnu en Stortestsejr takket vaere ra muskel-
kraft, en meget rummelig kabine, hoj ladeeffekt og en
rimelig pris. En fed SUV skabt il det gode liv i Danmark.

AUDI 04 E-TRON 50 QUATTRO SB ULTIMATE
Q000

Det her er den bedste Q4 e-tron, vi har provet fil dato! Den
hehagelige, men dyre tysker udmérker sig med hej kom-
fort, en klasseledende kabine og sikre koreegenskaber.

BMW iX1 XDRIVE30 M SPORT
QOOC

Bag rattet er BMW’en vores forstevalg, men nar faktorer
som bagsadeplads, opladning og effekt tages med i reg-
nestykket, ma den velkerende tysker se sig overhalet.

MERCEDES-BENZ EQA 350 AMATIC

X x X %)

EQA har fine kvaliteter, men har du provet en Mercedes
EQE, foles merkets kompakte SUV som en aldrende, lille,
konverteret fossilbil frem for en moderne elbil.

S e,

Data

Pris (testhil)

MERGEDES-BENZ EQA 350
AMATIC AMG EDITION

484.898 kr. (514.911kr)

o=

BMW iX1 XDRIVE3D
M SPORT

512.313 kr. _(561.062 kr.)

VOLVO G40 RECHARGE
TWIN MOTOR ULTINATE

502.370 kr. (ikke oplyst)

AUDI Q4 E-TRON 50 QUATTRO
SPORTBACK ATTITUDE

566.990 kr. (715.990 kr.)

Opbygning

Dare, s&der, biltype
Driviine

Ladeeffekr (hiemme/ude)
Effekr

Moment

Trekkende hjul

5-dors, 5-seders SUV

2 x elmotor, 66,5 kWh batteri
11100 kw

292 hk

520 Nm

Firehjulstrak

5-dors, 5-saders SUV

2 x elmotor, 64,7 kWh batteri
11130 kW

313 hk

494 Nm

Firehjulstrak

5-dors, 5-s@ders crossover
2 x elmotor, 79 kWh batteri
11/200 kW

408 hk

670 Nm

Firehjulstrak

5-dors, 5-s@ders coupé-SUV
2 x elmotor, 77 kWh batteri
11135 kW

299 hk

460 Nm

Firehjulstrak

Prastationer
0-100 km/t
Topfart

Forbrug WLTP
Reekkevidde WLTP

6,0 sek.
160 km/t
175 Wh/km

5,7 sek.
180 km/t
171 Wh/km

47 sek.
180 km/t
174 Wh/km

6,2 sek.
180 km/t
171 Wh/km

Dimensioner og vaegt
Mal (L/B/H)
Akselafstand
Vegt/last/pahang
Bagagerum

446/183/162 cm
213cm
2.105/430/1.800 kg
340-1.320 liter

450/185/162 cm
269 cm
2.085/495/1.200 kg
430-1.495 liter

444/187/159 cm
210cm
2.185/435/1.800 kg
444-1.236 liter

459/180/161¢cm
217cm
2.215/500/1.400 kg
535-1.460 lirer

Dak (resthil)
Dimensioner (for-hag)

Continental WinterContact TS850P
235/55R18 vinterdak

Hankook Ventus $1 Evo3
225/55R18 sommerdek

Michelin CrossClimate2 SUV
235/50R19 heldrsdak

Goodyear UlfraGrip Performance+

Okonomi
Reservedelsprisindeks*
Garanti (mekanik/lak/rust)
Arlig afgift

3
212/30/8 &r

Ikke oplyst
2/3/12/8 &r

107
2/2112/8 &r

*Indeks 100 er gennemsnittet for summen af 11 gengse reservedele for de fi mest solgte biler i 2022

| =
Mavasines

TESTVINDER!
QOO0

235/50R20 vinterdak
150
2/3/12/8 &r
140 kr.
Med udsigt til
Agersg Sund

karer vi testens
vinder: Volvo C40
er den bedste
allrounderi
feltet.

" Brug for en
storre el-SUV?
Sa tjek Nio
EL7 pa
side 94.
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