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Schneeraumung 2021

B
perglwed @ sonntag, 9.5.2021

Zusammenfassung
Martin Fischer, Patrick Smit und UIf Weidle erkunden die Bahnstrecke zwischen Realp und Tiefenbach.

Dank der warmen Witterung der letzten Wochen ist schon viel Schnee vor allem an den Nordhangen des Tals
der Furkareuss weggeschmolzen. Die Stidhange sind immer noch fast vollstandig schneebedeckt. Da dort die
Erlenblsche bereits aus dem Schnee ragen, ist die Schneehdhe allerdings nicht gross. In den Steilhdngen
sind zahlreiche oberflachliche Schneerutsche niedergegangen.

In den Couloirs zwischen der Wilerbriicke und der Steffenbachbriicke sind die Ublichen Lawinen bis zur Tal-
sohle niedergegangen. Allerdings sind die Lawinenkegel auf dem Bahntrasse nicht machtig. Alle Portale der
Tunnels zwischen der Wilerbriicke und der Steffenbachbriicke sind hochstens zur Halfte schneebedeckt.

Unterhalb der Steffenbachbriicke ist der Schnee nur geringméachtig. Die Bachstufe ist sichtbar. Oberhalb der
Steffenbachbriicke liegt sowohl im Steffenbachtobel als auch an den Flanken zum Teil noch viel Schnee. Die
Brickentrager und das Windenhaus sind fast schneefrei.

Die Pfahle der Weidenzaune zwischen der Wasserfassung Tiefenbach und dem Steinsaumli sind Gberall gut
sichtbar. Der obere Teil der Station Tiefenbach ist ebenfalls gut sichtbar. Die Wachte im Steinsdumli ist sehr
klein.

Die Strecke zwischen dem Steinstafelviadukt und der Station Furka ist Gberall gut erkennbar. Einzig kurz vor
der Zahnstangeneinfahrt Furka finden sich auf dem Trasse einige Schneerutsche.

Alle Schneepfahle und die Dachkante der Station Furka sind gut sichtbar. Das ostseitige Tunnelportal des
Scheiteltunnels ist hochstens zur Halfte schneebedeckt.

Zwischen Sonntag-Nacht bis Mittwoch werden in der Furkaregion bis 130 mm Niederschlag erwartet. Die
Schneefallgrenze soll zwischen Sonntag-Nacht von 2700 midM auf 1300 miM am Mittwoch fallen. Aus diesem
Grund muss damit gerechnet werden, dass diese intensiven Niederschlage den Schnee in den Hangen ,mobi-
lisieren® werden.

Vorbehaltlich der Witterungs- und Lawinenverhaltnisse werden Werner Dietrich, Martin Fischer, Oliver Ruster-
holz, Patrick Smit, Ulf Weidle, Luc Waullschleger am Samstag, 15.5.2021 die gesamte Bahnstrecke mit
Schneeschuhen erkunden.

Blick von der Furka-Passstrasse un-
terhalb des Hotels Galenstock ins
Urserental. Foto: Patrick Smit
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Die Bahnstrecke unterhalb des Tunnels 3. Die
Schneehdhe auf dem Trasse betragt héchstens 3 m.
Gut sichtbar sind die oberflachlichen Schneerutsche,
welche wahrend den letzten 2 Tagen dank der war-
men Witterung niedergegangen sind. Foto: Patrick
Smit

Die Bahnstrecke zwischen dem
bergseitigen Portal des Tunnels 3
und dem talseitigen Portal des Tun-
nels 2. Foto: Patrick Smit
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Die Bahnstrecke zwischen dem bergseitigen Portal
des Tunnels 2 und dem talseitigen Portal des Tunnels
1. Im Gegensatz 2018 und 2019 sind die Lawinenke-
gel recht bescheiden. Foto: Patrick Smit

Die Bahnstrecke zwischen dem
bergseitigen Portal des Tunnels 1
und der Steffenbachbriicke. Foto:
Patrick Smit
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Die Steffenbachbriicke. Foto: Patrick
Smit

Das Steffenbachtobel. Foto: Patrick Smit
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Die Bahnstrecke zwischen der Stef-
fenbachbriicke und der Wasserfas-
sung Tiefenbach. Foto: Patrick Smit

Blick von der Furkapassstrasse Rich-
tung Wasserfassung und Station Tie-
fenbach. Foto: Patrick Smit
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Die Bahnstrecke zwischen der berg-
seitigen Zahnstangeneinfahrt Tiefen-
bach und Steinstafelviadukt. Foto:
Patrick Smit

Blick vom Weiler Tiefenbach Rich-
tung Furka-Passhohe. Oberhalb des
Steinstafelviadukts ist die Bahnstre-
cke bis zum ostseitigen Portal des
Scheiteltunnels gut sichtbar. Foto:
Patrick Smit
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Baudienst

Schneeraumung 2021

B
Gpphpagivrka Samstag, 15.5.2021

Um 06.30 Uhr chauffiert uns Susan-
ne Betschart vom Bahnhof Oberwald
bis zum Strassentunnel oberhalb des
Restaurants Rhonequelle.

Die Bahnstrecke zwischen Oberwald
und oberhalb der Lammernviadukt ist
schneefrei. Danach ist die Bahnstre-
cke bis zum talseitigen Portal des
Kehrtunnels maximal 1 m schneebe-
deckt. Foto: Patrick Smit

Blick vom bergseitigen Portal des
Strassentunnels talwarts Richtung
Restaurant Rhonequelle.

Die Abschrankung ist mit 2 Schlds-
sern  gesichert. Am  Montag,
17.5.2021 beginnt das Tiefbauamt
des Kantons Wallis mit der Schnee-
raumung des Grimsel- und spater
des Furkapasses. Foto: Werner Diet-
rich.
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Martin Fischer und Oliver Rusterholz
sind beeindruckt, dass die Rotte in
der Rottenschlucht noch weitgehend
mit Lawinenschnee bedeckt ist. Foto:
Werner Dietrich.

Ein «dreckiger» zum Glick geringméachtiger Schnee-
rutsch auf dem Bahntrasse beim Lehnenviadukt
«Massweid». Foto: Patrick Smit.
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Blick von der Wasserfassung 2 Richtung Rottenvia-
dukt. Die steilen, stark verharschten Schneerutsche
erschweren das Fortkommen. Foto: Patrick Smit.

Patrick Smit 6ffnet das Tunneltor des
Kehrtunnels. Foto: Werner Dietrich.
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Wahrend Luc Wullschleger und Patrick Smit durch den
Kehrtunnel laufen, steigen Werner Dietrich, Martin Fi-
scher, Oliver Rusterholz und Ulf Weidle Uber die
schneebedeckte Passstrasse Richtung Gletsch hoch.

Blick vom Innern des Kehrtunnel zum rund 4 m gros-
sen Schneehaufen beim bergseitigen Portal des
Kehrtunnels. Foto: Patrick Smit.

Blick vom bergseitigen Portal des Kehrtunnels tal-
warts. Foto Patrick Smit.
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Blick vom bergseitigen Portal des
Kehrtunnels bergwarts. Auf den Kre-
ten des Schafbergs oberhalb der
Grimselpassstrasse finden sich gros-
se Schneewachten, die das Tiefbau-
amt des Kanton Wallis vermutlich vor
der Schneeraumung der Grimsel-
passstrasse sprengen muss. Foto
Patrick Smit.

Die Hohe der vereisten Schneedecke
beim Bahnlibergang «Rotten» be-
e tragt rund 2 m. Foto Patrick Smit.
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Die talseitige Einfahrt in die Station
Gletsch liegt unter 1 bis 2 m vereis-
ten Schnee. Foto: Patrick Smit

Das Streckengleis bei der Remise Gletsch. Foto: Pat-
rick Smit.
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Die Station Gletsch im fahlen Mor-
genlicht. Foto: Patrick Smit

Die Zahnstangeneinfahrt beim Bahn-
Ubergang «Blau Haus». Foto: Patrick
Smit.
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Die zahlreichen Schneerutsche zwi-
schen Gletsch und Bahnlbergang
«Furkastrasse» machen das Fort-
kommen auf der Bahnstrecke mih-
sam und gefahrlich. Foto: Patrick
Smit.

Der Fahrleitungsmast oberhalb der
Station Gletsch. Foto: Patrick Smit.
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Zwischen km 46,5 und km 48 sind
zahlreiche Lawinen bis zum Talgrund
niedergegangen. Foto: Patrick Smit.

Werner Dietrich sucht sich einen
Weg durch einen der vielen Lawi-
nenkegel zwischen Gletsch und dem
Bahnubergang «Furkastrasse». Die
auf dem Bahntrasse bis zu 3 m
machtigen Lawinenkegel sind
verharscht. Die Oberflache ist mit ei-
ner dinnen, kirzlich gefallenen
Schneeschicht bedeckt. Foto: Patrick
Smit.
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In der Gipfelregion des Bidmers zwi-
schen km 48,5 und Bahnubergang
«Furkastrasse» findet sich eine
machtige Schneewachte. Vermutlich
wird das Tiefbauamt des Kanton
Wallis die Wachte vor der Schnee-
rdumung der  Furkapassstrasse
sprengen. Das Bahntrasse unterhalb
der Wachte ist an einigen Stellen be-
reits schneefrei. Foto: Werner Diet-
rich.

Bei der Hilfsbricke ist das Fortkommen auf den stei-
len, stark verharschten und bis zu 3 m machtigen
Schneerutschen mihsam und geféhrlich. Foto: Patrick

Smit.
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UIf Weidle stapft vorsichtig durch die
steilen, bis zu 3 m machtigen
Schneerutsche. Foto: Patrick Smit.

Irgendwo ist der Bahnibergang
«Furkastrasse». Foto: Patrick Smit.
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Eine Herde Steinbdcke wandert auf
der Furkapassstrasse Richtung Bel-
védére. Foto: Werner Dietrich.

Zwischen Bahnlbergang «Furka-
passstrasse» und der Station «Mutt-
bach-Belvédére» ist das Bahntras-
see bis 3 m schneebedeckt. Der
Holzpfahl markiert die Zahnstangen-
einfahrt der Station «Muttbach-
Belvédére», die unter 2 m Schnee
liegt. Foto: Patrick Smit.
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Im Gegensatz zu anderen Jahren
liegt auf dem Zufahrtsweg zur Station
«Muttbach-Belvédére» wenig
Schnee. Foto: Patrick Smit.

Die Station «Muttbach-Belvédére» liegt unter bis zu
5 m Schnee. Foto: Patrick Smit.
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Beim Tunnelportal des Scheiteltunnels befindet sich
ein schmaler, vereister Einschnitt. Die Luftzirkulation
durch den Scheiteltunnel bringt den Schnee beim
Tunnelportal zum Schmelzen. Wahrend der Nacht ge-
friert der durchnasste Schnee. Foto: Patrick Smit.

Gemeinsam versuchen wir den schmalen Schlitz zwi-
schen der Portalbrust und dem vereisten Schnee auf-
zuweiten. Nach einer halben Stunde geben wir den
Versuch auf. Auch wenn wir es geschafft hatten, den
Schlitz zu vergrdssern, ware der knapp 3 m lange Ab-
stieg zum Tunneleingang wegen des Eises zu gefahr-
lich gewesen. Foto: Patrick Smit.
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Bei Schneefall und stlirmischen und
kalten Nordwestwestwind steigen wir
zur Furkapasshohe auf. Foto: Patrick
Smit.

Punkt 12 Uhr erreichen wir in stir-
misch-kalten Schneegestéber die
Passhohe. Foto: Patrick Smit.
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Oliver Rusterholz und Patrick Smit
suchen den Windschatten hinter der
alten Garage auf der Furkapassho-
he. Foto: Werner Dietrich.

Abstieg von der Furkapasshdhe nach
Tiefenbach. Das Tiefbauamt des
Kantons Uri hat die Passstrasse von
Realp bis Furkapasshohe bereits ge-
raumt. Die Schneefalle und die star-
ken Winde flihren an vielen Orten zu
zahlreichen Schneeverwehungen auf
der Passstrasse.

Von der Passstrasse erkennen wir im
Schneegestdber ohne Probleme die
Station Furka. Die Zahnstangenein-
fahrt und einen Teil des Gleis 2 sind
bereits schneefrei. Die Dachkante
der Station Furka und alle
Schneestangen sind gut sichtbar.
Das Tunnelportal liegt zur Halfte im
Schnee. Foto: Patrick Smit.
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Die Niederschlage der letzten Tage
haben die Schneedecke zwischen
dem bergseitigen Portal des Tunnels
3 und der Steffenbachbriicke mobili-
siert. In der Folge sind zahlreiche
Schneerutsche zum Teil bis auf das
Bahntrasse niedergegangen. Die
Schneerutsche fiuhren viel Erdreich
mit. Foto: Patrick Smit.

Das Bahntrasse unterhalb des Tun-
nels 3. In der Schneedecke in den
Hangen zwischen der Wilerbriicke
und der Steffenbachbriicke finden
sich viele «Fischmauler». Ein Indiz,
dass sich die Schneedecke bewegt.
Foto: Patrick Smit.

Um 14.45 Uhr holt uns Susanne Betschart mit dem VW Bus bei der Strassenbarriere «Hostetten» oberhalb

von Realp ab.

Nach 9 Stunden setzen wir uns dankbar in der Kantine zum verspateten Mittagessen, das uns Susanne,

Sandra und Wendy servieren.

Totale Wegstrecke (Horizontaldistanz) | 22,5 km
Totaler Aufstieg 1’360 m
Totaler Abstieg 1160 m
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N Schneerdumung 2021 Baudienst

Bergiedt @ Tag 1: Pfingstmontag, 24.5.2021

Wetterprognose

Im Flachland vor allem am Vormittag noch zum Teil sonnig und bis am Mittag noch meist trocken, sonst ver-
anderlich bis stark bewdlkt und aus Stiden aufkommender Regen. Schneefallgrenze um 2000 Meter, in der
Nacht zum Dienstag gegen 1200 Meter sinkend.

In den Bergen teils kraftiger Std- bis Stidwestwind, in den Alpentalern féhnig. Am Abend zunehmend starker
Sitdwestwind. Nullgradgrenze auf 2500 Metern.

Oberhalb von rund 2500 Metern 1 bis 10 cm, am Alpenhauptkamm bis 15 cm Neuschnee.

In den Niederungen Temperatur am frihen Morgen bei 5 bis 8, am Nachmittag um 18 Grad. Gegen Abend
auffrischender Stidwestwind.

Lawinengefahr
In der Hohe gebietsweise erhebliche Lawinengefahr (Stufe 3).

Im Hochgebirge bleiben die Verhaltnisse flr die Jahreszeit winterlich. Starker, zum Teil stirmischer Stidwest-
wind hat in der H6he und vor allem im Hochgebirge lockeren Schnee verfrachtet. Mit Neuschnee und Wind
sind in den letzten Tagen neue Triebschneeansammlungen entstanden. Frische und schon etwas altere
Triebschneeansammlungen sind teilweise stéranfallig. Mit der Sonneneinstrahlung gehen aus oberflachenna-
hen Schichten viele feuchte Rutsche und Lawinen ab. Zudem sind aus sehr steilen Hangen unterhalb von
rund 2500 m kleine und mittlere Nass- und Gleitschneelawinen mdglich.

Nasse Lawinen im Tagesverlauf: Mit der Sonneneinstrahlung sind im Tagesverlauf zahlreiche feuchte Rutsche
und Lawinen zu erwarten, auch mittelgrosse. Dies an allen Expositionen. Zudem sind weiterhin Nass- und
Gleitschneelawinen maglich. Diese kénnen vor allem an Nord- und Osthangen aus noch nicht entladenen Ein-
zugsgebieten vereinzelt gross werden.

Triebschnee: Frische und schon etwas altere Triebschneeansammlungen vor allem an den Expositionen
Nordwest Uber Nord bis Sudost ober-halb von rund 2600m kénnen zu trockenen, meist mittelgrossen Lawinen
ausgeldst werden.

Tagesleistung (15 Personen, HGm 51, Anbaufrase, Tiefganger, 1 INTRAC, 1 Bagger, 1 VW Bus)
e Uberwachung der Hange oberhalb des Bahntrasses mit einer Lawinenwache.

o Alle Tunneltore getffnet.

o Strecke zwischen Bergseite Wilerbriicke bis 30 m Bergseite Tunnel 2 geraumt.

o Steffenbachtobel vollstdndig gerdumt.

e Arbeitsplatze Steffenbachbriicke vollstandig geraumt.

¢ INTRAC am frihen Nachmittag Bergseite Tunnel 2 aufgefahren.

e Baggerim Tunnel 1.

e Strecke bis Steinstafelviadukt erkundet.

Patrick Smit, 25.05.2021 Seite 1



Claus Mayer (Lokfuhrer) und Fritz Jost (Frasmaschi-
nist) transportieren die Schneeraumer bis zur Stelle,
an der die Dampfschneeschleuder R12 am 23. April
2021 die Schneerdumung abgebrochen hat. Am Vor-
tag hat Michael Buhler, Patrick Smit (Lokflhrer) und
Stephan Stauber (Baggerflihrer) den Bagger zu dieser
Stelle transportiert. Bild: Karlheinz Felder.

Zwischen Wilerbrticke und kurz vor dem Tunnel 3 liegt
wenig Schnee. Kurt Hohl raumt mit dem Bagger die
Schneerutsche vor dem Tunnel 3 Talseite bis auf die
Raumhohe der HGm 51 mit Anbaufrase. Bild: Karl-
heinz Felder.
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Christoph Spinnler, Karlheinz Felder, Fritz Gerber und
Fred Schénthal 6ffnen das Tunneltor beim bergseiti-
gen Portal des Tunnels 3. Bild: Karlheinz Felder.

Die Schneerutsche zwischen Tunnel 3 und Tunnel 2
sind kein Vergleich zu den Schneemengen, welches
das Schneerdumungsteam vor 2 Jahren hier angetrof-
fen hat. Bild: Karlheinz Felder.
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Hinter dem talseitigen Tor des Tunnels 2 hat das
Bergwasser gewaltige Stalagmiten gebildet. Bild: Karl-
heinz Felder.

Zum Gluck ist der Bagger nicht weit. Kurt Hohl beno-
tigt Uber eine Stunde, um die Eispracht wegzurdumen.
Bild: Karlheinz Felder.
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Blick vom Tunnel 2 Talseite zum Tunnel 3 Bergseite.
Die schweren Stitzbalken des bergseitigen Tors des
Tunnels 1 sind noch nicht versetzt. Christoph Spinnler
macht eine Verbindungskontrolle mit der Lawinenwa-
che. Bild: Karlheinz Felder.

Fritz Gerber 16st die die innenseitigen Verstrebungen
der Tore des bergseitigen Portals des Tunnels 2. Bild:
Karlheinz Felder.
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Zwischen Tunnel 2 Bergseite und Tunnel 1 Talseite
liegen auf dem Bahntrasse an einem Punkt héchstens
8,5 m Schnee. Vor 2 Jahren lag hier vom bergseitigen
Portal des Tunnels 2 bis kurz vor dem talseitigen Por-
tal des Tunnels 1 fast 18 m hart gepressten Lawinen-
schnee. Bild: Karlheinz Felder.

i N i o Das bergseitige Portal des Tunnels 2. Bild: Karlheinz
R W & Felder.
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Fritz Gerber und Christoph Spinnler I6sen die aussen-
seitigen Verstrebungen des talseitigen Tors des Tun-
nels 1. Bild: Karlheinz Felder.

Die talseitigen Tore des Tunnels 1 sind offen. Bild:
Karlheinz Felder.
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Auch vor dem bergseitigen Portal des Tunnels 1 liegt
wenig Schnee. Bild: Patrick Smit.

Fritz Gerber, Fred Schonthal und Christoph Spinnler
deponieren die Streben und Leitern beim bergseitigen
Portal des Tunnels 1. Im Herbst werden die Tunnelto-
re «von oben nach unten» wieder geschlossen. Bild:
Karlheinz Felder.
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Bagger und HGm 51 mit Anbaufrdse werden den
Schnee zwischen Tunnel 1 Bergseite und Steffen-
bachbriicke problemlos rdumen. Bild: Karlheinz Fel-
der.

A ¥ RS Y e =
3 e R . 2 . Mit dem Bagger arbeitet sich Kurt Hohl zum Tunnel 1
% o S, St \ . . vor. An der Bergseite des Tunnels 1 wird er flr die
- S AN nE INTRAC Raupenfrase eine Rampe bauen. Bild: Karl-
Rk S A T ’ heinz Felder.
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Der 8,5 m machtige Schneerutsch zwischen Tunnel 2
und Tunnel 1. Bild: Karlheinz Felder.

Die HGm 51 mit Anbaufrase hat das Bahntrasse bis
kurz vor dem grossen Schneerutsch zwischen Tunnel
2 und Tunnel 1 geraumt. Bild: Karlheinz Felder.
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Wahrend die HGm 51 die INTRAC Raupenfrase im
Stitzpunkt Realp holt, markiert der Vermessungstrupp
auf dem grossen Schneerutsch den Streckenverlauf.
Bild: Michael Buhler.

Verlad der INTRAC Raupenfrase auf
den Tiefganger beim Bahnlibergang
Stockental. Bild: Patrick Smit.
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Mit dem Tiefganger bringt Patrick Smit die INTRAC
Raupenfrase bis vor den grossen Schneerutsch zwi-
schen Tunnel 2 und Tunnel 1. Bild: Michael Buhler.

Thomas Holder fahrt vom Tiefganger auf die Schnee-
decke vor dem grossen Schneerutsch zwischen Tun-
nel 2 und Tunnel 1. Bild: Patrick Smit.
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Martin Fischer, Reto Alber, Michael Buhler und Beat
Muihlemann schaufeln den weichen Schnee vor der

Mittelstitze der Steffenbachbriicke weg. Bild: Patrick
Smit.
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Nach knapp 3 Stunden ist der Schnee im Steffen-
bachtobel gerdumt. Nun rdumen die Kollegen den tal-
seitigen Weg ins Steffenbachtobel. Bild: Patrick Smit.
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Das bergseitige Widerlager ist vollig schneefrei. Bild:
Karlheinz Felder.

Die Arbeitsplatze fur das Aufstellen der Steffenbach-
bricke sind entweder bereits schneefrei oder werden
von Reto Alber, Beat Mihlemann und Patrick Smit ge-
raumt. Foto: Karlheinz Felder.
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Die Bahnstrecke zwischen der Steffenbachbriicke und
Tiefenbach kann problemlos mit der HGm 51 mit An-
baufrase gerdaumt werden. Bild: Patrick Smit.

Die Bahnanlagen der Station Tiefen-
bach liegen unter einer geringmach-
tigen weichen Schneedecke. Das
Wasserreservoir ist bereits vollig
schneefrei. Bild: Patrick Smit.
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Ein Uberbleibsel des Unwetters von
Anfang Oktober 2020 und den Not-
Raumungen sowie provisorischen
Instandstellung des Bahnkorpers.
Wahrscheinlich liegt der Steinhaufen
im Lichtraumprofil bei der Einfahr-
weiche der Station Tiefenbach.

Sobald die Schneeraumung an ei-
nem Streckenabschnitt abgeschlos-
sen ist, muss die Abteilung Bau die
Instandstellungsarbeiten  abschlies-
sen. So muss zum Beispiel zwischen
Tunnel 3 und Tunnel 2 der Oberbau
gestopft werden. Bild: Patrick Smit.

Die bergseitige Zahnstangeneinfahrt der Station Tie-
fenbach. Bild: Patrick Smit.
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Im Steimsaumli liegt der Bahnkorper
unter einer rund 2 m machtigen
Schneedecke. Bild: Patrick Smit.

Die typische Schneewéchte unter-
halb des Steinstafelviadukts ist ge-
ringmachtig. Bild: Patrick Smit.
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Baudienst

B Schneerdumung 2021
Gipghahrka Tag 2: Dienstag, 25.5.2021

Wetterprognose

Bei wechselnder Bewdlkung zumindest zeitweise sonnig. Aus Westen einzelne Schauer, besonders den Alpen
entlang. Schneefallgrenze 1100 bis 1500 Meter.

In den Bergen anfangs noch starker Westwind, im Tagesverlauf etwas nachlassend. Nullgradgrenze von 1500
auf 2200 Meter steigend. Berge oberhalb 2000 bis 2500 Metern oft in Wolken. Oberhalb von 2000 Metern 0
bis 5 cm Neuschnee

In den Niederungen Temperatur am frithen Morgen um 8, am Nachmittag um 15 Grad. Kraftiger Stidwest- bis
Westwind, am Abend nachlassend.

Lawinengefahr
In der Hohe gebietsweise erhebliche Lawinengefahr (Stufe 3).

Nasse Lawinen im Tagesverlauf: An allen Expositionen und unterhalb von rund 2400 m sind mit dem Regen
Nass- und Gleitschneelawinen maéglich. Diese kénnen vor allem an Nord- und Osthangen aus noch nicht ent-
ladenen Einzugsgebieten vereinzelt gross werden.

Triebschnee: Mit massigem bis starken Sidwestwind entstehen besonders im Hochgebirge Triebschneean-
sammlungen. Zudem sind die Triebschneeansammlungen der letzten Tage teils noch ausldsbar.

Tagesleistung (13 Personen, HGm 51, Anbaufrase, 1 INTRAC, 1 Bagger, 1 VW Bus)
e Uberwachung der Hange oberhalb des Bahntrasses mit einer Lawinenwache.

o Strecke Realp — Steffenbachbriicke geraumt.

e Vorbereitungsarbeiten fur das Aufstellen der Steffenbachbriicke abgeschlossen.

e INTRAC: Tunnel 1 Talseite.

e Bagger: Steffenbachbriicke Talseite.

Via Rufikehrstrasse verschieben sich die fiir die Vor-
bereitung der Steffenbachbriicke betrauten Schnee-
raumer im aufklarenden Nebel zur Steffenbachbriicke.
Bild: Christoph Spinnler.

Patrick Smit, 25.05.2021 Seite 1




Wegen Nebels muss die Abfahrt zu den Arbeitsplatzen
um 2 Stunden verschoben werden. Michael Bihler auf
der HGm 51 unterhalb des Tunnels 3. Bild: Patrick

Smit.

Oberhalb des Tunnels 2 raumt
Thomas Holder den Schneerutsch
vom Bahntrasse. Im Hintergrund
wartet die HGm 51 mit Anbaufrase
auf den Einsatz. Bild: Patrick Smit.
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Die INTRAC Schneefrase kurz vor dem Kulminations-
punkt des Schneerutsches zwischen Tunnel 2 und
Tunnel 1. Bild: Patrick Smit.

Michael Bihler begleitet Thomas Holder beim Rau-
men des Schneerutsches vom Bahntrasse zwischen
Tunnel 2 und Tunnel 1. Bild: Patrick Smit.
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Die INTRAC Frase im Schneekanal,
der mit jedem Schnitt immer tiefer
wird. Bild: Patrick Smit.

Die INTRAC Frase im Schneekanal. Bild: Michael
Bunhler.
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Die INTRAC Frase beim letzten
Schnitt durch den Schneerutsch zwi-
schen Tunnel 2 und Tunnel 1. Bild:
Patrick Smit

Die HGm 51 mit Anbaufrase raumt den letzten Schnee
vom Bahntrasse zwischen Tunnel 2 und Tunnel 1.
Bild: Michael Buhler.
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Nach 3 Stunden Frasen ist der Schneerutsch zwi-
schen Tunnel 2 und Tunnel 1 Uberwunden. Bild: Pat-

rick Smit.

’»é”i"f

Wahrend Thomas Holder an der
INTRAC Raupenfrase Unterhaltsar-
beiten durchfihrt, frast die HGm 51
mit Anbaufrdse das Gleis zwischen
Schneerutsch und Steffenbachbru-
cke frei. Bild: Patrick Smit.
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Die HGm 51 mit Anbaufrase vor dem Tunnel 1. Bild:
Patrick Smit.

Fritz Jost und Michal Bihler 6ffnen
die vom durchnassten Schnee ver-
stopften Auswurfkamine der Anbau-
frase. Bild: Patrick Smit.
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Die HGm 51 mit Anbaufrase kurz vor der Steffenbach-
bricke. Bild: Reto Alber.

Das Schneeraumungsteam bei den Vorbereitungsar-
beiten fir das Aufstellen der Steffenbachbriicke. Bild:
Karlheinz Felder.
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Montage der Hydraulikwinde an den hierzu vorgese-
henen Fixpunkten vor dem Windenhaus. Bild: Karl-
heinz Felder.

Die Steffenbachbriicke in der Frih-
lingssonne. Bild: Reto Alber.
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Ruckfahrt am friihen Nachmittag nach Realp. Bild: Re-
to Alber.

Mit der Schneeschmelze werden Felsbrocken freige-
legt, die mit der Lawine oder Schneerutsch mitgeris-
sen wurden. Diese missen jeweils vom Bahntrasse
geraumt werden. Bild: Karlheinz Felder.
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Baudienst

,& Schneeraumung 2021
Begkiadeka  Tag 3: Mittwoch, 26.5.2021

Wetterprognose

Inneralpin ziemlich sonnig und meist trocken, am Nachmittag ausgedehntere Wolkenfelder. Auf der Alpen-
nordseite am Vormittag noch grésstenteils trocken und kurze sonnige Abschnitte, in der zweiten Tageshalfte
meist bewolkt und gebietsweise etwas Niederschlag wahrscheinlich. Schneefallgrenze um 2000 Meter.
Tagsuber zeitweise massiger Westwind.

In den Bergen massiger, auf den Voralpengipfeln kraftiger Westwind. Nullgradgrenze um 2300 Meter.

Lawinengefahr

In der Hohe gebietsweise erhebliche Lawinengefahr (Stufe 3).

Nasse Lawinen im Tagesverlauf: Mit der tageszeitlichen Erwarmung und der Sonneneinstrahlung sind in allen
Hohenlagen zahlreiche feuchte Rutsche zu erwarten. Zudem sind unterhalb von rund 2600 m Nass- und Gleit-
schneelawinen moglich. Diese kédnnen vor allem an Nord- und Osthangen aus noch nicht entladenen Ein-
zugsgebieten vereinzelt gross werden.

Triebschnee: Mit massigem bis starken Westwind entstehen besonders im Hochgebirge Triebschneeansamm-
lungen. Zudem sind die Triebschneeansammlungen der letzten Tage teils noch auslésbar.

Tagesleistung (18 Personen, HGm 51, Kranwagen, Tiefgédnger)

o Aufstellen der Steffenbachbriicke abgeschlossen. Letzte Zahnstangenelemente, Laschen und Bolzen
konnten wegen der tageszeitlichen Erwarmung des Gleiskérpers und der Briicke nicht montiert werden.

o Diverse Unterstitzungsarbeiten zu Gunsten der Abteilungen Bau sowie Zugférderung und Werkstatten.
o INTRAC: Wagenremise Realp.
e Bagger: Steffenbachbriicke Talseite.

Um 06.30 Uhr fahrt das Steffenbachbriickenteam vom
Stitzpunkt Realp Richtung Steffenbachbriicke ab.
Bild: Patrick Smit.
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= Die HGm 51 vor dem Sperrsignal der
Steffenbachbriicke.  Bild:  Patrick
Smit.

Wunderbare Morgenstimmung zwischen Tunnel 1 und
Tunnel 2 wahrend der Ruckfahrt nach Realp.

Wahrend das Team die Steffenbachbriicke aufstellt,
rangieren Martin Fischer und Patrick Smit die Perso-
nenwagen, welche am letzten Maiwochenende fir die
Ausbildung des Betrieb Personals benétigt werden, an
die hierflir vorgesehenen Orte. Bild: Patrick Smit.
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Nach Abschluss der Rangiermandéver
in Realp Uberfiihren Martin Fischer
und Patrick Smit am frihen Nachmit-
tag die INTRAC Raupenfrase zurlick
zum Stutzpunkt Realp. Aus techni-
schen Grinden soll diese Raupen-
frase via Basistunnel ins Wallis Gber-
fuhrt werden. Bild: Patrick Smit.

Nach dem Briefing von Christoph Spinnler den neuen
Chef des Steffenbachbriickenteams begeben sich die
einzelnen Kollegen an ihre Arbeitsplatze. Bild: Karl-
heinz Felder.
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Mit der Material-Seilbahn wird das fur den Aufbau
notwendige Material vom Windenhaus zum talseitigen
Widerlager transportiert. Bild: Karlheinz Felder.

Das bergseitige Briickenelement in der Winterstellung.
Bild: Karlheinz Felder.
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Vorbereitungsarbeiten beim bergseitigen Briickenele-
ment. Bild: Karlheinz Felder.
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Berthi Camenzind und Toni Meier nehmen die hydrau-
lische Winde in Betrieb. Bild: Karlheinz Felder.
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Berthi Camenzind und Beat Mihlemann ziehen das
Stahlseil der unteren Winde ab. Bild: Karlheinz Felder.

Mit einem Hilfsseil ziehen Reto Alber und Toni Meier
das Stahlseil Uber das Steffenbachtobel. Bild: Karl-
heinz Felder.
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Anschliessend fadeln Fritz Gerber und Samuel Kier
das Stahlseil in die talseitigen Umlenkrollen ein. Bild:
Karlheinz Felder.

\

Wahrend die Kollegen die Stahlseile korrekt einfadeln,
kiimmert sich Ruedi Tobler um die provisorischen Ab-
sturzsicherungen. Bild: Karlheinz Felder.
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Langsam bewegt sich das untere Briickenelement in
dessen Sommerstellung. Der Verschub ist mit einem
Sicherheitsseil und einer Seilbremse gesichert. Bild:
Karlheinz Felder.

Das untere Briickenelement ist in der Sommerstellung.
Die unteren und oberen Seilwinden tragen das untere
und mittlere Briickenelement, bis das untere Briicken-
element verlascht ist. Bild: Karlheinz Felder.
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Mit vereinten Kraften wird das untere Briickenelement
verlascht. Bild: Karlheinz Felder.

Urs Zillig und Reto Alber beim Fachsimpeln in der
herrlichen Bergwelt. Bild: Karlheinz Felder.
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Nachdem das untere Briickenelement verlascht ist,
mussen die Flaschenziige fir das Verschieben des
oberen Brickenelements neu eingefadelt werden.
Bild: Karlheinz Felder.

Das mittlere Brickenelement hangt am unteren Bri-
ckenelement, das bereits in der Sommerstellung ist.
Bild: Karlheinz Felder.
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Fred Schonthal bedient die unteren und oberen hyd-
raulischen Winden vom «Feldherrenhligel». Bild: Karl-
heinz Felder.

Einfadeln der Flaschenzliige fir den Verschub des
oberen Briickenelements in die Sommerstellung. Bild:
Karlheinz Felder.
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Christoph Spinnler kontrolliert, ob die Stahlseile richtig
eingefadelt wurden. Bild: Karlheinz Felder.

Blick von der hydraulischen Winde vor dem Winden-
haus zum oberen Briickenelement. Bild: Karlheinz
Felder.
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Das obere Briickenelement ist in der Sommerstellung.
Bild: Karlheinz Felder.

Die Gleise und Zahnstangen sind wegen der tages-
zeitlichen Erwarmung und Ausdehnung zu lang. Aus
diesem Grund koénnen die Laschen und Bolzen am
Ubergang oberes Widerlager - oberes Briickenele-
ment noch nicht montiert werden. Bild: Karlheinz Fel-
der.
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Am frihen Nachmittag wird das mittlere Briickenele-
ment in die Sommerposition gehoben. Bild: Karlheinz
Felder.

Markus Gwerder montiert die Zahnstangen am Uber-
gang zwischen bergseitigem Widerlager und oberen
I Bruckenelement. Bild: Karlheinz Felder.
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Urs Zillig und UIf Weidle verschrauben die Zahnstan-
gen zwischen dem oberen und mittleren Briickenele-
ment. Bild: Karlheinz Felder.

Am spaten Nachmittag fahrt das Steffenbachbricken-
team mude und zufrieden zuriick zum Stitzpunkt Re-
alp. Bild: Karlheinz Felder.
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= Baudienst

G Schneeridumung 2021
BergLiedE®®  Tag 4: Donnerstag, 27.5.2021

Wetterprognose

Zunachst stark bewdlkt und noch einige Niederschlage, Schneefallgrenze zwischen 1600 und 1900 Metern. Im
Tagesverlauf im Flachland zunehmend trocken und aus Nordwesten vermehrt Aufhellungen. Dem Jura ent-
lang und am Nordrand der Schweiz am Nachmittag ziemlich sonnig.

In den Niederungen Temperatur am frihen Morgen um 9, am Nachmittag um 15 Grad.

In den Bergen zunachst massiger Wind aus westlicher Richtung, im Tagesverlauf abnehmend und auf nord-
westliche Richtung drehend. Nullgradgrenze auf 2300 Metern. Bis am Abend oberhalb von etwa 1900 Metern
5 bis 10, am Alpennordhang teils bis 15 cm Neuschnee.

Lawinengefahr
Immer noch viel Schnee in hohen Lagen und im Hochgebirge.

Nass- und Gleitschneelawinen im Tagesverlauf: Mit der Erwarmung und der Sonneneinstrahlung sind im Ta-
gesverlauf an allen Expositionen Nass- und Gleitschneelawinen maéglich. Diese kénnen vor allem an Nord-
und Osthangen aus noch nicht entladenen Einzugsgebieten vereinzelt gross werden.

Tagesleistung (9 Personen, Dampflok HG 2/3 Nr. 6, Diesellok HGm 51, Anbaufrase, Kranwagen, Tief-
ganger, 1 INTRAC, 1 Bagger)

o Aufbau Steffenbachbriicke abgeschlossen.
¢ R&aumung Strecke zwischen Steffenbachbriicke und Steinsaumili.

e Strecke Realp — Tiefenbach ausgewintert.
o Station Tiefenbach ausgewintert.

e Sedimente vom Unwetter von Anfang Oktober 2020, das die Wasserfassung komplett verstopft hat, voll-
standig geraumt und gereinigt.

Mit dem Kranwagen wird der Umlenkbock der Steffen-
bachbriicke neben der Steffenbachbriicke deponiert.
Bild: Patrick Smit.
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Die Seilhaken der Steffenbachbriicke werden im Win-
denhaus deponiert. Bild: Patrick Smit.

Nach der Montage der Anbaufrase
Ubergibt Patrick Smit im Stitzpunkt
Realp die HGm 51 Erik Fornallaz und
Oliver Rusterholz. Diese machen
sich sogleich auf dem Weg zu ihrem
Einsatz zwischen der Steffenbach-
briicke und dem Steinstafelviadukt.
Urs Zillig und Fritz Gerber begleiten
das Frasteam. Bild: Patrick Smit.
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. _ Die Station Tiefenbach kurz vor Be-
> . & : ginn der Schneerdumung. Bild:
- - ' « P Christoph Spinnler.

- \ Das Stationsgebaude von Tiefen-
. - kAL bach kurz vor der Schneerdumung
. M ey ’ und Auswinterung. Bild: Christoph
= oY B Spinnler.

Seite 3



Uberfuhr der INTRAC Raupen-
frase mit der HG 2/3 Nr. 6 von
Realp nach Steinsaumli ober-
halb der Station Tiefenbach.
Bild: Urs Zillig.

Mit der Lok 6 transportiert Mar-
tin Fischer die INTRAC Rau-
penfrase auf dem Tiefganger
von Realp nach Tiefenbach.

Gemeinsam mit der HGm 51
mit Anbaufrase arbeitet sich
Thomas Holder langsam durch
den meterhohen Schnee zwi-
schen der bergseitigen Zahn-
stangeneinfahrt der Station
Tiefenbach und dem Steinsta-
felviadukt.  Bild:  Christoph
Spinnler.
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Nachdem Martin Fischer und Patrick
Smit in Realp die Guterwagen zu-
sammengestellt haben, werden diese
mit der Dampflok Nr. 6 zur Station
Tiefenbach gebracht und im Gleis 2
abgestellt. Bild: Patrick Smit.

Unter einer 2 m machtigen Schneedecke findet das
Schneerdumungsteam die Wasserfassung der Station
Tiefenbach. Wahrend dem Unwetter vom Oktober
2020 wurde diese komplett mit Geschiebe gefilllt. Bild:
Michael Buhler.
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Fred Schonthal schaufelt das Geschiebe aus der
Wasserfassung. Bild: Michael Bihler.

Nach rund 3 Stunden ist die Wasserfassung vom Ge-
schiebe befreit. Bild: Patrick Smit.
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Die Station Tiefenbach nach der RGumung der Durch-
fahrtgleise. Bild: Patrick Smit.

Das Streckengleis nach der bergseitigen Zahnstan-
geneinfahrt der Station Tiefenbach. Bild: Patrick Smit.
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Die HGm 51 mit Anbaufrase und die
INTRAC Raupenfrdse zwischen
Stainsdumli und dem Steinstafelvia-
dukt. Bild: Patrick Smit.

In der Steinsdaumliwachte kurz vor
dem Steinstafelviadukt. Bild: Patrick
Smit.
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Die HGm 51 mit Anbaufrase durch-
fahrt um 16.15 Uhr die geraumte und
fast vollstandig ausgewinterte Station
Tiefenbach.

Oberhalb des Streckenabschnitts
zwischen Tunnel 2 und Tunnel 1 16st
sich wahrend der Riickfahrt eine La-
wine, die zum Glick das Strecken-
gleis nicht erreicht. Bild: Patrick Smit.

e Die HGm 51 mit den Schneerdumern kurz vor Realp.
~= Bild: Reto Alber.
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Die HGm 51 kurz vor Realp. Bild:
Reto Alber.
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Baudienst

G Schneeraumung 2021
pergLied®  Tag 5: Freitag, 28.5.2021

Wetterprognose

Ein Hochdruckgebiet tber Westeuropa sorgt fir eine Abtrocknung der Luftmasse im Alpenraum. Am Freitag
verlagert das Hoch sein Kern zur Nordsee und bleibt fiir den Alpenraum wetterbestimmend. Uber der Alpen-
nordseite stellt sich am Sudrand des Hochs eine schwache Bisenstrémung ein.

Meist sonnig, besonders am Nachmittag zeitweise einige hohe Wolkenfelder. In den Niederungen Temperatur
am frihen Morgen um 5, am Nachmittag um 20 Grad. Schwache Bise. In den Bergen schwacher Westwind.
Nullgradgrenze von 2700 auf 3000 Meter steigend.

Lawinengefahr
Immer noch viel Schnee in hohen Lagen und im Hochgebirge.

Nass- und Gleitschneelawinen im Tagesverlauf: Mit der Erwdrmung und der Sonneneinstrahlung sind im
Tagesverlauf an allen Expositionen Nass- und Gleitschneelawinen mdglich. Diese kénnen vor allem an Nord-
und Osthangen aus noch nicht entladenen Einzugsgebieten vereinzelt gross werden.

Trockene Lawinen: Oberflachennahe Schichten sind besonders an sehr steilen Nordhangen im Hochgebirge
teils noch stoéranfallig. Personen kénnen Lawinen ausldsen, auch mittelgrosse. Zudem sollte besonders im
felsdurchsetzten Gelande auch die Mitreiss- und Absturzgefahr beachtet werden.

Tagesleistung (12 Personen, HGm 51, Anbaufrase, 1 INTRAC, Bagger)
e Wasserfassung Tiefenbach komplett gereinigt und kontrolliert.
¢ R&aumung zwischen Steinsdumli und Sidelenbachbriicke abgeschlossen.

e Bolzen der Tunneltore montiert.

Morgenstimmung um 05.15 Uhr in
Oberwald auf dem Weg zum heuti-
gen Einsatz.

Bild: Patrick Smit.
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Auf der Fahrt zu den Arbeitsplatzen
zwischen Tiefenbach und Furka. Mit
der Sonne verschwindet der verblie-
bene Schnee unterhalb des Tunnels
3 zusehends.

Bild: Patrick Smit.

1.9 km weiter und 200 m héher liegt
vor allem an den Nordhangen des
Furkareusstals noch viel Schnee.

Bild: Patrick Smit.
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Wahrend Thomas Holder die IN-
TRAC Raupenfrase kurz vor 07.00
Uhr vorbereitet, machen Erik For-
nallaz und Oliver Rusterholz die An-
baufrase der HGm 51 startklar.

Bild: Patrick Smit.

Wie Spielzeuge erscheinen die IN-
TRAC Raupenfrase und die HGm 51
mit Anbaufrase in dieser grandiosen
Bergwelt.

at & P Bild: Patrick Smit.
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Die INTRAC Raupenfrase frast in der
Morgensonne einen zweiten Schnitt
in den vereisten Schnee der Wachte
kurz vor dem Steinstafelviadukt.

Bild: Patrick Smit.

Langsam nahert sich die INTRAC
Raupenfrase dem Steinstafelviadukt.

Bild: Patrick Smit.
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Die INTRAC Raupenfrase in der
Waéchte vor dem Steinstafelviadukt.

o - . - Bild: Patrick Smit.

Die INTRAC Raupenfrase kurz vor
dem Steinstafelviadukt.

. Bild: Patrick Smit.
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Die INTRAC Raupenfrase und
die HGm 51 mit Anbaufrase in
der Wachte vor dem Steinsta-
felviadukt.

Bild: Patrick Smit.

Patrick Smit misst die Machtig-
keit der Schneedecke nach
dem ersten Schnitt. Nach dem
ersten Schnitt liegt das Gleis in
einer Tiefe von mehr als 2 m.

Bild: Urs Zlllig
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Wahrend die INTRAC Raupenfrase
den Wachtenschnee bis auf 50 cm
Uber der Gleisoberkante frast, frast
die HGm 51 mit Anbaufrase den ver-
bleibenden Schnee vom Gleiskorper.

Bild: Patrick Smit.

Erik Fornallaz (Lokflihrer) und Oliver
Rusterholz (Maschinist) frdsen den
letzten Schnee vom Gleiskorper vor
dem Steinstafelviadukt.

Bild: Patrick Smit.
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Langsam frast sich die HGm 51 zum
Steinstafelviadukt.

Bild: Patrick Smit.

Die HGm 51 mit Anbaufrase kurz vor
dem Steinstafelviadukt.

Bild: Patrick Smit.
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Hinter der HGm 51 mit Anbaufrase.
Bild: Patrick Smit.

Wahrend die HGm 51 den letzten
Schnee vor dem Steinstafelviadukt
frast, frast sich die INTRAC Raupen-
frase auf der anderen Seite des Via-
dukts in den nachsten meterhohen
Schneerutsch.

Bild: Patrick Smit.

Seite 9



Nach fast 4 Stunden ist die 5 m hohe
Schneewéachte vor dem Steinstafel-
viadukt Gberwunden.

Bild: Patrick Smit.

Auf dem Gleis des Steinstafelvia-
dukts liegen einige Betonplatten des
bergseitigen Fusswegs Uber das Vi-
adukt.

Die Lawinenschnee und der Graben
auf der Nordseite des Viadukts sind
klare Hinweise, dass die Betonplat-
ten durch den Luftdruck einer Staub-
lawine aus den Fundamenten geho-
ben und auf das Gleis geworfen wur-
den.

Bild: Patrick Smit.
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Thomas Holder, Reto Alber, Beat
Muhlemann und Fred Schénthal tan-
ken die INTRAC Raupenfrase.
Téglich flhrt die HGm 51 mit Anbau-
frase 11 Bidons mit ja 20 Liter Diesel
fur die INTRAC Raupenfrase mit.

Bild: Patrick Smit.

Wahrend die INTRAC Raupenfrase
getankt wird, messen Urs Zlillig und
Patrick Smit die Gleisachse ein. Der
Sender fir das Einmessen der
Gleisachse.

Bild: Patrick Smit.
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Die Empfangsantenne fiir das Ein-
messen der Gleisachse. Die Holz-
pflocke markieren den Verlauf der
Gleisachse auf dem bis zu 3 m ho-
hen Schneerutsch auf der Bergseite
des Steinstafelviadukts.

Bild: Patrick Smit.

Die Holzpflécke weisen dem Maschi-
nenbegleiter und dem Frasmaschi-
nisten, wo sie mit der INTRAC Rau-
penfrase frasen missen.

Bild: Patrick Smit.
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Thomas Holder frast sich langsam
Richtung Sidelenbachbriicke.

Bild: Patrick Smit.

o , '

Zwischen Steinstafelviadukt und Si-
delenbachbriicke.

Bild: Patrick Smit.
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Die HGm 51 mit Anbaufrase folgt der
INTRAC Raupenfrase.

Bild: Patrick Smit.

Die INTRAC Raupenfrase kurz vor
der Sidelenbachbriicke.

Bild: Patrick Smit.
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Kaum ist der Schnee weg «ex-
plodiert» die Natur.

Bild: Urs Zillig.

& | Patrick Smit CUberwacht die
Schneefrasen.

Bild: Urs Zillig.
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An einigen Orten muss die INTRAC
Raupenfrase zwei Schnitte durch
den schweren Sulzschnee frasen.

Bild: Patrick Smit.

Nach 9 Stunden erreichen wir kurz
nach 16.00 Uhr das Tagesziel: die
Sidelenbachbriicke.

Bild: Patrick Smit.
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Von links: Erik Fornallaz, Oliver Rus-
terholz, Urs Zillig, Thomas Holder
und Reto Alber.

Fred Schonthal und Beat Mihlemann
sind zu Fuss zur Station Tiefenbach
gelaufen, um den Wasserkran nach
der Komplettreinigung der Wasser-
fassung und des Reservoirs zu pru-
fen.

Christoph Spinnler, Karlheinz Felber
und Fritz Gerber sind am Morgen bis
zum Tunnel 1 gefahren und haben
bei allen Tunneltoren die neuen Bol-
zen montiert.

Martin Fischer hat am Morgen das
Stumpengleis der Station Tiefenbach
mit dem Bagger geraumt. Dort ste-
hen nun die ersten Glterwagen, wel-
che die HG 2/3 am Vortag von Realp
nach Tiefenbach Uberflhrt hat.

Bild: Patrick Smit

Noch 1.15 km trennen uns von der
Station Furka.

Die Lawinen vor der Zahnstangen-
einfahrt der Station Furka haben-
grosse Wachten gebildet. An den
Flanken der Wachten erscheint der
Lawinenschnee wie ein gefrorener
Wasserfall. Ein eindricklicher An-
blick.

Bild: Patrick Smit.
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Auf der Ruckfahrt zum Stltzpunkt
Realp.

Bild: Patrick Smit.
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~ Baudienst

G Schneeraumung 2021
pergLiedtk®  Tag 6: Samstag, 29.5.2021

Wetterprognose

Teilweise sonnig. Die Nullgradgrenze steigt von 2500 m auf 3000 m. Der Wind blast meist schwach bis mas-
sig, erst aus norddstlichen Richtungen. Am Nachmittag Schauerneigung.

Lawinengefahr
Immer noch viel Schnee in hohen Lagen und im Hochgebirge.
Nass- und Gleitschneelawinen im Tagesverlauf: Mit der Erwarmung und der Sonneneinstrahlung sind im

Tagesverlauf an allen Expositionen Nass- und Gleitschneelawinen méglich. Diese kénnen vor allem an Nord-
und Osthangen aus noch nicht entladenen Einzugsgebieten vereinzelt gross werden.

Trockene Lawinen: Oberflachennahe Schichten sind besonders an sehr steilen Nordhangen im Hochgebirge
teils noch stoéranfallig. Personen kénnen Lawinen ausldsen, auch mittelgrosse. Zudem sollte besonders im
felsdurchsetzten Gelande auch die Mitreiss- und Absturzgefahr beachtet werden.

Tagesleistung (8 Personen, HGm 51, Anbaufrase, 1 INTRAC)
¢ Raumung zwischen Sidelenbachbriicke und Zahnstangeneinfahrt Furka abgeschlossen.
e Ostliches Tunneltor des Scheiteltunnels gedffnet.

Auf der Fahrt zum Arbeitsplatz bei
der Sidelenbachbriicke.

Bild: Patrick Smit.
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Auf der Fahrt zum Arbeitsplatz bei
der Sidelenbachbriicke.

Bild: Michael Bihler.

Die HGm 51 mit Anbaufrase wartet,
bis die INTRAC Raupenfrase die Si-
delenbachbriicke passiert hat.

Bild: Patrick Smit.
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Die HGm 51 mit Anbaufrase folgt der
INTRAC Raupenfrase. An der Spitze
des Konvois messen Reto Alber und
Fred Schonthal die Gleisachse ein.

Bild: Michael Buhler.

Die INTRAC Raupenfrase und die
HGm 51 mit Anbaufrdse bewegen
sich langsam von der Sidelenbach-
briicke Richtung Station Furka.

Bild: Patrick Smit.

Seite 3



Die INTRAC Raupenfrase vor der
grandiosen Kulisse der Bielenhérner.

Bild: Patrick Smit.

Langsam nahert sich der Fraskonvoi
der Station Furka.

Bild: Patrick Smit.
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Patrick Smit dirigiert die INTRAC
Raupenfrase.

Bild: Michael Bihler.

Die vereisten Zahnstangen und
Schienen machen Erik Fornallaz und
Oliver Rusterholz zu Schaffen.

Bild: Patrick Smit.
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Die INTRAC Raupenfrase und die
HGm 51 mit Anbaufrase in den zahl-
reichen Schneerutschen kurz vor der
Station Furka.

Bild: Patrick Smit.

Die HGm 51 mit Anbaufrase frast
den letzten Rest Sulzschnee vom
Gleiskorper weg.

Bild: Patrick Smit.
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25 m vor der Zahnstangeneinfahrt
Furka demoliert ein grosser, im La-
winenschnee «versteckter» Stein ein
Messer der linken Frastrommel. Die-
ser Schaden verunmoglichte die
Wiederfuhrung der Frasarbeiten.

Bild: Patrick Smit.

Nach telefonischer Ruicksprache mit
dem Maschinenverantwortlichen flext
Oliver Rusterholz im Stitzpunkt Re-
alp das demolierte Messersegment
weg.

Nach dieser «Zahnbehandlung» ist
die Anbaufrase wieder betriebsbereit.

Bild: Patrick Smit.
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Das Vermessungsteam erreicht die
Station Furka.

Bild: Michael Bihler.

Das 0stliche Tunnelportal des Schei-
teltunnels.

Bild: Michael Buhler.
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Nachdem das Vermessungsteam die
Markierungsarbeiten der Gleisach-
sen abgeschlossen hat, 6ffnet es des
Ostliche Tunneltor des Scheiteltun-
nels.

Bild: Michael Bihler.

Das ostliche Tunneltor des Schei-
teltunnels ist offen.

Bild: Michael Buhler.
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Nach 8 Stunden ohne Pause been-
det das Schneerdaumungsteam die
Raumarbeiten.

Die INTRAC Raupenfrase wartet vor
dem Relaisraum auf den nachsten
Einsatz.

Bild: Patrick Smit.

Bei leichtem Niederschlag verlasst
das Schneerdumungsteam die Stati-
on Furka Richtung Stitzpunkt Realp.

Bild: Patrick Smit.
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= Baudienst

G Schneeridumung 2021
pergLied®®  Tag 7: Montag, 31.5.2021

Wetterprognose

Vorwiegend sonnig. Den Alpen entlang am Nachmittag ein paar Quellwolken. In den Niederungen Temperatur
am frihen Morgen um 6, am Nachmittag um 21 Grad. Im Mittelland tagstiber massige Bise. In den Bergen
schwacher Wind aus Sektor West. Nullgradgrenze auf 3000 Metern.

Lawinengefahr

Immer noch viel Schnee in hohen Lagen und im Hochgebirge.

Nass- und Gleitschneelawinen im Tagesverlauf: Mit der Erwdrmung und der Sonneneinstrahlung sind im
Tagesverlauf an allen Expositionen Nass- und Gleitschneelawinen méglich. Diese kénnen vor allem an Nord-
und Osthangen aus noch nicht entladenen Einzugsgebieten vereinzelt gross werden.

Trockene Lawinen: Oberflachennahe Schichten sind besonders an sehr steilen Nordhangen im Hochgebirge
teils noch storanfallig. Personen kénnen Lawinen auslésen, auch mittelgrosse. Zudem sollte besonders im
felsdurchsetzten Gelande auch die Mitreiss- und Absturzgefahr beachtet werden.

Tagesleistung (13 Personen, HGm 51, Anbaufrase, 2 INTRAC, 1 Bagger)
¢ Raumung der Stationen Furka und Gletsch.

e Auswinterung der Station Furka.

e Offnung des westlichen Tunneltors des Scheiteltunnels.

Um 06.30 Uhr fahren die Schnee-
raumer mit der HGm 51 mit Anbau-
frase vom Stltzpunkt Realp zur Sta-
tion Furka.

Von links: Fred Schonthal, Volker
Clausen, Patrick Smit, Max Bern-
hard.

Bild: Michael Buhler.
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Im Steinsdumli. Am Samstag hat
Kurt Hohl den Schadenplatz mit dem
Bagger grosszligig geraumt.

Wahrend des Unwetters von Anfang
Oktober 2020 wurde hier der Gleis-
koérper unterspult. Unmittelbar nach
dem Unwetter wurde die Bahnanla-
gen provisorisch instand gestellt. Vor
Betriebsbeginn muss das Gleis hier
und an 2 weiteren Orten auf einer
Lange von bis 80 m noch gestopft
werden.

Bild: Patrick Smit.

Das Schneeraumungsteam oberhalb
des Steinstafelviadukts.

Bild: Volker Clausen.
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Ende Mai 2021 liegt der Furkapass
unter einer bis zu 3 m machtigen
Schneedecke.

Der Nordhang des Tals der Furkare-
uss ist praktisch schneefrei. Wegen
der warmen Witterung sind in den
letzten Tagen am Sidhang zahlrei-
che Schneerutsche niedergegangen.

Bild: Patrick Smit.

Fred Schonthal, Patrick Smit und
Bruno Zimmermann messen die Ge-
baude der Station Furka aus und
markieren die Eckpunkte mit Holz-
pflocken. Grundlage hierzu sind die
Vermessungsplane, die wahrend der
letzten Betriebssaison neu erstellt
wurden.

Bild: Patrick Smit.

Seite 3



Der Frasmaschinist der HGm 51,
Fritz Jost, deponiert die 11 mit der
HGm 51 mitgeflhrten Bidon mit Die-
seltreibstoff vor dem Stationsgebau-
de, das noch unter einer rund 2 m
machtigen Schneedecke liegt. Einzig
der obere Teil des Relaisgebaudes
schaut aus dem Schnee heraus.

Bild: Federico Rossi.

Mit der INTRAC Raupenfrase raumt
Thomas Holder das dstliche Tunnel-
portal des Scheiteltunnels.

Bild: Patrick Smit.
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Thomas Holder frast den Schnee
vom Schieber der Wasserversorgung
der Station Furka weg. Hierbei wird
er von Stephan Stauber und Michael
Buhler assistiert.

Bild: Patrick Smit.

Wahrend die Schneeraumer durch
den Scheiteltunnel zum westlichen
Tunnelportal laufen, raumt Thomas
Holder den meterhohen Schnee vom
und aus dem ostlichen Tunnelportal
des Scheiteltunnels.

Bild: Michael Buhler.
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Am westlichen Portal des Schei-
teltunnels 6ffnen die Schneeraumer
die Tunneltore und schaufeln sich
vom Tunnelinnern ins Freie.

Bild: Michael Bihler.

Markus Lacher und Marcel Schild
kriechen aus dem Tunnel und be-
staunen die Schneelandschaft in
Muttbach-Belvédere.

Bild: Michael Buhler.
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Unter diesem Schneefeld befinden
sich die Bahnanlagen der Station
Muttbach-Belvédeére.

Bild: Michael Bihler.

Nach dem Rickmarsch durch den
knapp 2 km langen Scheiteltunnel
finden die Schneerdumer das Ostli-
che Tunnelportal geraumt.

Bild: Michael Buhler.
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Thomas Holder und Marcel Schild
frisen mit der INTRAC Raupenfrase
den Schnee von Gleis 1 der Station
Furka weg.

Bild: Federico Rossi.

Nachdem Toni Meier den Bagger
vom Steinsdumli zur Station Furka
gefahren hat, hilft er Bruno Zimmer-
mann beim Ausgraben des Wei-
chenbocks der 6stlichen Einfahrwei-
che der Station Furka.

Bild: Patrick Smit.
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Wahrend Fred Schonthal den Wei-
chenbock vollstandig ausgrabt, ...

Bild: Patrick Smit.

. entfernt Bruno Zimmermann den
Schnee zwischen den Schienenele-
menten.

Bild: Patrick Smit.
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Nachdem die Einfahrweiche gestellt
ist, raumen Federico Rossi und Fritz
Jost das Gleis 1 der Station Furka
vollstandig frei.

Bild: Patrick Smit.

Volker Clausen und Beat Mihlemann
schaufeln das Fundament des Aus-
fahrsignals der Station Furka frei.

Bild: Patrick Smit.
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Toni Meier raumt mit dem Bagger
den Schnee von der Drehscheibe der
Station Furka weg.

Bild: Patrick Smit.

Dort wo der Bagger nicht hinkommt,
mussen die Schneerdaumer Fred
Schonthal, Michael Buhler, Marcel
Schild, Beat Mihlemann, Max Bern-
hard und Markus Lacher (v.l.n.r.) den
Schnee von der Drehscheibe schau-
feln.

Bild: Patrick Smit.
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Toni Meier grabt das Fundament des
Weichenbocks der westlichen Ein-
fahrweiche aus.

Bild: Patrick Smit.

~< Volker Clausen wartet auf seinen
N Einsatz nach den Bagger-
f T Grabarbeiten von Toni Meier.

“' ,‘.jtls*/—/
_ _ ey . -8 Bild: Patrick Smit.
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Thomas Holder frast die Schnee-
massen vor dem Stationsgebaude
weg.

Bild: Patrick Smit.

Thomas Holder «folgt» den Holzpflo-
cken, welche Patrick Smit, Fred
Schonthal und Bruno Zimmermann
am Morgen ausgesteckt haben.

Bild: Patrick Smit.
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Thomas Holder «in action».
Bild: Patrick Smit.

Die Station Furka
kurz vor Feierabend
um 15.30 Uhr.

Bild: Patrick Smit.
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Martin Fischer und Martin Wieland
sind bereits um 04.30 Uhr zusam-
men mit dem Konvoi des Tiefbau-
amts des Kantons Wallis nach
Gletsch gefahren.

Wegen den Felsstiirzen in den Rot-
tenschlucht ist die Strasse von
Oberwald nach Gletsch gesperrt.
Aus diesem Grund dirfen wir nur zu-
sammen mit dem Kanton nach
Gletsch fahren. Um 13.00 Uhr ist Ar-
beitsschluss. Anschliessend miissen
wir mit dem Konvoi des Kantons
wieder nach Oberwald fahren.

Dieses Regime gilt werktags bis zur
offiziellen Erdffnung der Passe. An
den Wochenenden bleibt die Strasse
von Oberwald nach Gletsch gesperrt.

Bild: Martin Fischer.

Nachdem Martin Fischer und Martin
Wieland den Schnee beim bergseiti-
gen Portal des Kehrtunnels geraumt
haben, nehmen sie die Raumung
des Bahnhofs Gletsch in Angriff.

Bild: Martin Fischer
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it o

P Qe W LN a.,-z‘ﬂ;?;a Freirdumung der Tore der Remise
5 « » v S " § F Y ! “ 'I
; - Gletsch.

‘ ' F Y e )
ol ) ‘(} ‘gf;;} Bild: Martin Fischer.

.

Nach 8 Monaten sind die Tore der
Remise Gletsch wieder offen.

Bild: Martin Fischer.
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Martin Wieland setzt die Raumung
des Areals der Station Gletsch fort.

Bild: Martin Fischer.
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~ Baudienst

G Schneeraumung 2021
pergLiedi®®  Tag 8: Dienstag, 1.6.2021

Wetterprognose

Vorwiegend sonnig. Den Alpen entlang am Nachmittag einige Quellwolken und vor allem gegen Westen hin
einzelne Schauer oder Gewitter moglich. In den Niederungen Temperatur am frilhen Morgen um 7 Grad, am
Nachmittag um 24 Grad. In den Alpen tagsiiber massige Talwinde. In den Bergen schwachwindig. Nullgrad-
grenze auf 3200 Meter.

Lawinengefahr
Immer noch viel Schnee in hohen Lagen und im Hochgebirge.

Nass- und Gleitschneelawinen im Tagesverlauf: Mit der Erwdrmung und der Sonneneinstrahlung sind im
Tagesverlauf an allen Expositionen Nass- und Gleitschneelawinen mdglich. Diese kénnen vor allem an Nord-
und Osthangen aus noch nicht entladenen Einzugsgebieten vereinzelt gross werden.

Trockene Lawinen: Oberflachennahe Schichten sind besonders an sehr steilen Nordhangen im Hochgebirge
teils noch stoéranfallig. Personen kénnen Lawinen ausldsen, auch mittelgrosse. Zudem sollte besonders im
felsdurchsetzten Gelande auch die Mitreiss- und Absturzgefahr beachtet werden.

Tagesleistung (12 Personen, HGm 51, Anbaufrase, 2 INTRAC, 1 Bagger)

¢ Raumung Kehrtunnel — Gletsch.

¢ R&umung Station Gletsch.

o Raumung Gletsch — km 47.2.

e Auswinterung der Station Furka.

Vorbereitung Raumung Station Muttbach-Belvédére (Rampe beim Tunnelportal, Gleise einmessen).

Kurz vor 05.00 Uhr sind
Volker Clausen, Martin
Fischer, Patrick Smit,
Martin Wieland und
Bruno Zimmermann in
Gletsch.

Bild: Patrick Smit.
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Die INTRAC Raupenfrase raumt den
letzten Schnee vom Gleis zwischen
der Remise Gletsch und dem Bahn-
Ubergang Rotten.

Bild: Martin Wieland.

Nachdem Volker Clausen, Patrick
Smit und Bruno Zimmermann die
Bahnstrecke zwischen Bahniber-
gang Rotten und Bergseite Kehrtun-
nel ausgemessen haben ...

Bild: Patrick Smit
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... beginnen Martin