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L'EQUIPEMENT INDISPENSABLE DE VOTRE VOITURE

La voiture doit ére munie de:

1° Une plaque de constructeur (nom du constructeur, type et numéro dordre
dans la série du type, plus Findication du poids total autorisé en charge).

2° Deux plaques de police, I'une a I'avant, l'‘autre a l'arriéere (celle de l'arriere
étant éclairée de nuit, de maniére a permettre, par temps clair, la lecture du
numéro a vingt métres au moins). La plaque doit étre éclairée en méme temps
qu’on allume les feux de position, de route ou de croisement.

3° Un essuie-glace automatique.

4° Un indicateur de vitesse en bon état de marche.

5° Un miroir rétroviseur.

6° Un systéme avertisseur sonore, susceptible d’émettre des signaux différents
pour l‘usage urbain et pour l‘usage de la route.

Noter, a ce propos, que l‘usage des avertisseurs sonores est interdit (sauf cas
exceptionnels) dans le département de la Seine et dans un certain nombre de
villes.

7° Deux feux blancs, a l'avant, non éblouissants, placés a droite et a gauche
de la voiture.

8° Deux feux rouges arriére, non éblouissants, visibles a 150 métres par temps
clair.

9° Deux phares suscephbles d‘éclairer convenablement la route (en feux de
route et par temps clair a 100 meéetres au moins, et en feux de croisement a
30 meétres au moins, sans éblouir les autres conducteurs) et munis d’‘ampoules
jaunes d‘'un modeéle agréé.

L‘allumage des feux de croisement doit commander automatiquement Iextinc
tion des feux de route.

10° Deux dispositifs placée a droite et a gauche a l'arriére, réfléchissant, vers
I'arriere une lumiére rouge, visible la nuit, par temps clair, a une distance
de 100 meétres, lorsqu’ils sont éclairés par les feux de route.

11° Un ou deux signaux de freinage, émettant vers larriére, lorsqu’ils sont
allumés, une lumiére orange ou rouge, non éblouissante.

Le signal de freinage doit s‘allumer lors de l‘entrée en action du dispositlf
de freinage principal du véhicule.

Si le signal émet une lumiére rouge, son intensité lumineuse doit étre nota-
blement supérieur a celle de la lumiére émise par le feu rouge arriére.

12* Deux indicateurs de changement de direction.

13° Noter que dans le cas de montage de feux de marche arriére, ils doivent
émettre une lumiére orange.

14° Dans le cas de I'adjonction d‘une remorque, si son poids en charge dépasse
750 kg ou la moitié du poids a vide du véhlcule tracteur, elle doit étre pourvue
de deux dispositifs de freinage indépendants lI'un de l‘autre.

15° Si le poids en charge de cette remorque dépasse 750 kg, elle doit faire
l'objet d'une déclaration de mise en circulation, en vue de l'attribution d’une
carte grise. Le numéro d‘immatriculation sera porté sur une plaque spéciale
placée a l‘arriéere de la remorque.

La remorque devra comporter les méme appareillages que l‘arriéere du véhl.
cule tracteur : éclairage de nuit de la plaque d‘immatriculation, dispositifs réflé-
chissants, feux rouges, signaux de freinage (ces derniers, seuls, ne seront pas
exigés, dans le cas oU la largeur de la remorque est assez faible pour que le
signal de freinage du véhicule tracteur reste visible pour tout conducteur venant
de larriere.

Noter que, pour les remorques de plus de 750 kg, le conducteur doit posséder
une extension au permis de conduire « tourisme ». La demande de cette exten-
slon devra étre adressée a la Préfecture du département.

16° Si la remorque en charge pése moins de 750 kg et est dispensée d’imma-
triculation propre, elle doit étre dotée, a l'arriére, d'une plaque d‘immatriculation
reproduisant la plaque arriére du véhicule tracteur et éclairée la nuit.

Dans le méme cas ou, si son poids n‘atteignant pas la moitié de celui du
véhlcule tracteur, elle est dispensée de freins, elle devra, quand méme, étre
dotée de dispositifs réfléchissants et de feux rouges.

r

— A=

TN T I I . S - e

AGGLOMERATION

Le ferme agglomération désigne tout groupement dimmeubles bétis, rappro-
chés, sinon contigus, bordant l'un ou lautre co6té de la route et lui donnant
Faspect d‘une rue.

PRIORITE DE PASSAGE

DANS LES AGGLOMERATIONS A un croisement, vous avez la prlorlie sur
tout véhicule venant a votre gauche, a l’'exception des voitures des services de
police, de gendarmerie ou de lutte contre ’incendie annongant leur approche par
Pemploi de leurs avertisseurs spéciaux. Vous devez laisser passer les véhicules
venant de votre droite.

NOTA. — Dans Paris : les ambulances municipales, les voitures de secours;
Gaz et Electricité de France, Cie des Eaux, Service Municipaux de la distribution
des Eaux et des Egouts, jouissent d‘une prnorlfe de passage.

En dehors des agglomérations, ce sont les indications de la signalisation rou
tiére qui doivent dicter votre conduite (voir : « Signalisation des croisements ).

STATIONNEMENT

Sur la route, le stationnement est interdit : il n‘est autorisé que sur les bas-
cotés.

De plus, méme un arrét, si court soit-il, est formellement interdit a moins
de 10 meétres de toutes bifurcations ou croisées de chemins, en campagne, ainsl
que dans une céte ou dans un virage, si la visibilité n‘est pas assurée a 50 meétres
au moins dans les deux sens.

EN VILLE : Le stationnement est interdit quand il y a un panneau d’interdic-
tion, devant les portes cochéres, devant les refuges ou passages pour piétons, a
moins de 15 métres avant ou aprés les arréts d‘autobus ou de tramways, devant
I'entrée des passages publics ou privés, a moins d‘’un métre du prolongement de
l‘alignement des immeubles au coin des rues, sur les ponts et sous les ponts,
dans les passages souterrains, devant les bureaux de poste, les casernes de pom-
piers, les édifices et monuments publics, sur les pédales en caoutchouc qul
actionnent les signaux automatiques, quand il y a des grés en céramique rouge
ou jaune incrustrés dans la bordure du trottoir, enfin devant les avertisseurs
d‘incendie ou de police-secours.

Le stationnement est interdit méme d'un seul c6té de la chaussée chaque
fois qu’il ne reste pas le passage d'une file dans les rues a sens unique et de
deux files dans les autres voies.

A Paris, lorsque le stationnement unilatéral est réglementé (jours pairs et
impairs), la période de stationnement débute a 8 heures du soir, pour prendre
fin a pareille heure le lendemain.

A Paris et dans certaines autres villes, I'allumage, la nuit, d’'un feu de sta.
tionnement n’‘est plus obligatoire.

SIGNALISATION DES CROISEMENTS

En France, il n‘existe que deux modeéles de routes :

— les routes a grande circulation ;
— les routes secondaires.
Elles sont classées dans l'une ou l‘autre catégorie non pas d‘aprés leur largeur,
inais d‘aprés le trafic qu’elles supportent.
Les routes a grande circulation étant les plus fréquentées, on leur a donné
un avantage spécial, elles ont priorité sur les routes secondaires Elles perdent
leur priorité dans deux cas:

1° Quand elles se croisent entre elles;

2° Quand elles traversent une agglomération, car la priorité a droite ne sublt
aucune exception en agglomération.
(Suite page 8.)
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N sait combien les sommes inscrites au titre « Rér.:ara-
{ O tion » grévent souvent le budget des auiomobllls!es.
Chaque possesseur de voiture se doit de la connaitre

a fond, afin d’en tirer parti au maximum.
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A vous qui achetez ce volume, les Editions P'ra'ﬁques
Automobiles n’ont pas l’intention d’enseigner le 'm'eher de
£ réparateur, mais de vous familiariser avec voir.e ve|:ncu|e et,
L de ce fait, de vous permetire de I'entretenir afin de le
prolonger.

Nous avons donc essayé de grouper dans ce livre tout
ce qu’un automobiliste doit savoir.

1 Si vous voulez que votre voiture soit un insirtllmeni'sﬁl:,
¢ sivous voulez qu’elle dure, suivez ces conseils qu’ont réunis
4 pour vous des spécialistes qualifiés.

{
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Les hautes performances se paient. Le « champignon a
la planche », les reprises spectaculaires, qui v.ous'apporh‘aini
une satisfaction morale, coniribuero’ni aussi a vnder'vo r?i
portefeuille. Songez également qu’un entretien rationne
Gvitera une usure trop rapide des organes.
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Le chapitre que nous avons consacré au dé_pannage
% vous aidera, dans bien des cas, a vous tirer d’affaire vous-
mémes.

3

't Enfin, grace a l'aimable collaboration de IaI «SRe'v'l.;e'
Technique Automobile » et les docum'el,ﬂs de a qcu:;
Citroén, les vues éclatées des différents elemen!s me‘c;mq'r :
et les conseils de réparation vous permeﬂropi, sinon 'op;e Te
vous-mémes, mais tout au moins de réaliser ce ques

difficile métier de garagiste.

Sept cent mille usagers ont déja fait confiance a nos
guides E.P.A,, et c’est la la meilleure récompense de noire‘
effort. P

F. OUF et R. BRIOULT.
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LES LOIS DE LA ROUTE

VANT de commercer le chapitre consacré a la conduite proprement

dite, ou & la bonne utilisation de la voiture, nous croyons utile de

rappeler brievement quelques notions du Code de la Route et de repro-
duire les derniers panonceaux de la signalisation routiére internationale.

Souvenez-vous, & tout moment, que le Code la Route, tel qu’il existe
en France, est, malgré les imperfections qu’il présente, le plus sir guide
de la circulation routiére et urbaine.

Done, avant de songer a devenir un champion du volant, il faut seé
contenter d’observer rigoureusement ce Code. Soyez certain que s’il était
mieux connu et mieux suivi, les accidents de la circulation seraient infini-
ment moins nombreux et moins graves.

Le Code de la Route, c’est aussi le code de votre sécurité et de... celle
des autres.

D’autre part, au moment pénible ou le représentant de la loi s’apprétera
a verbaliser, le fait d’avoir bien observé le Code vous permettra d’éviter
que ce soit votre nom qu’il inscrive dans la colonne réservée aux délinquants,
et, croyez-nous, cela vaudra beaucoup mieux.

Les lois de la route sont, en somme, les lois de la sagesse. Le conducteur quj
« pousse » sur un parcours qu'il ne connait pas, au nom de la fameuse
« moyenne », prend des risques que le gain de temps réalisé a l'arrivée ne justifle
qu’exceptionnellement.

Qu’il médite la legon des coureurs illustres qui attaquaient un nouveau circuif
a vitesse réduite, pour accélérer progressivement a chaque tour. Cette méthods
leur laissait le temps de se familiariser avec le parcours, de connaitre les réac
tions de leur voiture aux passages difficiles, leur permettait de réussir parfaite-
ment toutes leurs manceuvres et... de gagner la course, en méme temps que la
renommée d’ « as du volant ».

Avyez aussi présente a la mémoire cette courte histoire authentique :

Un jour, aux U.S.A,, un chauffeur de taxi fétait sa quarantiéme année de ser-
vice, sans jamais avoir eu le moindre accident.

Au cours de la petite féte organisée en son honneur par la Compagnie qul
IYemployait, un journaliste lui demanda comment il avait fait pour rouler tous
les jours, par tous les temps, et depuis quarante ans, sans jamais avoir euv d‘accl-
dent. « C’est bien simple, répondit le chauffeur, je conduis comme s’il n’y avalt
que des fous sur la route. »

Faites donc comme lui |
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Puisqu’il n‘existe que deux modeles de routes, il ne peut y avoir que trols
genres de croisements : 5 S ¥

1° Deux routes secondaires se croisent : priorité a drqr[e,: ;

2° Deux routes a grande circulation se croisgnf: priorité a drol_te; A

3° Une grande circulation croise une se‘condalre, ou I’in\!erse: priorité « aveec
prudence » pour les usagers de la route .a,grande circulation.

Les signaux qui indiquent cette priorité sont : i i Y

1° L’ancien modéle, carré bleu triangle jaune, avec croix de Saulﬂ':Andre;

2° La grosse fleche barrée dans un triangle jaune pointe en lair. lls sont
toujours placés a 150 métres du carrefour.

Voici encore un signal trés important : .

Le triangle jaune pointe en bas. Il indique aux usagers une §eule chose : qu’lls
vont croiser 150 métres plus loin une route 3 grande circulation.

Ce signal n’‘indique pas la nature de la route sur Iaqqelle on roule, car oln
le rencontre aussi bien sur une route a grande circulation que sur une vole
ndaire. ! ,
secgrl,iapour savoir ce qu'il iauf fai|re au"croisen;e:\fsl::,:mporfe de connaitre éga-
ture de la route sur laquelle on se tr b L i
lemg’?stlalanapr?é:ence ou [‘absence d‘une balise de“posiﬁon,‘ |mmec!|afe;ne!||' av
croisement, qui fixe I'usager a ce sujet, donc 150 met_res apres .Ie triangle |a}|'ne.

Cette balise vous indique que vous étes sur une voie seconda,nr.e. Donc, arr: f’z-
vous, éventuellement, pour laisser la priorité aussi bien aux véhicules venant de
gauche qu’‘a ceux venant de droite. : o

Si, par contre, vous ne renconfrez pas .de balise de ‘pOSI'l'IOI'I, son abse.nce vous
fait savoir que votre route est, elle aussi, une route a gral_nde c1rcplahon, donc
priorité a droite seulement, puisque ce croisement est lintersection de deux

méme valeur. 5
rou:::s g:rnier signal réglementant les cr_oisgmenis est le friangle jaune pointe
en l‘air avec croix de Saint-André; il indique que vous étes sur une route

a

secondaire et vous croisez une autre route secondaire, donc priorité a droite.

NOTA. — Précisons toutefois qu’il existe des croiseme_nis dits « Passage
protégé ». Cette indication est portée sous le panneau de croisement et donlne la
priorité de passage, quelle que soit la route sur !aquelle on se trouve. L’autre
route porte alors l'indication « stop » a lintersection.

INTERDICTION DE DOUBLER

1° Quand il y a un panneau spécifiant cetfe inferdicfjon_;

2° gans les Zroisemenis (sauf en dehors des agglomerahops)! pour celul qul
circule sur une section de route a laquelle s‘attache une priorité ;

° Dans les virages, i

3. Dang 2 a moitié gauche de la chaussée ; ;
4° Au sommet des cofes, | couf i cela est possible, en laissant libre la
5° Sur les passages cloutés ; el
6° Sur les passages a niveau non gardés ;
7° En troisieme pos:iion; : =

o and un obstacle vient en sens inv rse ; o i : ;
g" l?:r mavuvaise visibilité (brouillard, neige, poussiére, fumée, pluie, etc.);
10° Sur chaussée glissante.
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SOYEZ UN BON CONDUCTEUR

TRE un bon conducteur est un art, mais aussi une science. Le débutant qui
vient de passer brillamment son permis de conduire est presque toujours un
p'letre‘ chauffeur. Et méme plus tard, aprés avoir parcouru des milliers de
kilomeétres au volant d’une voiture, on n’est pas toujours a I’abri de certaines

fautes. Or, une faute de conduite, si elle n’est pas fatale a Pusager, est toujours
désastreuse pour le véhicule.

Commer_lgons Dpar 19 commencement et par le tout premier geste d’un conduc-
teur : celu_l.de s_asseolr.au volant de sa voiture. En effet, un nombre surprenant

élément i'n.lportant dg conduire : la position au poste de pilotage. Or, c’est de
cette position que dépend non seulement le confort et le degré de fatigue du

pilote, mais aussi sa capacité d’agir rapidement et efficacement sur toutes les
commandes.

I semblerait que le principal souci de tout automobiliste devrait étre de
s’assurer un maximum de .vis’ibilité. Pourf.;ant on rencontre fréguemment des

sérieusement réduit par le volant et le capot. Leur vision de la route est limitée
a cause de la position irrationnelle de leur corps, leur téte se trouve rejetée en
arriere dans une position tres inconfortable. Cette mauvaise visibilité provoque
une fatigue exagérée et peut devenir la cause d’un accident.

Vous avez a votre disposition tous les moyens pour pouvoir conduire avec le
maximum de facilité et de confort. Dans les voitures modernes, les siéges sont
mobiles, a vous de régler avec précision la position du fauteuil. Si cependant
cela s’avérait insuffisant, vous trouverez dans le commerce des coussins de

toutes sortes qui vous permettront d’améliorer encore votre position et assure-
ront votre confort.

Conduire vite en ayant des réflexes sirs, manceuvrer en virtuose, savoir se
faufiler dans les encombrement, cela ne veut pas dire brutaliser les commandes.
Or, malheureusement, deux conducteurs sur trois s’imaginent qu’exécuter rapide-
ment une manceuvre équivaut & malmener les commandes de la machine. Nous
prétendons que I’on peut s’arréter tout aussi vite sans écraser la pédale de freins
et par conséquent sans donner une secousse dévastatrice a toute la transmission.
Nous pensons que I’économie est une des qualités essentielles d’un bon conduc-
teur. Elle se manifeste autant dans des précautions bonnes a prendre pour épar-
guner les efforts anormaux aux divers organes mécaniques, que dans le souci du
confort des passagers, car leur fatigue est aussi a économiser. Depuis que les
moyens de transport modernes nous ont familiarisés avec les lois de linertie,
on n’a plus le droit de négliger les effets de I’accélération et de la décélération
brutales sur le corps humain. Une variation de vitesse trop brusque est toujours
pénible pour les occupants de la voiture.
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Fignolez votre facon de conduire. Habituezvous & réduire progressivement
votre pression sur la pédale a la fin d’un freinage, pour éviter cette déplaisante
plongée en avant a ceux qui se trouvent dans votre voiture. Trés vite, vous
apprendrez 4 ne pas perdre un seul métre sur la distance d’arrét tout en stop-
pant <« en douceur ». Raccordez de méme vos virages, de facon a éviter les
inconvénients provenant de la force centrifuge. Bref, liez au possible les diffé-
rents régimes de votre voiture, en un mot pratiquez une conduite « coulée s.

Il ne suffit pas que l’automobiliste qui est aux commandes de sa voiture se
contente de la diriger avec adresse : il doit aussi supputer tous les risques qu’un
gngin se déplacant rapidement sur la voie publique fait courir 3 lui-méme et

autrui.

Les situations périlleuses se multiplient chaque jour avec l’accroissement de
la vitesse des voitures et l’intensification du trafic. Le conducteur a donc le
devoir de ne prendre qu’un minimum de risques, car en matiére d’automobile,
P’adage « une fois suffit » prend toute sa signification tragique.

‘Tout automobiliste se doit de développer en lui cette formule rapide d’intelli-
gence qui permet de peser a chaque instant le pour ou le contre d’une manceuvre
ou d’une vitesse a adopter. Divers facteurs sont a confronter. Ce sont: I’état de
la route, I’état de votre véhicule et enfin 1’état du conducteur. Tous ces facteurs
varient constamment.

Et les données du probléme a résoudre sont différentes pour chaque e¢as
particulier. ¢ ity

Il y a d’abord des différences individuelles : age, degré d’habileté d’un condpq-
teur, son acuité visuelle et enfin les réflexes qui, pour un automobiliste, se _deﬁ-
nissent en tant que des automatismes acquis par ’expérience. Il est bon d’mgster
sur ce dernier point. Le temps nécessaire a une réaction varie, en effet, suivant
la prédisposition et le degré d’entrainemenj: gl’un conducteur: Mais il existe un
temps minimum indispensable a la transmission par le systéme nerveux, pour
pouvoir réagir a une sensation, ce temps variant suivant les 1pq11v1dus entre 1 et
4 dixiémes de seconde. Premiére conclusion 2 tirer de cette évidence: ne suivez
pas de trop prés un véhicule qui vous précede, pensez qu’il faut parfois dix
métres avant de pouvoir agir sur la commande de§ fyems. g

Il y a aussi des différences occasionnelles — défaillances passagéres provo-
quées par un surmenage, par un mauvais état de santé, ou ’encore.,.. par um
repas trop plantureux. Il ; aussi des relachements momentanés de Tattention.
Un psychologue américain a méme dressé une }1ste des prlpc1pa1es causes des
inattentions. Elle est assez curieuse et vaut d’etre_reproduxte:

1° Chasser un insecte qui a pénétré dans la voiture ;

2° Boire et manger au volant;

3° Allumer une cigarette ou une pipe;

4° Se frotter les yeux;

5° Ecouter la radio ; .

6° S’absorber dans ses pense€es ;

7° Jouer avec un chien ; ¢

8° Se mirer dans le rétroviseur (spécial pour conductrices) ;

9° Suivre du regard un piéton ou le saluer;

10° Admirer le paysage ;

11° Lire une carte ou un guide;

12° Se disputer avec un passager ; 5

13° S’intéresser de trop prés a une passagere. : d :

Comme on le voit, ce ne sont pas les occasions de se distraire qui manquent

n conducteur. y a
2 }11 y a, enfin, des différences que nous appe}lgrons techniques. Ce sont: I’état
de la route, lintensité de la lumieére, la densité de la circulation et, pour finir,
toutes les particularités du véhicule que vous conduisez, dues tant au constru,c~
teur (par exemple: « langle mort » qui géne la vision du conducteur), qu’a
I’état de conservation de votre machine (état des freins et dps phares)._

Tout ceci nous améne a vous conseiller de conduire strictement suivant les
moyens physiques et matériels dont vous disposez. Si vous étes fatigué, vos
réflexes sont ralentis; conduisez alors & la vitesse qui correspond chez vous a
un sentiment de parfaite sécurité. N’essayez pas d’aller contre les conditions
extérieures dans lesquelles vous vous trouvez, ne forcgz jamais votre véhicule
et ne forcez surtout pas les possibilités de votre attention. { »

Si vous me suivez pas cette regle, vous courrez au devant d’un désastre.
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EPARGNEZ LA MECANIQUE

LE MOTEUR

N’EMBALLEZ JAMAIS VOTRE MOTEUR

Pour chaque moteur, on prévoit un régime maximum. Mé
_ L I L : - me quand le moteur
possede un regulat_eur (ce qui n’est jamais le cas pour les voitures de tourisme)
il est toujours possible de dépasser le régime maximum, en descente par exemplef

Il est deux circonstances qui peuvent venir ag i i
v graver puissamment les inconvé-
nients de I’emballemant du moteur. Ce sont : o

s LjEMBALLEMENT A VIDE, c’est-d-dire au point mort ou en position
débrayée. Dans ce cas, le moteur n’entraine rien. 11 atteint et dépasse trés vite

son rgé‘gime maximum, du fait que la seule résistance & vaincre est Dlinertie
des piéces mobiles ;

2° L’EMBALLEMEI'\IT.A FROID : c’est un désastre. L’huile froide est épaisse
et circule mal. L’enrichissement de mélange d’essence, indispensable 3 la mise
en marche_provoqqe une condensation d’essence dans les eylindres froids. Cette
essence ruisselle des les premiers tours, et « lave » les cylindres de l’huile qui
avait pu y demeurer.

Le film d’huile étant rompu pendant quelques instants, les pistons frottent a
sec, métal contre métal.

1.‘9 fonctionnement d’un moteur n’est NORMAL qu’a une certaine température,
environ 80°. On ne doit jamais, avant ce moment, Iui demander un effort impor-
tant ni, a plus forte raison, I’emballer, ce qui est un effort trés anormal et
inutile a tous points de vue.

I existe une autre facon de fatiguer un moteur et d’abréger sa durée.

Elle consiste a I'utiliser a un régime trop bas.

_Cgttq mauvaise habitude est plus fréquente chez les conducteurs chevronnés
qui ’e.talent‘habltués 4 conduire des voitures anciennes, de cylindrée souvent
superieure a celle des modéles actuels, et dont, en tout cas, les moteurs étaient
concus pour tourner a faible régime. D’autres, dont ’expérience est plus récente,
hésitent, soit par paresse, soit par un vain souci d’économiser Pessence, a rétro-
grader lorsque le régime du moteur s’affaiblit. VAIN souci; car il est faux de
penser que la consommation instantanée du moteur est en rapport direct avee
son regime. Elle dépend aussi de louverture du papillon. Lorsqu’un moteur
tourne a 1.500 tr/mn 2 pleine ouverture, il est 3 peu prés certain qu’il consomme
davantage que si le conducteur obtenait la méme puissance, en rétrogradant
pour amener le moteur a un régime d’a peu prés 2.500 tr/mn et n’ouvrir les
gaz qu’a moitié.

Il_ est d’ailleurs une régle qui consiste 3 maintenir égal, dans la mesure du
possible, le régime du moteur, et & effectuer toujours progressivement les ouver-
tures et fermetures des gaz. On a tendance a s’imaginer que seules les pédales
de frein et d’embrayage nécessitent des manceuvres amorties. Ceci est faux. La
pleine ouverture, quand le moteur tourne a bas régime et i forte charge, ne fait
pas gagner un quart un cheval (c’est méme parfois le contraire) mais provoque
un gaspillage d’essence et fatigue le moteur. Inversement, lorsqu’on reléve brus-

-quement le pied a grande vitesse (ce qui est parfois indispensable), on provoque

une dépression relativement énorme sur L’huile contenue dans le carter. Cette
huile est ensuite briilée dans la chambre de combustion, d’oit consommation
d’huile et calaminage.
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L’EMBRAYAGE

L’embrayage est ’organe qui souffre
le plus de l'incompétence des conduc-
teurs. On a trop souvent la mauvaise
habitude de garder le pied sur la
pédale d’embrayage et de faire pati-
ner celui-ci. I1 faut bien se rappeler que
Pembrayage est un mécanisme concu
pour un fonctionnement intermittent.
Vous le conserverez indéfiniment si
VOUS ne vous en servez qu’au moment
ou un besoin impératif se présente,
c’est-a-dire pour changer de vitesse ou
pour vous remettre au point mort
quand le moteur ralentit et risque de
caler.

- MANGEUVRE

= Si le débrayage demande
a étre fait rapidement, la
manceuvre brutale de Pem-
‘I~ brayage a des conséquences
déplorables :

POUR LE MOTEUR :

Ecrasement des supports ;
vibrations et- chocs se trans-
mettant au vilebrequin et aux
bielles.

POUR L’EMBRAYAGE :
Détérioration du disque et du moyeu.

POUR LA BOITE DE VITESSE :

Le choc, toujours néfaste pour les
organes mécaniques, affecte de Ila
méme maniére la boite de vitesses.
Cependant les organes qui souffrent le
plus sont les joints de cardans.

POUR LE DIFFERENTIEL :

La présence d’un certain nombre de pignons, possédant leur jeu propre,
donne un jeu total de plusieurs millimétres, mesurée a la jante des roues. Ce
jeu, étant absorbé brutalement, provoque un choc violent en fin de transmis-
sion. L’effort de torsion sera surtout sensible pour les arbres de roues.

POUR LES PNEUS :

Un démarrage brutal fera patiner les pneus. Or, si les organes mécgniques
sont largement calculés pour résister a toutes ces erreurs de conduite, les
pneus, en patinant, s’usent exagérément.

USAGE INCORRECT :

De trop nombreux conducteurs ont tendance a abuser de leur embrayage,
généralement par paresse : ; : g )
1° Lorsqu’ils sont arrétés pour quelques instants dans la circulation urbaine,
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et qu’ils restent en position débrayée, pour ne pas avoir 3 ramener le levier

get yitesses au point mort et devoir ensuite revenir en arriére. Usure de la
utée.

2° Lorsqu’il serait nécessaire de rétrograder, pour reprendre de la vitesse
aprés un ralentlssgn}ent, et qu’ils préférent faire patiner quelques instants
Pembrayage, pour éviter le cognement et les vibrations du moteur.,

I est une autre habitude trés répandue et qui consiste a laisser le pied
gauche reposer sur la pédale pendant de longs parcours. Sans peser au point
de provoquer le débrayage ou le patinage, le poids du pied est suffisant pour
annuler la « garde » a la pédale et provoquer wune friction constante de la
butée sur la bague de débrayage.

LA DIRECTION

Lq direction,” « le volant », est le premier organe avec lequel on s’est
famlll_arlsé. C’est aussi celui qu’on parvient trés vite et facilement a manceuvrer
d’instinet. C’est seulement plus tard qu’apparaissent les difficultés et les subti-
lités de son maniement.

Il faut, surtout, ne pas perdre de vue que tous les effets des changements
de direction (roulis, déport, « ripage ») augmentent sensiblement en fonction
de la vitesse de la voiture. C’est ainsi que l’on devra faire tourner le volant
avec d’autant moins d’amplitude que la vitesse de la voiture sera plus grande.

EN LIGNE DROITE, méme si la chaussée est bombée, il n’est jamais a
conseiller de rouler tout a fait au centre. Il est préférable de se tenir au
moins un peu sur la droite, pour ne pas avoir & modifier brusquement l’orien-
tation de la voiture, afin de se rabattre a droite si le besoin s’en fait sentir.

En effet, la direction est toujours concue de telle sorte que, si on laisse le
volant libre, la voiture a tendance a se diriger dans le sens de la pente, et le
changement de sens au passage du sommet du bombé de la courbe est un écueil
pour bien des conducteurs plus ou moins novices; car, aussi précise que soit
une direction, elle finit par prendre inévitablement un certain jeu, qu’il faut
rattraper au moment précis ou I’inclinaison change d’orientation, et en douceur,
si 'on ne veut pas amorcer une série de lacets.

Et vous deviendrez un véritable « as du volant », quand vous serez a tel
point familiarisé avec I’encombrement de votre voiture et avec ses réactions a
chaque mouvement du volant, que vous saurez & l’avance si vous « passez »
entre deux obstacles qui se présentent sur votre trajectoire.

Mais n’abusez pas trop de ce sixiéme sens, pour ne pas égratigner vos ailes
et celles des autres. Les carrossiers sont chers de nos jours...

—_—18 —
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LA BOITE DE VITESSES

estltlia’ boite de vitesses mecanique est un organe qui
¢ une robustesse extraordinaire, ce qui lui ermet’
mconver’uent de nombreuses fausses manoeuvreIS’

Ce n’est toutefois Pas une raison suffisan '

mauvais i ; tiisante pour lui imposer le i
traitements. On doit, en particulier, éviter les Iganceuvr e?aglllrirxlrgﬁege-

dans sa forme actuelle,
de supporter sans grand

N 5 s
Tonment tonmme iy o2/l alors Vitesse. do rotenti ne, Sk loquel ils touril
) : e s e ralenti du mo 5 8
g:: gll‘g%s;: géaggrgmgnoxggﬁ, 1)pour laquelle l‘es bagues ou r(‘fs}gmellllt:nngesslz)lxtj
S R P € roulement-guide de I’arbre secondaire & Iinté-

Il est d’ailleurs une régle génér 3
I ; ale 3
soit jamais désaccouplé de la transmissi
: s ¢ la_tran; sion, sauf pendant le & i
%1‘111 ec ?/ititlélr%lsgi%%zblée’gf:xfga-dlﬁe a l’arrét’et durant les chgng:;e(;&grge 1i'listteaslgtes
s o € allure en roue libre perd une grande partie de sa
D’autre part, ne pPas abuser des i
: % 1 synchroniseur i )}
ge v11§esse§ .actuellqs,’et‘qu’ll serait plus sage de scogg?(;éfgl ; _mu{ues TR
es dispositifs destinés a amortir les effets ivree stehe

En tout cas, si vous ne voulez bas vous astreindre au double

observer qui veut que le moteur ne

du moteur est élevé au moment du chan i

¢ : ) gement de vitesse. On n i
l(iomme_ on I’'a dit souvent, marquer un temps d’arrét au point mbitdg;uf o
on fait le double débrayage), mais plutdt : i,

1° Passer rapidement de la vitesse qu’en abandonne au point mort :
2

2° Amener alor; : A e "
choisit, S, lentement, le levier 4 la position de la vitesse que l’on

Le double débrayage — sil est facultatif
.d yag pour le passage des vite -
chronisées — reste indispensable pour le Ppassage des vitessei non sylfclslf'gflissgnes

(presque toujour ie & i 2 1
e s%s). Jours la premiére et, trés souvent, la deuxiéme des boites a quatre

Le double débrayage consi 3 i
€ siste & amener les deux pignon i i
a engrener 3 des régimes trés voisins. S e el e

"POUR CELA :
1° Débrayer et passer vivement au point mort ;

2° Embrayer au point mort et amener I Sgi
1 « e moteur au régim i
}gc }fappl?rt 519 boite que Ton va engager, Donc, accéléregr 3031‘-1 ]iéﬁrl'lorgaraa:i‘:aerc
er accelergtgur et laisser au moteur le temps de ralentir po 1
un rapport supérieur ; f e

XY 3;;1 ali):tlggfg Iziv;rgteént, engager la vitesse choisie et embrayer doucement —
! Ur au regime correspondant 3 la vi i 8
la voiture et au nouveau rapport de la boite. e e
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LES FREINS

Les freins sont; fort heureusement, de plus en plus largement calculés. La
eommande hydraulique est parfaitement au point, et tout cela est indispen-
sable car, étant donné les vitesses atteintes actuellement par les voitures, méme
de cylindrée modeste, les freins sont les organes qu’on peut considérer comme
essentiels, si 'on tient avant tout & rester de ce monde.

S’il est normal d’avoir parfois besoin de toute la puissance des freins, on
doit toutefois se souvenir que les coups de freins sont cofiteux. En effet, ce ne
sont pas seulement les organes de freinage, qui sont trés robustes et relati-
vement peu onéreux a réparer, mais l’ensemble des organes mécaniques, des
pneus, de la direction, qui s’usent & chaque coup de frein violent. En outre,
un frein qui travaille chauffe, et si on ne lui accorde aucun répit pour se
refroidir, il peut arriver qu’il perde dangereusement de son efficacité.

De ces quelques observations, on peut déduire les préceptes suivants :

1° Lors d’une descente que vous savez longue, ne vous lancez pas a toute
allure sur le rapport de boite le plus élevé et en comptant aveuglément sur
les freins pour vous ralentir & chacun des virages.

En principe, dans une descente, adoptez la méme démultiplication que celle
que vous utiliseriez pour la montée.

2° Ne freinez jamais au point de bloquer les roues. L’effet est déplorable
pour les pneus dont toute l'usure se concentre en un point, pour les tambours
qui, s’ils sont chauds, ont tendance a s’ovaliser sous la pression des sabots,
et pour le résultat lui-méme, car il est prouvé qu’au moment précis ou les,
roues se bloquent, la valeur de la décélération diminue brusquement et on
doit absolument relacher en partie la pression sur la pédale dés Pinstant ou
le crissement caractéristique des pneus indique que les roues sont bloquées.

Etudiez attentivement ce tableau, vous verrez que pour une vitgssg donnée,
il faut beaucoup plus de temps pour s’arréter qu’on ne le croit généralement.

Ce tableau n’est valable que pour un coefficient d’adhérence de 0,6 corres-
pondant & un sol sec et avec de bons pneus.

40 50 60 70 80 9 100 110 I20 140 180
Soit en mdtres sec. 11,2 | I3,9| 16,7 | 19,4 | 22,2 25 27,8 | 30,6 33,4| 38,9| SO

VITESSE DU VERICULE
Bn Em/h...

1e conducteur moyen
réagit sux avertis-
sements en 3/4 de

seconde. La voiture

parcourt (en métres) 8,3 | 10,4 | 12,5 | I4,6 | I6,7| 18,7} 20,9 | 23 25 29,2 | 37,5

Distance d'arrét en m.

(décélération 6 m/s2) 10,3 | 16,1 | 23,2 | 31,4 ( 41 52 64,5 | 76 93 I26 208

Distance parcourue
(de la résction du

nduct. & 1'arrét
ggmp‘llitgu L 18,6 | 26,5 | 35,7 | 46 57.7| 70,7 | 85,4 | 10T 118 155,2 | 245,5
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VIRAGES

La meilleure technique pour prendre un virage n’existe
pas dans P’absolu, témoin les différentes maniéres des
coureurs professionnels dont I’habileté ne peut &tre mise
en doute.

Tout dépend de la conception de la voiture, mais on peut toutefois donner une

ligne de conduite générale valable pour tout véhicule normal, utilisé dans des
conditions normales.

L’idéal consisterait, bien entendu, 2 agrandir autant que possible le rayon d.e
la courbe et, pour cela, en jouant sur toute la largeur de la route; on prendrait
les virages a4 gauche de la corde et on se placerait complétement 3 gauche avant
de virer a droite. Cette pratique est instinctivement appliquée par nombre de
conducteurs, méme en ville, dans les carrefours.

Elle est déplorable, & cause du danger qu’il y a toujours & occuper la partie
gauche de la chaussée qui revient de droit aux voitures venant en sens inverse.
On peut, bien entendu, I’appliquer en cas de nécessité absolue, mais seulement
lorsque la visibilité est totale. Donc, on peut, en régle généra_le, s’en tenir au
principe qui consiste 3 suivre le bord de la chaussée de droite de tres p}'és,
lorsqu’on tourne a droite, et d’un peu plus loin, pour garder une marge de sécu-
rité, lorsqu’on tourne 3 gauche.

L’essentiel est de juger correctement de I’angle du virage et ’_d’adopter la
vitesse correspondante AVANT de s’engager dans un virage. Car, s’il est QUEL-
QUEFOIS indispensable de freiner dans un virage, c’est TOUJOURS dangereux
pour la tenue de route de la voiture.

Si T'on prévoit, avant d’aborder une courbe, que le rglentissement qu’elle
exige obligera a rétrograder, il vaut mieux le faire mrqédlateme’nt que durant
le virage ou apres, car il est toujours préférable dg dlsgoser d’une puissance
maximum pour une reprise rendue éventuellement nécessaire par une difficulté
imprévue.

DERAPAGES
ROUTE GLISSANTE

Pour éviter les dérapages, on doit avant tout se
garder de toute manceuvre brusque ou simplement vigou-
reuse.

Le seul fait de reldcher brusquement I’accélérateur
améne parfois des dérapages. :

On doit donc rouler relativement lentement, ne serait-
ce que pour éviter d’avoir a freiner fortement, changer de )
vitesse de telle sorte que le moteur se maintienne & un régime assez lent,_pc’»ur
amoindrir les effets d’une manceuvre brusque de Paccélérateur. En effet, si I'on
coupe brusquement les gaz lorsque le moteur toul"ne a son régime ‘maximum,
le changement de couple est maximum et, par conséquent, le risque de dérapage
également. : ! ;

C’est seulement lorsque le dérapage est amorcé qu’il peut devenir nécessaire
d’effectuer certaines manceuvres trés vite, mais avec beaucoup de p!’eCISl?IE.

La DS 19, contrairement aux vgitures a propulsion, nécessite une accéléra-
tion pour sortir d’'une amorce de dérapage. Mais il faut tout de méme une cer-
taine habileté ; alors... ne vous laissez pas « embarquer . '

Avec un peu d’habileté, on peut presque toujours étouffer (%ans Peeuf une
amorce de dérapage sur route plate, horlzontaI'e ou montante. Il n’en est n)alhet:—
reusement pas de méme si la route est bombée ou en descente. Par conséquent,
redoubler de prudence dans ces deux cas.
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CHAPITRE 1

ECONOMIE

- SECURITE

LE BUDGET DE VOTRE VOITURE

Les frais d’utilisation @un véhicule a2 moteur sont comptabilisés en trois

catégories :

— Les frais fixes (indépendants du kilométrage parcouru, mais fonction du

temps) ;

— Les frais variables (frais de route,
— Les frais de capital (amortissemen
aux frais fixes pour des kilomé
ou aux frais variables pour des

Frais totaux

1000.000 Fry

800.000 7
600.000

400.000 r

200.000 /

Km / an 10.000 20000 30000

Il est trés difficile de calculer, avee
exactitude, le prix de revient kilomé-
trique, qui, naturellement, varie avec
chaque cas particulier ; toutefois, les
deux principaux facteurs sont toujours
le nombre de mois ou d’années d’utili-
sation et la distance parcourue pendant
ce temps.

Plus un véhicule roule, moins le prix
de revient kilométrique est élevé, ce
qui est mis en évidence par Iimage
ci-dessous et que nous essayons de chif-
frer dans le tableau ci-contre ou les
prix kilométriques ont été établis pour
une voiture de 6 CV utilisée dans des
conditions moyennes, en tablant sur un
amortissement de cing ans, admis par
les Contributions directes. La valeur de
revente de la voiture n’est pas incluse
dans les calculs, mais simplement con-
sidérée comme intérét du capital immo-
bilisé.

Exemple : Un parcours de 55.000 km
en deux ans vous revient approximati-
vement a 12 fr. 20 le kilométre.

Naturellement, il y a lieu de modifier -

ces résultats selon les cas particuliers
et les chiffres peuvent étre tres diffé-
rents.

fonction du kilométrage effectué) ;

t du véhicule, pouvant étre assimilés
trages inférieurs & 10.000 km par an,
parcours supérieurs).

Il est bien évident que, pour établir
le tableau ci-contre, nous avons da
nous baser sur des moyennes, qui ne
tiennent pas compte de « I’équation
personnelle » du propriétaire de la
voiture. Celui qui consentira 3 suivre
les conseils et les recommandations
que nous prodiguons au cours de cet
ouvrage, peut étre assuré que, sauf
accident trés grave, son budget sera
trés voisin du budget type que nous
donnons ici.

Ca_r, dans nos ecalculs, nous avons
considéré qu’une voiture neuve, bien
réglée_ et bien entretenue par son
propriétaire, ne doit donner lieu 2
aucune réparation onéreuse pendant
une grande partie de 1la période
d’amortissement.

Pour obtenir un prix de revient kilo-
métrique approximatif pour des voitu-
res plus ou moins puissantes, il y a
lieu d’appliquer i notre tableau les
coefficients suivants :

2CV:3/4; 4 CV: 4/5; 6 CV: 1
7CV:7/6; 8 CV: 4/3; 10 CV: 5/3;
12WCV: 2 2:

Frais par km
100 FF;

8o

RV=Y 2

20

-~

10000 20000 30000 Km/én

S
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QUALITES PSYCHOLOGIQUES

La régle de conduite est, évidemment, de pouvoir toujours s‘arréter dans
I‘espace libre que l'on apercoit devant soi. Cette simple régle est essentielle. Elle
serait méme suffisante pour écarfer tout danger de collision, si I'on pouvait tou-
jours prévoir qu’un obstacle va se présenter. On arrivera trés facilement 3 con-
naitre l‘espace libre a respecter selon la vitesse de la voiture, en consultant le
tableau des distances de freinage. :

Ce qui est beaucoup plus délicat, c’est de prévoir la possibilité de présentation
d‘un obstacle. Pour cela, une condition est primordiale : CONDUIRE TOUJOURS
ATTENTIVEMENT. En effet, on arrive trés souvent 3 conduire machinalement
et inconsciemment, au bout de quelques mois de pratique.

S’il est bon de pouvoir effectuer automatiauement les manceuvres mécaniques,
il est par contre dangereux de conduire machinalement. On devrait, en principe,
ne jamais relacher son attention.

Il existe quantité de « trucs » susceptibles de donner des indications utiles
pour prévoir I’ « avenir » immédiat:

1° Regarder toujours au loin, pour que le champ de vision soit aussi large que
possible ;

2‘: .Observer soigneusement l'aftitude des passants, piétons, cyclistes ou auto-
moplhstes, non seulgmenf pour apercevoir les signes qu’ils peuvent vous adresser,
mais aussi pour prévoir.ce qui va se produire.

Exemples : a) A un carrefour, si vous apercevez, au bord du trottoir de la rue
fransversale, un piéton qui hésite a passer, vous pouvez en déduire qu‘une voiture
s’appréte a traverser votre route.

b) Si des enfants jouent a la balle sur le trottoir, prévoyez toujours que la
balle peut traverser la chaussée et I'vn des enfants se précipiter & sa poursuite.

¢) Si vous traversez un carrefour doni I'un des coins qui vous fait face est
occupé par un magasin, notez que le reflet de la vitrine peut vous étre utile.

d) Ne négligez pas le champ de vision que peut vous laisser la voifure qul
vous précéde, soit par-dessus, soit a travers sa lunette arriére, si ses dimensions
sont suffisantes.

Par contre, lorsque vous suivez de prés une voiture, gardez-vous de le faire
aveuglément, avec le sentiment inconscient qu‘elle vous ouvre la route et que,
dans son sillage, vous ne risquez rien.

Si la voiture que vous suivez traverse un carrefour, il se peut fort bien que
le conducteur d‘une voiture venant de la rue transversale, ne vous apercevant
pas, manceuvre de facon a passer juste derriére la voiture qui vous précéede.

e) Si une voiture qui se trouve devant vous se gare au bord du trottoir, il est
prudent de vous en écarter au moment de la dépasser, car il y a fort a parier
que son conducteur s‘appréte a ouvrir sa portiére pour en descendre.

f) Lorsque, de trés loin, vous apercevez un feu verf, vous pouvez supposer
qu’il va passer au rouge avant que vous n‘ayez le temps de le dépasser. Dans
ce cas, ne vous pressez pas pour prendre la foute premiére place, au prix d‘un
coup de frein violent. Vous économiserez usure et essence en ralentissant de
telle sorte que vous n‘ayez pas a vous arréter complétement. Et de sucroit, vous
avez ainsi une bonne chance de prendre la premiére place en dépassant lente-
ment toutes les voitures en train de démarrer.

La plus grande difficulté a vaincre est I’hésitation. Pour ge!a, il fagi Parvenir
& évaluer tres rapidement les vitesses relatives des autres véhicules ainsi que, sl
possible, les changements d‘allure qu'ils sont susceptibles d’adopter.

C’est la un jugement assez difficile. Il n‘est, pour s’en persuvader, que d‘obser-
ver les réactions de plusieurs piétons fraversant ensemble une rue oU la circula-
tion est intense. Il est extrémement rare que deux personnes réagissent de la
méme facon devant une voiture qui survient. Ce qui prouve que chacun des sujets
a estimé différemment la vitesse de la voiture et les réactions de son conducteur.
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" TABLEAU DES VITESSES REELLES

Nous avons pensé que le tableau ci-dessous vous serait utile. |l
vous permettra de connaitre immédiatement votre vitesse moyenne
réelle, en chronométrant simplement le temps nécessaire pour par-
courir un kilométre. '

Vous pourrez par la méme occasion controler I'exactitude de votre
compteur. Pour réduire au minimum |’erreur relative, on peut pro-
céder sur plusieurs kilométres, par exemple 5.

TEMPS VITESSE TEMPS VITESSE

chronométré pour 1 km| en km/h [lchronometre pour 1km| en km/h
(I mES O 40 528 69
1m 28 s 41 il 70
1m 26 s 42 50 s 72
1 m 24 s 43 49 s 73
ISmE22%s 44 48 s 75
NmE208s 45 Sk 77
1m 19 s 46 02 78
45 ¢ 80
e Fas 47 44 82
1T m 15 s 48 43 84
Smi 4 s 49 42 s 86
1o 12 s 50 41 s 88
iRme [ OFs 51 40 s 90
Tm 95 52 39 s 92
m 8 s 53 38 s 95
ilem o s 54 3 s 97
INmE 6 S 55 36 s 100
dSmEN5Es 56 S5 103
I m3ls 57 34 s 106
Eme e 2is 58 S8is 109
dlme s 59 82085 113
1m 60 SHEs 116
59 s 61 30 s 120
538s 62 29 s 124
5ils 63 28 s 129
56 s 64 20s 133
558s 66 26 s 138
54 s 67 255 144
538s 68 24 s 150
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PNEUMATIQUES

On oublie trop souvent que les deux considérations primordiales
pour tout automobiliste : SECURITE et ECONOMIE, dépendent
pour une grande part des pneumatiques. En effet, la majorité des
dérapages provient d'un mauvais état des pneus, et l'usure préma-
turée de ces derniers, d’'un manque de soins.

Il est donc indispensable de rappeler quelques recommandations
qui assureront a vos pneus une durée normale et & votre voiture une

tenue de route satisfaisante.

SOUS-GONFLAGE RUPTURE PAR CHOC

L’insuffisance de pression provogue
un fléchissement exagéré des pneu-
matiques avec toutes ses conséquen-
ces : écrasement, dislocation et dé-
chirures des toiles, usure plus pro-
noncée sur les bords qu’au centre du
pneu (voir figure), usure irrégu-
liere, etc... En outre, les flancs, moins
protégés que la bande de roulement,
sont exposés a I’action des clous, des
silex et des morceaux de verre. Des
coupures en résultent qui paraissent
inoffensives, mais constituent des @E@|
noyaux d’éclatements futurs.

Le sous-gonflage est également a PROVOQUE
Porigine des échauffements anor- CELA
maux qui agissent autant sur les
toiles que sur la gomme, souvent
d’ane fagon invisible de lextérieur.

C’est ainsi qu’un pneu sain d’aspect

mais insuffisamment gonflé peut v
éclater brusquement sans raison
apparente.

SUR-GONFLAGE

Un excés de pression est toujours
préjudiciable au confort et a la
tenue de route. Le pneu rebondit sur
le sol plus durement pendant que sa
résistance aux chocs est amoindrie
par Paccroissement de tension.

.

La bande. de roulement se trouve
également réduite et Padhérence di-
minue dangereusement.

SURCHARGE

Le Code de la Route limite la pres-
sion d’un véhicule sur le sol & 150
kilos par centimétre de largeur de
bandage, mais les fabricants préco-
nisent des charges moindres.

Toute surcharge provoque des
flexions exagérées dont les consé-
quences sont analogues a celles qui
résultent du gonflage insuffisant des
pneus.

AUTRES CAUSES D’'USURE

De nombreux autres facteurs peu-
vent. provoquer une usure anormale
des pneumatiques et les mettre hors
d’'usage en peu de temps. Ainsi une
durée normale de 30.000 km peut
étre ramenée a 10.000 km si on
n’aperc¢oit pas a temps ou si on né-
glige une des causes ci-dessous :
— Défaut de pincage ;

— Défaut de carrossage ;

— Roue voilée ;

— Jantes abimées ;

— Jeux du train avant ;

— Vitesses exagérées ;

— Mauvais état des routes ;
— Freinages brutaux.

*
*%

USURE PLUS PRONONCEE D’'UN
COTE QUE DE L’AUTRE

C’est l’indice d’un mauvais carros-
sage.

CONSEILS A RETENIR

Pour résumer les précautions a
prendre, nous conseillons de :

— Ne pas rouler avec les pneus
lisses qui diminuent dangereusement
Pefficacité du freinage et sont a
Porigine de la plupart des dérapages.

— Respecter la pression de gon-
flage prescrite par le constructeur.

— Surveiller usure anormale, en
rechercher les causes et les éliminer
au plus tot.

— Infervertir les pneus tous les
5.000 km, suivant schéma ci-dessous.

— Faire équilibrer les roues tous
les 5.000 km environ.

Gonfler la roue de secours a la
meéme pression que les roues arriére.
On la dégonflera légérement si elle

doit étre montée a Pavant.

LE RECHAPAGE ]
D'UN PNEU

Si vous voulez faire recha-
per vos pneus, n’attendez pas
qu’ils soient usés a l’extréme
et que les toiles apparaissent.
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POURQUOI S’ASSURER ?

Voici une question que se posent encore certains propriétaires de véhicules,
qui ignorent que, moralement et surtout en vertu des arficles 1382 et suivants du
Code Civil :

« Tout fait quelconque de I’homme qui cause 3 autrui un dommage
oblige celui par la faute duquel il est arrivé a le réparer. »

« Chacun est responsable du dommage qu’il a causé a autruit, non
seulement par son fait, mais encore par sa négligence ou par son
imprudence. »

«On est responsable non seulement du dommage que l'on cause par
son propre fait, mais encore de celui qui est causé par le fait des per-
sonnes dont on doit répondre, ou des choses que I’on a sous sa garde. »

Le montant de cette réparation peut étre considérable et hors de proportion
avec les possibilités financiéres de l'auteur de Iaccident, qui devra, aprés avoir
réalisé tous ses avoirs, meubles et immeubles, sacrifier toute son existence pour
Indemniser la victime.

Ceci démontre clairement I‘absolue nécessité de bien s’assurer.

COMMENT BIEN S’ASSURER ?

Faire d‘abord le choix d‘un intermédiaire qui, par ses qualités professionnelles,
guidera le futur assuré vers une Compagnie ayant de sérieuses références.

Cet intermédiaire sera, pour I‘Assuré, un agent précieux par ses conseils a la
souscription du contrat, ensuite dans son exécution et surtout aprés un accident,

QUELLE FORME D’ASSURANCE CHOISIR ?
ASSURANCE CONTRE LES ACCIDENTS CAUSES AUX TIERS

C’est la forme la plus courante d‘assurance. Le montant de la garantie devra
&tre « ILLIMITE », puisque certains sinistres dépassent plusieurs millions.

L’Assurance Accidents causés aux tiers couvre également les tiers transportés
gratuitement.

Toutefois, ne sont pas considérés comme tiers ¢

— IAssuré, le conducteur du véhicule, ainsi que leurs associés lorsqu’ils sont
transportés dans le véhicule ;

— tous salariés, soit du conducteur, soit de’ I‘Assuré, pendant leur service ;

— les conjoints, ascendants, descendants de I'Assuré ou du conducteur.

L’assurance produit ses effets lorsque le véhicule est conduit par I'Assuré ou
toute autre personne autorisée par Ivi et munie du permis régulier de conduire.

En cas de VOL de la voiture, la garantie est également acquise 3 I'Assuré, si
sa responsabilité est recherchée pour un accident causé par l‘auteur du vol du
véhicule.

Sont exclus : les accidents causés par les constructeurs, réparateurs, garagistes
ou leurs préposés auxquels la voiture aurait été confiée,

ASSURANCE VOL ET INCENDIE

L’assurance Vol et Incendie du véhicule est une assurance complémentaire a
la Police Accidents causés aux tiers. ' ;

Les Compagnies pratiquent généralement I‘assurance valeur vénale, c’est-a-dire

le remboursement du prix du véhicule au jour du sinistre, en se basant notam-
ment sur la cote de I’Argus.

Pour déterminer la valeur 3 assurer,
contrat, de prendre pour base cette cof:
tions pour réajuster la valeur assurée,

En cas de vol, la Compagnie doit rembourser dans le mois qui suit le dépdt de
la plainte, le prix de la voiture, en tenant compte des remarques suivantes :

il y aura donc lieu, a la souscription du
e de I'Argus et de surveiller ses fluctua-
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Si le véhicule a été retrouvé avant son remboursement, le propriétaire est tenu
d’en reprendre possession, l‘assureur devant en échange remettre le véhicule dans
I’état méme oU il se trouvait avant le vol.

Avec lassurance Incendie du véhicule est prévue la garantie du Recours des
Tiers, au cas oU la responsabilité civile du propriétaire du véhicule serait engagée,

si, par suite d’‘incendie, des dégats. étaient causés a autrui.

ASSURANCE TOUS RISQUES ;

Cette forme d‘assurance est certainement la plus compléte parce quelie pré-
voit, en plus des garanties Accidents causés aux tiers: Vol, Incendie, Recours des
fiers incendie, le remboursement intégral des dommages causés aux véhicules,
quelle que soit la cause de l'accident.

ASSURANCE TIERCE LIMITEE

L’assurance Tous Risques étant d’un prix trés élevé, d‘ailleurs en rapport avec
Fimportance de la garantie donnée, il existe une assurance « Tierce Iir.nil'ée:, qul
prévoit le remboursement des dommages causés aux véhicules, soit jusqu’‘a une
somme déterminée, soit aprés une franchise restant a la charge de FAssuré.

ASSURANCE DES PERSONNES TRANSPORTEES

Nous avons constaté que certaines restrictions étaient apportées dans la
désignation des tiers transportés. g

Par une extension au Confraf, fous les tiers transportés peuvent étre assurés
sans exception, les modalités de cette assurance variant avec les Compagnies qul
les pratiquent.

EN CAS D’ACCIDENT

IMMEDIATEMENT, PRENDRE DES TEMOINS. o ey

Toute personne, méme transporitée dans votre véhicule, peut témoigner (sauf

rents et domestiques). e
= FAIRE CONSTATER la position des véhicules, les traces la|_ssees sur le Asol,
Fimportance de vos dommages. Faire des réserves pour ceux qui pourraient étre
consécutifs & Faccident (direction, chassis, moteur, etc.).

EN VILLE, par un AGENT. ;

A LA CAN'lPAGNE, s'il y a des blessés, par LA GENDARMERIE. S’il n'y a que
des dommages matériels, par un HUISSIER. ; ;

PRENEZ DES CLICHES avant que rien n’ait bougé, si vous disposez d'un
a reils photographique. :
pp':‘OUBLIEZ PAS... qu’il ne vous suffit pas d‘avoir raison, vous devez en appor-
ter la preuve.

NE '::AITES AUCUNE DECLARATION, ne prenez aucun engagement pouvant
= 2o s ité
étre interprété comme une reconn 1ce de responsabilité.

Votre adversairé, ou sa Compagnie, n‘est pas tenu par un délai quelconque
our procéder au remboursement de vos dommages. A
3 Vous devez réunir tous les éléments pour exiger ce rembours.eme.nf. rapport
d‘agent ou de gendarmerie, témoignages écrits — prouver par application f’“ Code
de la Route, votre droit — justifier le montant de vos domma_ges ma’ferifls et
corporels : factures, devis, frais médicaux, certificats de salaires, d‘arrét de
#ravail, etec. :

Aprés de nombreuses démarches, bien souvent infructueuses, vous risquez de
vous voir contraint d‘assigner votre adversaire. e ;

Dans ce cas, vous devez faire appel & un avocat qui vous indiquera le tribunal
ompétent qui, quelques mois aprés, rendra son jugement. y ke
1 Ceest do:c ;‘a qu’intervient utilement votre agent d‘assurance, qui, grace a son
expérience en cette matiére, intercédera en vos lieu et place aupr%s de vofre
Compagnie, ainsi qu‘auprés de celle de voire adversaire, pour apla‘m.r dans des
délais minimum les difficultés administratives d'un reglement de sinistre.
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POUR L’ENTRETIEN DE VOTRE VOITURE
POUR VOS DEPANNAGES
VOILA UN_ EQUIPEMENT

CMINIMUM”

Lorsque vous faites construire votre garage particulier, n’hésitez
pas a le voir grand, trés grand. Ses dimensions doivent étre détermi-
nées non en fonction de la voiture que vous possédez actuellement,
mais en fonction de celles que vous posséderez ultérieurement.
N’oubliez pas qu’avec un méme budget on peut « entretenir » des

voitures d’encombrement trés différent.

Nous avons figuré ci-dessus le garage type du particulier. Ce schéma demande
quelques commentaires :

DIMENSIONS

Elles ont été calculées de facon a pouvoir loger aisément n’‘importe quelle
voiture de tourisme, en laissant un passage suffisant autour pour permetire de
descendre sans géne anormale.

LEGENDE DU PLAN D’ENSEMBLE
1. Fosse. 7. Panoplie. 13. Panier & éponge. cabiod 5 7. Clés & tube s :
2. Butoir. 8. Lampes <« Dessin ». 14. Fer pour tordre la ; gcél;wzte’_nﬁgux‘ dessous, cblés(aud 12. Chignole.
3. Tablette sous établi. 9. Porte latérale. peau de chamois. i p us.. douilles). 13. Pinces.
4, Etabli. 10. Eclairage latéral. 15. Robinet. 3. Pompe & graisse, > 14. Clés a bougies
5. Radiateur. 11. Chargeur. 16. Tuyau d’arrosage. burette. 8. Clés plates. 15. Et :
6. Etau. 12. Armoire, 17. Eatincteur. 4. Clé a magnéto, jeu 9. Lampe. 2 b
de cales, manomé- 16. Chandelles.
tre. 10. Brosse métallique,. 17. Huile.
5. Tournevis. 11. Outils de choc et 18. Bidons essence.
=260 — g 6. Clés réglables. méches. 19. Cales.



ENTREE

L'entrée devra étre, de préférence, aussi large que le garage. En cas d‘impos-
sibilité, on donnera au minimum 2 m 80 de largeur sur 2 m de hauteur.

Noter, & propos de la porte principale, que la Société « Fermetures Métalliques
Vendéme » offre différents modéles: rideaux métalliques, portes coulissantes
métalliques ou mixtes (acier et bois).

Une porte latérale de sortie est trés utile. Celle-ci donnera directement dans
la maison, lorsque le garage est incorporé.

SOL ET ACCES

Le sol est cimenté. La pente de 0,5 % assurera I'écoulement de I‘eau de lavage
vers l‘extérieur. Une poutre placée en fravers servira de butoir aux rouves AV.

Si le garage est situé en contrebas de la rue, il y a lieu de construire une
rampe ayant au maximum 12 % de pente.

On retiendra d‘avtre part le chiffre de 4 m 30 pour le rayon intérieur des
courbes d’accés.

AMENAGEMENT

Le principe de I'aménagement intérieur consiste 3 diviser le matériel en deux
groupes : d‘une part, Foutillage, qui sera installé dans le « coin de travail », au
fond du garage ; d‘autre part, l'outillage d’entretien, qui sera placé entre les deux
portes, afin de laisser une largeur maximum utile.

En respectant ces deux groupes (matériel pouvant recevoir de la graisse et
matériel ennemi de la graisse), votre garage sera facile & entretenir, vous proté-
gerez votre outillage, vous travaillerez plus rapidement.

ECLAIRAGE

L’éclairage se fera par deux lampes fixées sur les murs latéraux, 8 2 métres
de hauteur, commandées par un commutateur auprés de chaque porte: deux
lampes, genre « lampe a dessin », fixées au-dessus de I‘établi, 8 1 métre des
murs latéraux; deux projecteurs trés puissants (ampoules de 75 watts) situés
dans le fond de la fosse. On placera aussi des prises de courant.

L’installation sera réalisée sous tubes.

ETABLI

L’établi sera fait a l‘aide d‘une planche, placée sur le fond du garage (épais-.
seur 5 cm, profondeur 60 cm, longueur minimum 2 métres et, si possible, foute
la largeur du garage). Cette planche sera fixée &8 0 m 90 de hauteur par deux
fers en U pliés a angle droit et scellés.

On fixera a 1 meétre du mur latéral gauche un étau du type & « mors paral-
leles » de 230 mm d‘ouverture et de préférence monté sur base pivotante.

Sur une tablette située 20 cm au-dessous de I’établi, on disposera une série de
boites contenant les divers outils fragiles: limes, pied a coulisse, et les fourni-
tudes : papier a joint, hermétic, boulons, écrous, rondelles, vis diverses, petits
accessoires et piéces détachées.

L’outillage sera disposé au-dessus de I'établi sur une panoplie (hauteur 80 cm).
e Cfc;lmme on le remarquera sur notre figure, on cherchera a former des groupes

outils.

Un trait de peinture blanche encadrant le groupe est plus facile a faire et est
plus pratique que le dessin de la clé.

Sous la figure représentant ce modéle d’établi, nous donnons la liste des outils
utiles a posséder. Nous rappelons que ces outils ne constituent qu‘un ensemble
destiné a vous permetire d’‘effectuer les divers travaux d‘entretien et les petites
réparations faciles. Il ne peut étre question d‘entreprendre, sans extracteur,
palan, etc., des travaux importants qui devront obligatoirement étre confiés a
votre garagiste habituel.

CHARGEUR

Un chargeur portatif convient parfaitement bien pour un garage particulier. Au
moment de l‘vtilisation, on I'approchera le plus prés possible de la batterie, pour
avoir une longueur minimum de fils entre chargeur et batferie. On respectera
soigneusement la polarité de la batterie, en repérant & la peinture les pinces du
chargeur.

Parmi la grande variété de chargeurs portatifs, citons les marques suivantes :
WESTINGHOUSE (type Miniwest), E.C.R.,, CLEM, DARY, eic...

GONFLEUR

Il existe plusieurs modéles de gonfleurs portatifs utilisables, aussi bien pour
gonfler les pneus que pour alimenter le pistolet a peinture que vous emploirez
pour vos raccords. Citons : MICHELIN, DUNLOP, CREYSSENSAC, efc...

CHAUFFAGE

Le chauffage a feu apparent étant a proscrire pour le danger qu'il représente,
il ne reste que le chauffage central ou les réchauffages localisés du dessous du
capot par radiateur catalytique ou de la circulation d‘eau par résistance montée
3 demeure dans la durite inférieure du radiateur.

ENTRETIEN
CARROSSERIE

i

On groupera tout le nécessaire ;
pour l‘entretien de la carrosserie i
autour du poste d‘eau (robinet §
alimenté a la pression de Ia !
ville, pouvant recevoir un em- i
bout de tuyau d‘arrosage et situé
8 T m 50 de la porte principale,
0 m 80 de hauteur). Le tuyau se-
ra roulé auvtour d‘une vieille jan.
te proprement repeinte et fixée
au mur; les éponges, brosses et
peaux de chamois seront grou-
pées dans un panier en fil de
fer; les outils et produits de
carrosserie (brosse a coussins,
papier émeri, cofton, produits a
polir, lustrer, détacher) seront
rangés dans une petite armoire
au-dessus du « bloc eau ».

Plus loin, dans le chapitre
e Entretien des garnitures »,
nous vous avons conseillé un
choix de produits a employer.
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ENTRETIEN

En vous rendant acquéreur de cette voiture, vous avez investi une part impor-
fante de vos économies.

Ne croyez-vous pas que cette somme dépensée mérite bien que vous apportiez

dix minutes d‘attention a cet ouvrage ?

Nous espérons, dans voire intérét, qu’il vous décidera a prendre soin de cettfe
voiture, fant que vous l‘aurez a votre service.

N’oubliez pas qu‘une voiture automobile est un serviteur dévoué et fidéle.
L’exactitude et la rapidité de son service dépendront de votre générosité.

A vous d‘étre un bon maitre, soyez plein d’attention a son égard; si elle peut
compter sur vous, vous pourrez compter sur elle.

CARROSSERIE

MIEUX VAUT PREVENIR QUE GUERIR.

Si vous avez un garage parficulier trop étroit pour permetire l‘ouverture
compléte des portiéres, fixez sur le mur & bonne hauteur soit un bourrelet de
tissu, soit un tuyau de caoutchouc.

Ceci vous évitera d‘cailler la peinture sur les angles des portes en les heur-
tant contre le mur.

Dans le cas ou ce serait la poignée de portiere qui entrerait en contact,
employez plutét le bourrelet de tissu, en le faisant assez large pour assurer la
profection suivant que la voiture est a vide ou en charge.

Comment laver votre voiture
Pour bien laver une voiture, il est indispensable d‘avoir un iej‘ d'eau et
d’éviter de faire cette opération en plein soleil ou lorsque la température est

en dessous de 0°C.

Vous commencerez par [intérieur
des ailes avec un jet d‘eau puissant; il
ne faut absolument pas gratter, pour
gviter d’‘enlever la matiére insonori-
sante ou la peinture.

Cette opération terminée, réduire le
jet, arroser entfiérement la carrosserie,
en prenant soin de ne pas diriger le
jet perpendiculairement pour chasser
les poussiéres et fraces de boue.

Ensuite, passer [‘éponge, en mouil-
lant abondamment, mais , éviter de
rayer la peinture.

Avec une peau de chamois,
ESSUYEZ la totalité de la carrosserie;
rincez souvent cetie peau et essorez-la
bien avant de continuer Vessuyage.

— e ] ’
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Si la peinfure est oxydée, vous n‘obtiendrez pas un beau brillant par cette seule
opération de lavage. Il sera indispensable d‘employer un produit d‘entretien.,

Nous conseillons ensuite I'emploi d‘une cire protectrice, qui protégera le
brilla‘nf de la peinture et évitera une nouvelle oxydation.

Dés que vous remarquerez un éclat de peinture, ou une rayure profonde,
mettant la téle & nu, appliquez une couche de lague ou d‘apprét sur la partie
abimée (3 moins que vous n‘ayez Vintention de faire exécuter rapidement un
raccord par un peintre). .

Vous éviterez que la rouille ne s‘installe sur ces endroits dénudés et vous
empécherez cette oxydation de s‘infiltrer dangereusement sous la peinture
avoisinante,

De méme, surveillez les joints de capot, de portieéres, de coffre AR. Des éclats
se produisent trés souvent a ces endroits, en général mal recouverts de peinfure.

Aprés chaque lavage du dessous de la voiture, faites faire une pulvérisation
chez votre garagiste, ou passez vous-méme du pétrole ou gas-0il sur toutes les
téles et les éléments mécaniques, en évitant de foucher aux piéces en caoutchouc.

L’application de ce produit aura I‘avantage de faciliter le prochain lavage, fout
en préservant les toles de la rouille.

ENTRETIEN DES GARNITURES
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TACHES DE GRAISSE : N’employez pas d‘essence, celle-ci laisserait une
auréole. Employer de la benzine, de I'éther ou du trichloréthyléne, puis talquez
avant séchage. Brossez une heure aprés.

TACHES DE FRUITS : Ne pas employer d‘eau savonneuse. Prendre de l‘eau
trés chaude ef frotter jusqu’a ce que la tache disparaisse. On pourra terminer
F‘opération en frottant avec du tétrachlorure de carbone.

TACHE DE ROUGE A LEVRES : Humectez la tache avec du tétrachlorure
ou du chloroforme, puis appliquez un buvard; répétez l‘opération jusqu‘a dispa-
rition de la tache.

TACHES DE SANG : Frottez avec un chiffon imbibé d‘eau froide dans laquelle
vous mettrez un peu d’ammoniaque.

TACHES DE GOUDRON : 1° Humectez avec du chloroforme, grattez légére-
ment et frottez avec du benzol ou du tétrachlorure de carbone;

2° Si le goudron est frais, mettez avec précavtion du beurre sur la tache et
laissez-le quelques minutes. Enlevez avec un couteau I'amalgame formé et frottez
ensuite avec de la benzine, sans étaler.

POILS DE CHIENS, CHEVEUX, etc... : Passez sur les coussins un papier de
verre assez fin et humide, qui roulera et agglomérera les poils ou cheveux de
telle facon qu’‘on pourra les enlever facilement.

e
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DEPANNAGE

Nous vous conseillons vivement d’avoir dans votre tfrousse d’outillage les
différentes piéces de rechange dont nous vous donnons la liste ci-dessous. Ceci vous
évitera de rester en pleine campagne, faute d’'un moyen trés simple de dépannage.

OUTILLAGE INDISPENSABLE

1 grand tournevis. Du fil de fer. 1 clé & molette.

1 petit tournevis. De la ficelle. 1 marteau.

1 pince .universelle. Du chatterton. 1 jeu de clés plates.
1 clé a tube de 6 et 8. 1 cric. 1 lampe-témoin.

1 jeu de cales. 1 clé & bougie. Clés pour gicleurs.

PIECES DE RECHANGE

2

1 joint de pompe a essence.
1 bobine d‘allumage. 2 lampes phare code.

1 condensateur. 1 lampe feu AR.

4 bougies. Joints fibre de gicleurs.
1 durite d‘essence. 1 métre de fil électrique.

1 jeu de fusibles.

ELECTRICITE

L'installation électrique d‘une voiture, et particulierement le circuit d’allumage
sont constitués par des appareils extrémement simples et pourtant bien mysté-
rieux pour beaucoup.

La masse, ou retour du courant, esf formée par l'ensemble des éléments
métalliques de la voiture. Chacun des appareils n‘est, par conséquent, alimenté
que par un seul fil, ce qui facilite beaucoup la compréhension des schémas et les
recherches en cas de panne.

Principe de fonctionnement du systéme d’allumage

Le courant sort des batteries par un cable de grosse section.

Ce cdble isolé va au démarreur.

Sur la borne du démarreur est branché un fil allant & I'ampéreméire. Le
courant, ayant traversé cet appareil, va sur une des bornes du bouton de contact
distribuant le courant aux divers appareils et notamment au circuit d‘allumage, le
seul qui nous intéresse dans ce chapitre. (Voir schéma ci-dessous.)

Le circuit d‘allumage est ainsi dénommé parce qu‘il donne naissance a
I’étincelle allumant le mélange air-essence dans les cylindres.

F- AMPEREME TRE CONTACT
fr\ L
k| iy | ]
7

OEMARREUR BOBINE
4

MASSE  BATTERIE

B e

DIFFICULTES DE DEPART OMOBILE MUSEUM

Si le moteur démarre mal, contréler les bougies l'une aprés l‘aufre,

Débrancher le fil d’'une bougie, la dévisser, puis la rebrancher et faire
fourner, par un aide, le moteur pendant qu‘on maintient le culot de la bou-
gie en contact avec une partie métallique du moteur. On doit voir I’étincelle
jaillir entre les électrodes et, a I'air libre, on doit pouvoir tirer une étincelle
de 6 3 10 mm directement entre le fil de bougie et la culasse, par exemple.

S‘il n’y a pas d’étincelle & une ou plusieurs bougies, vérifier leur état et
celui de leur fil.

Les pannes diies a I’allumeur

Il convient de préciser que ce sont, en général, les vis platinées qui pro-
voquent les désordres imputables & cet appareil.

Un mavuvais contact entre ces vis, causé par l‘oxydation ou par la présence de
corps étrangers, est la panne la plus fréquente.

A laide d'une petite lime plate, nettoyer soigneusement les deux surfaces de
contact.

Un mavuvais écartement de ces vis (ecariemenf normal 0,4 mm) provoque des
désordres dans I'allumage, sans toutefois I'interrompre. C’est donc le rendement du
moteur qui en souffrira et les départs seront plus difficiles.

Réglage des contacts ou « vis platinées »

Le réglage des vis platinées s’obtient en desserrant la vis A (3 gauche), aprés
avoir préalablement écarté au maximum ces vis, en procédant comme indiqué
sur le schéma en haut du dessin.

Régler l'‘écartement & 04 mm, en agissant sur la vis B (3 droite) et resserrer
la vis A.

;v e g
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RECHERCHE DES PANNES D’ALLUMAGE

Le contréle se fait de la batterie aux
bougies.

Pour vérifier les cablages et les cir-
cuits, on disposera d’une pile et d’un
ampeéremetre montés en série. Deux fils
souples de 1 m, terminés par des pin-
ces, permettront de brancher le dispo-
sitif sur les points a contréler. Avant
de vérifier un circuit, le débrancher aux
deux bouts (2 défaut d’ampeéremétre,
une petite ampoule, du voltage de la
pile, peut permettre de savoir si le
circuit est coupé ou non).

1° Aucun appareil électrique ne

fonctionne.
Vérifier : Prise de masse de batterie.
Batterie.
Cable batterie — démarreur.

Faisceau démarreur - fusible
(cosse rouge).
Fusibles.

2° Les appareils électriques fonc-
tionnent, mais le courant n’ar-
rive pas a la bobine.

Vérifier : Porte - fusibles (fixation des
cosses).
Circuit porte-fusibles —
contact d’allumage.

Contact d’allumage.
Circuit porte-fusibles — bo-
bine (borne + ou BAT).

3° Le courant arrive a la bobine,
mais il n'y a pas d’étincelle
au secondaire.

Vérifier : Circuit primaire. Si l’ampé-
remétre reste a 0 (ou si ’am-
poule n’éclaire pas), Penrou-
lement est coupé.

— Circuit secondaire. Brancher la bor-
ne « BAT » au « -+ ». Débrancher
les fils allant de la bobine au dis-
tributeur. Tenir PI’extrémité du fil
secondaire 4 6 mm d’une piéce mé-
tallique du chéassis et toucher plu-
sieurs fois une autre piéce métal-
lique avec le fil primaire. Une étin-
celle doit jaillir au secondaire, si-
non l’enroulement secondaire est
coupé ou court-circuité. (Vérifier le
contact du fil central dans le cou-
vercle de la bobine).

Ne jamais laisser tourner un moteur
avec une bougie débranchée, sous
peine de survolter dangereusement le
secondaire.

2o

Le fil défectueux étant débranché entre A et B, I'ampéremeétre décele la cocupure

o e

4

4° La bobine est correcte. mais
il n'y a pas d’étincelles aux
bougies.

Vérifier : Tous les fils de la bobine au
distributeur et aux bougies.
— Le circuit primaire du distributeur.

Si lampéremeétre accuse un débit
ininterrompu quand le démarreur en-
traine le moteur, le rupteur est a la
masse (boitier humide, corps étrangers
conducteurs). Si P’ampéremétre accuse
les ouvertures des vis platinées quand
le condensateur est débranché, Ile
condensateur est défectueux.

Si Pampeéremétre n’accuse aucun dé-
bit, les vis platinées ne peuvent entrer
en contact (ressort cassé, vis fixe trop
reculée). Régler ouverture a 0,4 mm
environ.

— Le circuit secondaire du distributeur.

Faire tourner le moteur au démar-
reur. Débrancher un fil de bougie et
I’approcher d’une masse. S’il n’y a pas
d’étincelle, vérifier :

— La calotte (fissures entre les bornes

— état du charbon).

— Le doigt de distribution (@’enduire
de craie pour voir s’l porte sur le
charbon).

5° Le distributeur est correct,
mais il n'y a pas d’étincelles
aux bougies.

Démonter les bougies. Régler I’écar-
tement des pointes a 0,7 mm. Nettoyer
les pointes a la brosse métallique ou au
jet de sable. Examiner le culot : une
fissure dans la porcelaine retient I’hu.
midité et court-circuite la bougie. Es-
sayer chaque bougie posée sur la cu-
lasse : elle doit donner une étincelle
trés franche, car 1’étincelle est moins
forte en milieu comprimé qu’a Pair
libre.

Le bon fonctionnement des bougies
peut étre compromis par les remontées
d’huile qui encrassent Iisolant.

6° Il y a des étincelles aux bou-
gies, mais le moteur ne part
pas.

— Fils de bougies intervertis. Vérifier,
en partant du plot correspondant
du cylindre n° 1, que les fils suivent
bien lordre d’allumage.

— Décalage de la distribution.

LES MAUVAIS CONTACTS

Tous mauvais contacts occasionnent des chutes de tension, diminuent le
rendement du moteur et provoquent un allumage irrégulier. 2

Vérifier souvent le serrage de toutes les bornes des divers appareils ou acces-
soirs électriques. Veiller & avoir des contacts propres sans trace d‘oxydation.

LES PANNES DU CONDENSATEUR

Cet appareil absorbe I’étincelle du rupteur, évite I'action destructive de celle-
ci sur les vis platinées, tout en augmentant la valeur de I'étincelle aux bougies.
Lorsqu’un moteur est chaud, le mauvais état d’un condensateur peut ne pas
I'empécher de tourner, mais lorsqu’il sera refroidi, il le mettra irrémédiablement

en panne.
Le condensateur peut étre :

1° COURT-CIRCUITE.

Dans ce cas, tout le circuit primaire est en court-circuit et il n'y a pas

d’‘étincelle aux vis platinées.
2° EN MAUVAIS ETAT.

Il peut ne pas interrompre la marche du moteur quand celui-ci est chaud,

mais il rend les départs difficiles.
3° EN MAUVAIS CONTACT.

Ce défaut se traduit en général par des pétarades a I'échappement. Resserrer
le condensateur aprés avoir netioyé son point de contact sur le corps de

I‘allumeur.

AT



Certaines pompes sont pourvues d‘un déme formant réservoir entre la partie
aspirante et refoulante de la pompe, assurant un &coulement continu 2t non

. soumis a des pulsations.

La pompe comporte un levier d’amorcage & main, pour le cas ou la cuve du
carburateur s’est vidée, ce qui peut se produire par évaporation quand il fait
chaud. Mais ce levier ne peut agir que si le doigt de commande ne porte pas sur
le bossage de la came spéciale de l'arbre 3 cames. Sinon, faire tourner légérement
le moteur a la main.

Défauts de la pompe a essence

La pompe cause assez rarement des ennuis. Ceux-ci peuvent étre dus & un ou
plusieurs des défauts ci-aprés :

1° Bouchons de clapets non étanches (mal serrés ou joint détérioré) ;

.2° Clapets défectueux : ressorts affaiblis, clapets usés, voilés, coincés ou por-
tant mal a cause d‘une impureté, sieges corrodés ou encrassés. La surface polie
du clapet doit toujours se trouver du coté siége;

3° Tamis de filtre colmaté ;

4° Cloche ou joint de filtre défectueux ou mal serré;

....... IR e Bague coulissante

Levier de commande
Ressort dappui

Tige centrale

Came du levier & main

5 & , g-_—;—‘i
Levier 3 main Came

5° Trou d'air obstrué (sous le diaphragme);

6° Entrée d‘air entre les plans de serrage du diaphragme ;

7° Diaphragme poreux ou percé, rondelles de diaphragme mal serrées ;

8° Filetage des orifices d‘entrée ou de sortie détérioré (ceci arrive souvent du
fait que les raccords ne sont pas vissés dreit, surtout quand les canalisations sont
en tube trés rigide) ;

9° Ressorts. de rappel de diaphragme affaiblis ;

10° Levier faussé ou usé.

LE RESERVOIR

S’il ne semble pas, a premiére vue, devoir occasionner de pannes, il peut
cependant présenter un certain nombre de défauts auxquels il faut remédier, si
I'on ne veut pas étre obligé de procéder, a intervalles trop rapprochés, au
neftoyage de la pompe a essence et du carburateur.

1> CORROSION DES PAROIS par divers agents chimiques contenus dans
certains carburants et qui, a la longue, les attaquent peu a peu, malgré leur
revétement protecteur.

38— 7 4

Les plaques de rouille qui se forment se désagrégent et viennent obstruer les
filires ou les canalisations. Il se peut aussi que le réservoir vienne a se percer et
a se vider de tout son contenu.

2° COLMATAGE OU OBSTRUCTION DE LA CREPINE du fube d’aspiration
d’essence ou du tube lui-méme, lorsqu’il n‘y a pas de crépine.

3> OBSTRUCTION par la poussiére, la boue, le cambouis (si l'on met de
I'hvile dans l'essence) du trou d‘air, qui permet a la pression atmosphérique
d’exercer son effet & lintérieur du réservoir.

4° ENTREE D’AIR PAR UN RACCORD MAL SERRE ou par une fissure dans
le tube venant de la pompe et plongeant dans le réservoir. L’essence retombe
alors dans le réservoir par gravité et la pompe n‘aspire plus que de Iair.

5° PLONGEUR TROP COURT. Ce défaut ne peut se rencontrer que sur des
véhicules ayant subi des transformations.

Nous avons eu connaissance d‘un véhicule ou il fallait que le réservoir
confienne au moins 20 litres d’essence pour que la pompe puisse samorcer.

Il arrive aussi qu‘a la suite d‘une réparation faite au réservoir, le tube plon-
geur ait été faussé et ne descende plus assez bas.

6° ENFIN, IL PEUT Y AVOIR UNE FUITE PAR LE BOUCHON DE VIDANGE,
soit que le filetage ait été détérioré, soit que I'on ait dessoudé son embase, en
forcant pour dévisser le bouchon grippé. Nous avons vu ce cas maintes fois,
surtout sur des véhicules neufs.

Cette fuite n‘influe évidemment pas sur I'alimentation, mais peut amener des
surprises facheuses et occasionne ‘toujours des pertes qui sont, & I'heure actuelle,
particulierement préjudiciables.

On essaie souvent de nettoyer un réservoir rouillé et rempli d‘impuretés en le
« chainant », cpération qui consiste & y infroduire une chaine & petits maillons
et a le secover énergiquement pour détacher des parois les paillettes, gommes
ou autres impuretés pouvant y adhérer, qu‘on élimine ensuite plus ou moins
complétement par soufflage ou ringcage. Mais il est préférable de changer le
réservoir.

“ VAPOR - LOCK

Le vapor-lock est un « tampon de vapeur » qui empéche quelquefois l'‘essence
d‘arriver jusqu‘au carburateur, surtout par temps chaud.

On sait que l'essence n’est pas un combustible homogéne, mais un liquide
constifué par un cerfain nombre d’hydrocarbures qui ne sont pas également vola-
tils. Certains se fransforment en vapeur 3 une température relativement basse,
de l'ordre de 60°C, chiffre qui, par temps chaud, peut étre dépassé a Iintérieur
du capot (on a relevé 80° C).

Si, par surcroit, la tubulure allant du réservoir & la pompe passe 3 proximité
d’un organe particulierement chaud, par exemple le collecteur d‘échappement,
une parfie de lI'essence contenue dans le tube peut se transforn.ir en vapeur. La
veine liquide se rompt, alors le carburateur, n‘étant plus alimenté, se vide et le
moteur s’‘arréte.

Pour repartir, il n'y a qu‘un moyen : refroidir la tubulure avec un linge
movuillé dans de l'eau froide.

Certains moteurs sont plus sujets que d‘autres a3 ce phénoméne, en raison de
la disposition des organes. Mais, en général, quand la pompe se trouve prés d‘un
point chaud, on fait passer la tubulure d’essence par I'avant, en I‘exposant le plus
possible au courant d‘air créé par le ventilateur. Quelquefois, on dirige méme le
courant d‘air frais a l'aide d‘un déflecteur et on place entre la tubulure et le
collecteur d’échappement un écran garni d‘amiante.

D’aufre part, la canalisation ne doit comporter ni coudes brusques (rayon
minimum 5 cm), ni aplatissement dans les coudes, car ceux-ci freinent I'écoule-
ment et facilitent ainsi la vaporisation. Il faut éviter également que le tube
venant du réservoir soit trop prés du tube d‘échappement. Souvent, il est placé
du coté opposé.
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PANNES DE CARBURATION

MOTEUR FROID

.En cas de départ a froid trés difficile, manceuvrver comme suit: ne pas
mettre le contact, tirer le starter, faire tourner le moteur au démarreur pendant
frois ou quatre secondes. Au bout de ce temps, metire le contact, le moteur
doit partir.

Si, a la suite de plusieurs tentatives infructueuses, le moteur est noyé
d’essence, repousser le starter, appuyer a fond sur la pédale d‘accélérateur et
actionner le démarreur.

Si, au contraire, aprés ces tentatives, les bougies ne sont pas humectées,
démonter le gicleur de starter qui doit étre bouché.

MOTEUR CHAUD

Si c’est 3 chaud que le moteur refuse de repartir, vérifier si le gicleur de
ralenti n’est pas obstrué. -

Si, étant en route, la voiture lancée, le moteur se freine et tend a s‘arréter
rapidement, on peut localiser la panne en tirant le starter : si le moteur reprend,
c’est que le gicleyr de route est obstrué.

SINON
VOUS AVEZ UNE PANNE D’ALLUMAGE (75 % DES CAS)
OU UNE PANNE D’ALIMENTATION (25 % DES CAS)

GICLEURS BOUCHES

Pour les netfoyer, les laver a I‘essence et les souffler. Ne jamais essayer de les
déboucher avec un objet métallique. Les gicleurs sont facilement accessibles et
démontables.

REGLAGE DU RALENTI

Pour régler le ralenti, agir:

a) Sur la vis A de butée du papillon qui ne fait qu‘augmenter ou diminuer la
quantité du mélange air-essence admise dans les cylindres, accélérant ou ralen-
tissant ainsi le moteur.

b) Sur la vis B qui régle la richesse du mélange, dans le cas oU le moteur
« boite » ou cale trop facilement.

La vis B ne doit jamais étre serrée a fond.

| CHAPITRE VI

" TAMPA BAY =

LES CITROEN
TRACTION AVANT 7 ET Il

"EST en 1934 que les usines Citroén ont lancé sur le marché
une voiture d’une conception nouvelle pour I'époque :
la « traction avant ». La valeur des solutions adoptées était

telle que le public a été conquis dés le début et a permis a ces
voitures |’étonnante carriére que |I'on connait. ;

Une clientele fidéle s’est formée pour ces voitures ner-
veuses et d’'une grande sécurité de conduite. Et, bien que datant
de plus de vingt ans, la « traction avant » reste une voiture trés
appréciée.

La fabrication des modéles 7 et 11 s’est poursuivie paral-
lelement depuis leur sortie jusqu'en 1940, mais a la reprise. en
1945, seul le type 11 a subsisté.

Nous allons examiner, dans les pages suivantes, les répa-
rations et réglages qui sont a la portée de |'usager soucieux de

conserver un véhicule en bon état.
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A gauche : Porte AR des 6 glaces
avant 1938

A droite : Porte AR de

aprés 19

//ﬁ

i-contre : 1938 - 7 C, 11 B, 11 BL.
A partir de janvier, roues pilotes,
ailes plus larges

Ci-dessous : 1945-1949 - 11 B, 11 BL

Nouvelles roues pilotes a disques. Sabots

‘ailes, butoirs de pare-chocs. Baguette de
ceinture. Capot a crevés, phares peints

Depuis janvier, siége Pullman,
tableau de bord blanc

— 44 — &

Ci-dessus, ci-contre et ci-dessous :

1951. - Nouveau tableau de bord. Malle

arriére extérieure. Suppression de la

montre (mai 1951). Axes de commande

des essuie-glace au bas du pare-brise.

Roues a voile plein percé de 4 trous.

Roue de secours centrale dans la malle
arriere

1952. - Nouveaux clignotants et
nouveaux feux de position

TAMPA BAY

1953. - Pare-chocs droits. Couleurs de
carrosserie : gris clair, bleu R.AF.,
noir

s

1954. - Deux feux rouges a l‘arriére.

Couleurs de carrosserie : gris perle,

bleu R.A.F., noir, bleu nvif, gris bruyeé-

re. Volant gris perle. Essuie-glace,

charniére de malle et bouchon de
réservoir chromés.

— 45 —




CARACTERISTIQUES GENERALES
DES 7 ET Il CV.

CAPACITES

MOTEURS & e 4-45 litres huile moteur
BOITE DE VITESSES ............ 2 litres huile boite
EAU DE REFROIDISSEMENT :

T L e il e e e e 7,5 litres

= TH N T s el G (R0, O o ACR08b 8 litres
FOCKHERD . 5 e o opteysstatols 0,750 litre
ESSENCE :

o LY e 1 1 DAt e Sl e A e 45 litres

SEESTSEN o ale s . e gl e b s S R 50 litres

MOTEUR

Quatre cylindres en ligne.

"ALESAGE : TA — 7 C — 7 éco 72 mm

Tous autres types 78 mm

COURSE 7 A —7 B 80 mm
Tous autres types 100 mm
CYLINDREE 7 A 1.303 cc
7B 1.529 cc

" C — 7 éco 1.628 cc

Tous autres types 1.911 cc . g
Soupapes verticales en téte commandées par poussoirs, tiges et cul-

buteurs a partir d’un arbre & cames 3 paliers placé dans le bloc et entrainé

par

chaine.

Distribution par chaine double.

Vilebrequin 3 paliers.

Chemises humides amovibles en fonte traitée.
Pistons en alliage léger.

Graissage sous pression.

Alimentation par pompe & membrane et carburateur.
Puissance fiscale :

— type 7 : 9 CV.

— type 11 : 11 CV.

Puissance réelle :

— type 7 A : 32 CV a 3.800 t/mn.

— type 7 B : 35 CV a 3.800 t/mn.

— types 7 et 7 éco : 36 CV a 3.800 t/mn.

— type 11 : 46 CV a 3.800 t/mn.

— type 11 perfo : 56 CV a 3.800 t/mn.

EMBRAYAGE

Citroén monodisque sec avec moyeu amortisseur.
Deux dimensions de disque :
187,5 X 120 %X 3,1 sur 7 CV
214 X 120 X 3,1 sur 11 CV
Moyeu a huit cannelures.
Sur tous les types 6 ressorts de pression, sauf sur les « Perfo »

9 ressorts.

4
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COUPLE CONIQUE

A taille Glaeson.
Rapports

7 A, 7B, 11 A familiale, 7 C, 11 B familiale :
11 C a roues stop g
7 S, 11 A normale, 11 AL roues stop 8
7 C, 11 BL, 11 B sauf familiale 8
7 C économique 3
7 A et 7 B montagne 5

Diftérentiel a quatre satellites.

BOITE DE VITESSES

Trois vitesses avant et une marche arriére.
Troisiéme et deuxiéme synchronisées.

8 X 81
8 X 81
9 X 31
9 X 31
10 X 31
8 X 35

Rapports des vitesses comparés a la 3¢ :

Premierers, Soob i 00N T galea s GIneR L ATy 0,394
Denxiemeis: - Sl e e 0,656
Troisi@me; i s il F ol wil mani R i - e 1

TYPES A | TYPES B

0,332
0,600
1

BARRES DE TORSION

POUR VOITURES A ESSIEU CRUCIFORME
Les barres de torsion sont repérées
deux bagues a gauche.

SUSPENSION
A Pavant. — Deux barres de torsion longitudinales.
A Tarriere. — Deux barres de torsion transversales.
Quatre amortisseurs hydrauliques télescopiques.
DIRECTION

GEMMER & 1 palier en 1934.
GEMMER a 2 paliers en 1935-36.
Crémaillére depuis mai 1936.

FREINS

FREINS HYDRAULIQUES « LOCKHEED »
Diamétre du maitre-cylindre ........ (en pouces)
Diametre du cylindre avant ...... ........ ........
Diameétre du cylindre arriére ......................
Rapports des efforts entre commande et machoire :

— Pied : 1 a 19.

— Main : 1 a 16.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Sous 6 volts.

Dynamo DUCELLIER ou CITROEN
Disjoncteur DUCELLIER ou Régulateur SNA.
Démarreur CITROEN.

Allumeur RB — SEV — DUCELLIER.
Bougies MARCHAL CR 35/36.

Ll Ay da

1

: une bague de peinture a droite ;



LE MOTEUR CITROEN II D

EPUIS le mois de mai 1955, les usines Citroén produisent une nouvelle’ versior_'l
du moteur 4 cylindres : le 11 D. Les modifications que nous énumérons ci-
dessous ont pour but d‘améliorer les performances, la longévité et le
silence. :

1. - Nouvelle culasse a taux de compression de 6,8, au lieu de 6,2.

S
SPvmNamaw

18.

Nouveau dessin de la circulation d‘eau dans la culasse, permettant un
meilleur refroidissement des soupapes et de leurs siéges.

Nouvel arbre a cames avec profil étudié pour les hauts régimes.
Montage de bagues de haute précision pour les paliers d’arbre a cames.
Nouveau cache-culasse étanche.

Nouveau joint d’étanchéité avant du vilebrequin.

Dispositif de rotation automatique des soupapes.

Soupapes en acier nickel-chrome a haute teneur de chrome.

Bouchon de remplissage d’huile a fermeture étanche.

Nouvelle pompe a huile.

Nouvel accouplement par barre de torsion entre l'arbre & cames et la
poulie d’entrainement de la pompe a eau et de la dynamo.

Filtre a air de plus grande section et plus silencieux.

Culbuteurs allégés.

Axes et tiges de commande des culbuteurs de plus grand diamétre.
Nouveaux pistons sans fente, avec anneau de dilatation, en acier, incor-
poré dans la masse. Segments coniques.

Coussinets minces en acier régulé aux tétes de bielles.

Bagues minces aux pieds de bielles.

Chapeaux de paliers de vilebrequin renforcés.

— Enfin un nouveau carburateur est maintenant monté en série. C’est soit
un Solex 33 PBIC, soit un Zénith 36 WI, avec lequel on obtient une puissance
de 65 CV a 4.000 ¥/mn et un couple de 13,2 m/kg a 2.500 #/mn.

©O®® ®
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CARACTERISTIQUES GENERALES DU MOTEUR Il D

DISTRIBUTION

Pour contrdler le calage de la distri-
bution des moteurs 11 D, il importe de
mettre, sous les soupapes considérées, un
jeu de

0,618 mm a l’admission,

0,50 mm a I’échappement.

BIELLES D 121-010

Depuis mars 1955, les bielles, & coupe
oblique, sont montées sur coussinets
minces, en acier régulé, et I’alésage de
leur téte, coussinet monté, est de 48 mm.

Les boulons de téte de bielle sont rem-
placés par des vis de 9X32 mm (D-121-
13).

BAGUES DE PIED DE BIELLE D 121-2

Depuis mars 1955, la dimension des
bagues de pied de bielle est 20 X 21,5 X

25 mm.
CULASSE

De mai 1955 a juin 1955, il a été monté
une culasse nc 457.421, longueur totale
454 mm, volume d’une chambre 74 a
76 cc, taux de compression : 6,8.

A partir de juin 1955, et pour corres-
pondre avec un changement du diameétre
d’entrée des gaz de la pipe d’admission
(passé de 32 a 36 mm), a été montée une
culasse n° 457.674 de mémes caractéris-
tiques générales, mais convenant pour
carburateur de 33/36.

Ces culasses comportent un nouveau
dessin de la circulation d’eau amélio-
rant considérablement le refroidissement
des soupapes et de leurs siéges.

NOTA. — Nous profitons de l’occasion
qui nous est offert ici, pour signaler que
les culasses de DS 19 ne peuvent étre
montées sur les moteurs 11 CV, quel
qu’en soit le type.

COUVRE-CULASSE

Le mnouveau couvre-culasse D 132-2,
monté depuis mai 1955, comporte une
tubulure de remplissage d’huile (dia-
metre intérieur de la collerette : 82 mm).

Grice a la présence de deux bagues
épaulées D 132-72 de fixation du couvre-
culass’e, I’étanchéité de ce dernier est
assurée.

Le nouveau bouchon no 457.287 est a
fermeture étanche.

ARBRE A CAMES

(Depuis septembre 1955, un arbre 2a
cames ne° 457.556, dont une extrémité
forme tournevis, remplace I’ancien arbre
ne 461.707 pour montage avec joint Old-
ham, mais la longueur de la portée du
pignon, qui était de 27,5 mm, a été ré-
duite a 22,5 mm).

CULBUTEURS

Les culbuteurs mneos D 124-2 gauche et
D 124-2a droit, montés depuis mai 1955,
sont du type allégé, sans bague.

Leur alésage est de 16 mm.

Rotule de culbuteur et contre-écrou a
collerette sont inchangés.

AXE DE CULBUTEURS

Le nouvel axe de culbuteurs a un dia-
metre de 16 mm et une longueur de
417 mm.

Les ressorts entre culbuteurs.nc 124-98
ont un diameétre intérieur de 16,5 mm.

RAMPE DES CULBUTEURS

Depuis mai 1955, la rampe de culbu-
teurs porte le no D 124-01 (la hauteur de

ses supports étant de 56 mm au lieu de:

47,5 précédemment).
Numeéros des nouveaux supports d’axe :
D 124-17 avec trou graisseur.
D 124-17 a sans trou graisseur.

TIGES DE COMMANDE
DE CULBUTEURS

Depuis mai 1955, les tiges de com-
mande de culbuteurs nc D 124-5 ont une
longueur totale de 245,6 mm (au lieu de
240 mm) précédemment.

CARTER-CYLINDRES

Depuis mars 1955, les 'demi-coquilles
inférieure et supérieure assemblées por-
tent le no D 113-02.

Elles sont montées avec deux joints
d’étanchéité.

D 113-7 joint supérieur,
trois trous de 8 mm.

D 113-8 joint inférieur, comportant trois
trous de 8 et 2 trous de 12 mm.

CARTER INFERIEUR

Depuis septembre 1955, le carter infé-
rieur ne D 132-98 est en aluminium.

Les joints longitudinaux ont été égale-
ment changés, de méme que le bouchon
de vidange.

CHEMISES

Depuis mai 1955, sont fournis de nou-
veaux jeux de quatre chemises com-
pletes avec pistons du dernier type avec
leurs joints :

D 111 01 hauteur du repos a la partie
supérieure : 125,1 mm.

D 111-01 b hauteur du repos a la partie
126,1 mm.

POMPE A HUILE

Depuis décembre 1954, jusqu’en sep-
tembre 1955 a été montée une nouvelle
pompe a huile no 457.385, comportant des
pignons a denture droite (au lieu de den-
ture hélicoidale), et un clapet de dé-
charge a piston.

Depuis septembre 1955 est montée la
pompe n° D 222-01, dont la hauteur totale,
du joint de fond de pompe au pignon
de commande est de 266 mm.

Depuis mai 1955, la tuyauterie de grais-
sage des cubulteurs D 224-1 comporte
deux raccords a ceil, avec quatre joints-
fibre de 10,5 X 18 X 1 mm.

BEVige
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La nouvelle tuyauterie de passage
d’huile entre pompe et cylindre porte le
no 222-3. '

Veérification de la pression d’huile

Thuile étant a wune température de
60 = go C, la pompe débitant dans un

gicleur de 2,80 mm, la pression doit étre
de 2,5 kg a/1000 t/mn de pompe.

ALIMENTATION

Depuis juin 1955, la tubulure d’admis-
sion n°c 457.663 a une entrée de gaz du

diameétre de 36 mm, permettant le mon-
tage d’un carburateur de 33 ou 36.

Parallelement, la pédale d’accélérateur
(nouveau nc 587.535) a été changée, de
méme que son axe et ses biellettes de
commande.

Un filtre a air Miom, de grande sec-
tion et parfaitement silencieux, est monté
depuis mai 1955.

REGLAGE DES CARBURATEURS

Les carburateurs montés depuis mai
1955 sont. de trois modéles : SOLEX
33 PBIC, ZENITH 32 INA, ZENITH 36 WI.

5 0 i Ralenti Starter 2 =

o ! ) @~ 0o
alaE e g e Ty 8 8 | 85 | 98
& REBSg g e gt g ey i R Eea
CiE e = e SR N B B e

33 PBIC 27 140 70 50 150 2
32 INA 27 145 150 45 50 140 110 6 11 gr. 2,75 45

TROU
36 WI 27 145 90 3.6 60 115 2
DIRECTION 709.800 Distributeur Ducellier, référence

Depuis mai 1955, 1a bague nec 600.368 du
tube fixe (36,7 X 22,1 X 28,6 mm) est rem-
placée par deux piéces:

604.129 Bague Rilsan graphitée de 22,5 X
26,6 X 25 mm.

604.130 Bague caoutchoutée de 25,1 X
36,7 X 21,5 mm.

TRANSMISSION

Depuis juillet 1955, les transmissions
sont pourvues chacune, coté joint homo-
cinétique, d’un manchon toéle no 441.369
avec graisseur neo 4.737 S et d’un protec-
teur caoutchouc n° 441.370, maintenu par
un collier nc 441.436.

Les ensembles de croisillon, coté fusée,
sont fournis sous le mno 441.720.

Les ensembles de croisillon, c6té boite,
sont fournis sous le no 441.721.

Les transmissions complétes portent les
numéros suivants :

pour 11 normale

384.207 coté gauche,
384.208 coté droit.
pour 11 légére
384.209 coté gauche,
384.210 coté droit.

REFROIDISSEMENT

Depuis mai 1955, une nouvelle pompe
a eau nc 456.676 avec nouveau joint sur
culasse no 231-88 a été adoptée.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DU MOTEUR

DISTRIBUTEURS

Depuis juillet 1955, les distributeurs
portent un repére spécial « 11 D ».

Ils sont de construction diverse :

2172 D avec correcteur a dépres-
sion et contacts auto-nettoyants.

709.801 Distributeur RB, avec correcteur
a dépression et contacts auto-
nettoyants.

709.802 Distributeur SEV,. avec correc-
teur a dépression et contrats
auto-nettoyants.

709.803 Distributeur SEV (spécial pour
pays poussiéreux) sans correc-
teur a dépression.

REGLAGE DU POINT D’AVANCE

L’encoche dans le volant des moteurs
11D est prévue pour donner un calage
de 120 avant le P.M.H. (sur les anciens
moteurs, le calage indiqué était de 8o
seulement). I1 n’y a donc pas a donner
d’avance supplémentaire.

Ecartement des grains de contact du
rupteur : 0,4 = 0,02 mm.

DYNAMOS
De construction Ducellier ou Paris-
Rhoéne :
Ducellier, type 247 B (702.268) normale.
Ducellier, type 7063 (702.307) pour pays
poussiéreux.
Paris-Rhoéne, G 11 R 61 (702.267) mnor-
male.
Paris-Rhéne, G11 R 61 T (702.308) pour
pays chauds.

REGULATEURS

Montés sur le tablier.

De construction Ducellier, Cibié ou
SNA :

Ducellier 1276 (700.700).

Cibié, H 12 (702.176).

SNA, ED 2 S 10 (702.324).

DEMARREURS
De construction Paris-Rhéne ou Du-
cellier ; Lanceurs Benada ou Bendix :
Paris-Rhone D 11 B 22 (701.812).
Ducellier 414 (701.813).

B
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GUIDE PRATIQUE DE REPARATION

Beaucoup de réparations ne sont pas & la portée de I’automo-
biliste, nécessitant des connaissances professionnelles et un outillage
spécial. Nous ne parlerons donc ici que des réparations tres simples
que tout usager, s’intéressant un peu a la mécanique et ayant quelques
outils & sa disposition, peut effectuer lui-méme.

DEPOSE DE LA CULASSE

(jamais & chaud)

Déposer le capot, maintenu par
un boulon a chaque extrémité.

Vidanger I'eau du radiateur et du
bloc.

Défaire la durit.

Déposer le couvercle des culbu-
teurs maintenu par deux écrous ba-
gueés.

Dévisser les vis de fixation sur le
bloc-cylindres.

Dévisser la bride de raccord du
tuyau d’échappement.

Sortir la culasse en prenant soin
de ne pas détériorer le joint.

S’assurer sur un marbre que le
plan de joint n’a pas subi de défor-
mations. Le rectifier au besoin (1 mm
de rabotage entraine une diminution
des chambres de combustion de 4 cc
pour les 7 et 3,3 cc pour les 11).

DESHABILLAGE
DE LA CULASSE

Déposer la rampe des culbuteurs.

Démonter les soupapes par le pro-
cédé classique (placer une cale de
bois de 25 mm sous la téte des sou-
papes pour qu’elles ne descendent
pas), bien repérer la position de
chaque soupape.

DEPOSE D’UN SIEGE

Le chauffer au chalumeau en un
seul point, jusqu'a ce que la fusion
commence. Laisser refroidir pendant
trois minutes.

Extraire a Paide d’un petit levier
(tournevis) placé sous le point
chaud.

POSE D’UN SIEGE

Le nouveau siége, préalablement
trempé dans l'azote liquide pendant
quinze minutes, se loge a I'aide d’un
mandrin.

RODAGE DES SOUPAPES

Avec de la potée d’émeri et du pé-
trole, tremper la téte de la soupape
dans le pétrole et mettre de la potée.
A laide d’un tournevis assez large,
faire tourner dans les deux sens la
soupape, en la décollant de son siége
aprés chaque tour.

Faire attention de ne pas mettre
de potée sur la tige de soupape,
pour éviter d’augmenter 'alésage des
guides.

La soupape sera bien rodée lors-
que la surface de portée me présen-
tera plus aucune tache brune.

Ensuite, bien laver le tout au pé-
trole et souffler les piéces avec une
pompe ou un gonfleur si vous en
avez un.

Décalaminer soigneusement et, au
besoin, polir Pintérieur de la culasse.
Les dépots de calamine seront plus
longs a s’amorcer et on évitera
Pauto-allumage par points chauds
(dépots de calamine portés au
rouge).

Remonter les soupapes et leurs
ressorts.

DEMONTAGE DES CULBU-
TEURS DE,Z SUR LA RAMPE

Si vous démontez les culbuteurs,
bien repérer la position et Pordre
des rondelles, des ressorts et des
culbuteurs eux-mémes.

Zalpgini
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| Longueur libre ..............

' Diameétre du fil ..............

LES SOUPAPES

SOUPAPES 7" ET 9 CV

Angle total ..................
Diameétre téte ................
Diameétre queue ..............
Longueur totale ..............

Diameétre extérieur ..........

Nombre de spires .... ........

ADMISSION ECHAPPEMENT
120° 120°
37 mm 30,5 mm
8,95 mm (ou 8,75) 8,95 mm (ou 8,75)
111,75 mm 112 mm
RESSORTS DE SOUPAPES
N° 461250
60 mm
30 mm
3,8 mm
6,5
droite

Sens d’enroulement ..........

TR Y

groupe par une traction exagérée sur
les goujons, accident fréquent qui
n’est pas dit 2 un défaut, mais 4 un
serrage trop émergique.

Ordre de serrage :

10 6 2 3 ki 11

AV AR
12 8 4 1 5 9 13
***

Faire un premier serrage a 3 m-
kg, puis un autre a 5 m-kg. Régler
ensuite provisoirement le jeu des

culbuteurs a 0,20 mm pour Iadmis-
sion et 0,25 mm pour Péchappement.

SOUPAPES 11 CV

« PERFORMANCE » « NORMALE »
Al Echappe- ey Echappe-

Admission St Admission et
Angle total ...... 120° 120° 120° 120°
Diameétre téte . ... 37 mm 33,8 mm 37 mm 33,8 mm
Diameétre queue .. 8,95 mm 8,95 mm 8,95 mm 8,95 mm
Longueur totale .. 101,5 mm 101,5 mm 112,75 mm 112,75 mm

RESSORTS DE SOUPAPES

Intérieur Extérieur N° 461250
Longueur libre .. 43 mm 46,5 mm 60 mm
Diamétre exteér. .. 20 mm 30 mm 30 mm
Diamétre du fil .. 2,5 mm 3,5 mm 3,8 mm
Nombre de spires. 9,8 7,5 6,5
Sens d’enroul. gauche droite droite

REMONTAGE DE LA RAMPE

Remonter les culbuteurs aprés un
nettoyage soigné de toutes les piéces
et, en particulier, des orifices de
graissage.

Enduire d’hermétic le repos des
rondelles expansibles (qui doivent
étre remplacées a chaque démon-
tage) avant de les aplatir au mar-
teau pour les sertir.

. Placer ensuite sur Paxe préalable-
ment huilé, les supports, culbuteurs,

i ressorts et rondelles. L’extrémité de
:Paxe portant la clavette se monte

vers Pavant du moteur et le palier
percé vers larriére. Les trous de
graissage des culbuteurs se montent
toujours vers le bas.

REPOSE DE LA CULASSE

Nettoyer le joint de culasse, ou en
mettre un neuf s’il est détérioré. En-
duire ses deux faces d’huile de lin
cuite et le poser sur le groupe cy-
lindre, sertissures au-dessus.

Poser la culasse et mettre les vis
de fixation.

SERRAGE DE LA CULASSE
ET REGLAGE DES CULBUTEURS

Nous insistons sur le serrage de la
culasse qui doit étre fait a Daide
d’'une clé dynamométrique, comme
le précise le constructeur. C’est le
seul moyen d’avoir un serrage cor-
rect, suffisant pour assurer I'étan-
chéité au joint et pas trop fort, de
sorte qu’on ne risque pas de féler le

4*
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Puis faire tourner le moteur au ra-
lenti pendant quelques minutes pour
quil atteigne sa température nor-
male d’utilisation.

Ensuite resserrer les écrous de
culasse a 5 m-kg et régler définiti-
vement le jeu aux culbuteurs 3 0,15
mm a Padmission et 0,20 mm a
I’échappement.

Resserrer aprés 1.000 km & 5 m-kg.

Apres chaque démontage de la
culasse, il faut réamorcer la circula-
tion d’huile. Faire tourner le moteur
avant de raccorder le tube venant du
groupe a larriére de la culasse.

REFECTION PARTIELLE DU MOTEUR

Sur les anciens moteurs, Vovalisation par usure des cylindres et des

pistons, ayant pour conséquence :

bruit anormal, consommation exagérée

d’huile et perte de rendement, occasionnait une réfection longue et cotuiteuse.

Sur votre Citroén, le moteur comporte des chemises facilement amo-
vibles et le remplacement de Vensemble chemises-pistons n’est ni trés long
ni trés onéreux. Tous les agents de la marque sont susceptibles de faire ce
travail dans les meilleures conditions, disposant @ensembles neufs, parfai-

tement ajustés a l'usine.

PISTONS

CouTOR | DIAMETRE TYPE OBSERVATIONS

461.142 7 (72x80)

461.316 72 7 (72x100) | Piston & fond concave

461,947 7 (72x100) | Piston & fond plat

461.471 7 (72x80)

461.473 72,5 7 (72x100) | Piston & fond concave |

456.242 7 (72x100) | Piston & fond plat

461.278 7 (78x80)

461.247 \ <8 { ](.}(8110(]5} Piston & fond concave ‘

461.942 | { %%aﬁloé} Piston & fond plat

461.472 | 7 (7ex80)

461.474 78,5 { %%Bidlocl);' Piston & fond concave

456.245 { %}/ei'loé% Piston & fond plaj
e T e v e sy
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CULASSE

ECHAPPEMENT VERS LAR.

ECHAPPEMENT VERS L°AV.
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ALLUMAGE
DECALAGE DE L'ALLUMAGE

En principe, le calage de Iallu-
mage ne se dérégle qu’exceptionnelle-
ment sur les voitures modernes. Il
ne peut se produire que par suite
@dun déplacement accidentel de I’allu-
meur par rapport a sa position nor-
male.

Cela se manifeste par une grande
difficulté de mise en route, des
retours intempestifs ou des « tous-
sotements » du moteur.

Nous avons toutefois jugé utile de
vous indiquer la facon de vérifier
le calage de l’allumage.

VERIFICATION DU CALAGE. —
Brancher une lampe-témoins 6 volts
d’une part a la masse, d’autre part
au fil primaire allant de la bobine a
Pallumeur. Engager dans un trou du
carter de volant, coté gauche sens
de la marche, une tige ronde (6 mm
pour 7 et 11 ; pour 11 Perf. : 9 mm).
Dés que cette tige descend dans une
rainure prévue dans le volant, un
des cylindres extrémes est en posi-
tion d’allumage et la lampe doit s’al-
lumer.

Si la lampe ne s’allume pas au
moment voulu, il faut desserrer le
boulon du collier de serrage de I’allu-
meur et faire tourner trés lente-
ment celui-ci dans le sens voulu,
pour obtenir I’éclairage de la lampe.
A ce moment le réglage étant cor-
rect, resserrer le boulon et enlever
la tige introduite dans le carter.

MiSE EN PLACE DE LA PICE DE REPERAGE.

Le moteur étant au point mort haut,
fin de compression au 1¢* cylindre, les
2 reperes: A.-B. et les 2 axes: C.-D.
des pignons doivent étre sur une méme
ligne droite E ainsi que le graisseur F.

LA DISTRIBUTION

Le réglage de la distribution né-
cessitant la dépose du moteur, nous
ne vous indiquerons que la valeur
du réglage vous permettant ainsi
d’en faire sa vérification.

Les données angulaires du calage
de la distribution sont les mémes que
sur tous les moteurs 7 ou 11 Citroén.

Les données sur la course du pis-
ton sont les mémes que dans le cas
des moteurs 11 Citroén a course de
100 mm.

On doit trouver :

A.0.A. — 3° avant le P.M.H. ou
0,1 mm avant le P.M.H.

R.F.A. — 45° aprés le P.M.B. ou
88,7 mm avant le P.M.H.

A.O0.E. — 45° avant le P.M.B. ou
88,7 mm apres le P.M.H.

R.F.E. — 11° apres le P.M.H. ou
1,2 mm aprés le P.M.H.

Apres controle, et le moteur ayant
tourné pendant 15 minutes au ralenti
(500 tr/mn), régler le jeu de marche
des culbuteurs :

0,20 mm a P’admission,

0,25 mm a I’échappement,

4

el G0) = 5

TAMPA BAY -)
REGLAGE DES CULBUTEURS ol

Pour régler les culbuteurs, procéder de la facon suivante :
Déposer de préférence les bougies, pour faciliter la rotation du moteur,

faite avec la manivelle.

En tournant celle-ci, abaisser au maximum le culbuteur 1 (le premier en
avant du moteur), de fagcon a ouvrir la soupape.

Cette position est obtenue lorsque le ressort de soupape est comprimé au
maximum. Régler la soupape d’admission 6 et la soupape d’échappement 8.

“Procéder ensuite en suivant le tableau ci-dessous : 5

METHODE DE REGLAGE DES CULBUTEURS

Soupapes ouvertes Soupapes a régler
1 A dmission 6 8 Echappement
5 Echappement 4 7 Admission
8 Echappement 1 3 Admission
4 A dmission 2 5 Echappement
1er cylindre 2¢ cylindre 3¢ cylindre 4 cylindre
E A A B E A A B
1 2 3 4 5 6 7 8

Jeux : Admission, 0,15 ; Echappement, 0,20

Le réglage doit se faire, moteur chaud.

Noter que pour un contrdle de calage de la distribution, il faut revenir
au jeu théorique des soupapes, soit : 0,34 mm & P’admission et 0,41 mm a
I’échappement. Aprés vérification du calage, régler les soupapes au jeu
normal de marche.

T e



42 LT 9 _ ott | ott _ 0$ N € 0sT GeT. L2 i B T
arv | zae | wrv | gae St "IVHDENVO [ R M AT IO A
ZdNOd | AVEINTOL wantad | caranan o | ONTHA | geng aq aq
¥ATHVIS TINTTVY ETAAON TTIAOMN
HLIN3Z
ot N S S © 0 ) o S ) o6t |iger |9z | zz/tz |l otes ac |y, OSCTVOT
09 | 09 2wz [szt| v oet [ ¥ 08T |oft | tz | 2g/tz | Ivad s¢ | (F5AIodx av/ev
09 | 09 2| 1z |cet| v |ost| <b ocz |0zt | G2 | 2z/Te | Ivad Gf | . ooeeid 9/SH
R B O AT 8 U S o R o8z /[ BT dse & za/af vy ce AR EIRRIERTL L dues
44 2 (A e g RO 7 o a2 otz | st | 92 470 Gl e A e e
‘ DRI AT
Gox -8z oyt | - 9 [fost | ¢do ocz |oct | 9z | =zz/te IHQ Of LIS
A T T G o osz ozt | ez 0z on: 1 4 BRI S R )
R CE e BT 540 ovz | szt | ¢ 0z gIH ocT | T A
(4 92 | ovt 9 S¥0 15 STT 22 et QHILROE S| =SS TV T
o<t . . 6<6T
St | 92 |25t [S€ |osT [ svo Gyl sore i are Ll oe o LS aRnR 0c | L S50T
sitiltge i toon ) § e liost [N ko ote rlistr.|. a2 2z/1e e o M SR T KBRS
A AT e | 540 osz | ott | oz 0z Corala s R e )
2zl W ooy i 40 9¢ | sot | 6t et GHIOC i v2f Tk "o rimioi )
8 e S | @ m|ssa |u |uv (wpamore | B 2 R @
: i _
282 3| S |88 8 3|88 TVENENYD | T W O I T O A
= m m “ o i mmm S £ | @sne | asvisom qq T a
= (5] - oy ATIAON
mu & m 2 8| uzzuvis ITRITVvE| QG B wm o PSSR O
X310S

t—— NI ¢ HLIN3Z

-ewiojne,p NO UOIS|AW,P AN3DID

._+:.w_m._ 9p 9SSajIA abejbaa SIA

¢ J|8€d TE

uoissaadop 9p asiud : |
‘adwod 8p Jn3oIH : H

941013

‘jediputad anapoio

*d9jdelS 9p JIN3PRIH :

9

E

3

‘assaydla ap abe|bau SIA : d
o}

‘Ijuajed ap JAn3PI9 : g

<

‘asng

X370S

SYN3LVINGYVO

4

g0




POMPE A HUILE

La pompe doit étre réglée pour
une pression de a 2,5 kilos. On ne
peut accéder au clapet qu’aprés de-
pose du carter téle. Il est essentiel
de ne pas oublier, en cas de dépose
de 1a pompe, Polive qui se place sur
la canalisation allant de la pompe au
carter, sans quoi il y aura fuite et
une partie de Phuile refoulée par la
pompe retournera directement au
carter.

Le réglage sur banc d’essai est le
suivant :

Pression de 2,5 kg a 1.000 t/mn de
la pompe, Phuile & 60/65° étant débi-
tée par un trou calibré de 2,8 mm
de diameétre.

Lors de la mise en place de la
pompe, présenter en méme temps
Pallumeur, de facon &4 ne pas avoir
a tatonner ou a modifier les fils lors
du montage définitif de 'allumeur.

REGLAGE

Pour assurer une marge une sécu-
rité 4 ’embrayage, ayez toujours une
garde de 2 cm & la pédale. Nous vous
rappelons qu’en route on ne doit ja-
mais laisser le pied sur cette pédale.

Pour régler la garde de la pédale
avant attaque, visser la tige de ré-
glage pour amener la butée de dé-
‘ brayage en contact avec la bague
w d’appui des linguets. En méme temps,
manceuvrer la pédale a la main,

Au remontage de la pompe, placer
entre le corps et la tole rectangu-
laire un joint de papier identique &
ce corps et entre cette role et le fond
de pompe un joint identique a ce
fond ;

Attention a la jauge. Elle com-
porte un repos soudé, qui se détache
parfois, ce qui fait descendre la
jauge plus bas qu’elle ne devrait.
Verser cing litres d’huile dans le car-
ter vide pour les 7 A et B et 4,5 litres
pour tous les autres types.

Laisser la jauge porter sur son
repos, retirer et vérifier si le repére
correspond bien au niveau. Si I’huile
a marqué au-dessus du repére, il faut
descendre le repos jusqu’a trouver la
hauteur correcte ; faire un point de
soudure. :

Les voitures actuelles ne compor-
tent plus de manométre d’huile, en
raison des accidents de bielles cau-
sés par des ruptures de canalisation.

EMBRAYAGE

pour déterminer l'instant précis oil
la butée vient en contact.

Desserrer ensuite la tige d’un tour,
ce qui donne un jeu de 1,5 mm 3
Pattaque de la butée sur la bague
d’appui et environ 20 mm a la pédale.

A

4*

REGLAGE DE LA HAUTEUR
DE LA PEDALE

Régler la hauteur de la pédale.
Du point le plus bas du patin au
feutre du plancher, 175 mm ; 180 mm
(s’il y a un tapis).

Accoupler le cable sur le levier de
commande de fourchette.

L’embrayage est du type classique
a disque unique. Il a subi différentes
modifications dont les principales
concernent la dimension des canne-
lures et le nombre des ressorts qui
est passé de 6 a 9.

Pour les embrayages a six ressorts,
régler de telle sorte qu’on conserve
une garde d’environ 30 mm 3 la pé-
dale, avant d’agir sur les linguets.

Pour les embrayages a neuf res-
sorts, desserrer & la main Pécrou de
réglage jusqu'a ce que la gaine porte
a ses deux extrémités, puis tasser la
gaine en appuyant plusieurs fois sur
la pédale.

Comprimer la gaine en desserrant
a la clé Pécrou de réglage d’un tour
et demi. Bloquer le contre-écrou.

Régler la longueur du cable par
I’écrou tendeur, pour qu’il n’exerce
pas de pression sur le levier de com-
mande de fourchette.

Vérifier qu’en débrayant la colle-
rette du guide fixe ne décolle pas de
sa face de portée sur la bride guide
de cable.

Le tableau ci-dessous donne des
cotes de réglage en position « em-
brayée ».

La_. cote A est mesurée au dessus
du linguet & la face @appui du pla-
teau d’embrayage. : )

La qote B est mesurée de la face
d’appui du carter d’embrayage a la
face d’appui du plateau d’embrayage.

Jusqu'en février 1937, les disques
étaient a 8 canneures de 20,5 24X 4.
Depuis février 1937, toujours 8 can-
nelures, mais de 21,5)25%4 mm.

Le coté court du moyeu se monte
coté volant.

Deux dimensions de garnitures :

Sur 7 CV 187,5%122%3,1 mm.

Sur 11 OV 214 X120%3,1 mm.

REGLAGE 11 oV
11 CV
DES LINGUETS §O¥ 6 ressorts 9 ressorts
:: g N s e AT O e L . 27,1 mm 28,3 mm 28,3 mm
s e e e 15,7 mm 11,5 mm 11,5 mm
=il e p )



EMBRAYAGE
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BOITE DE VITESSES

FONCTIONNEMENT DES BOITES SYNCHRONISEES

Les boites de vitesses ordinaires ont I'inconvénient d‘exiger un certain doigté
pour arriver a changer de vitesse sans grincement. De plus, elles sont souvent
bruyantes, surtout en deuxiéme vitesse. .

Pour éviter ces inconvénients, les constructeurs utilisent maintenant des boites
de vitesses dont les principales démultiplications sont obtenues a I‘aide d‘engre-
nages hélicoidaux toujours en prise enfre eux et dont le passage des vitesses
est facilité par un organe appelé synchroniseur ou synchromesh.

Ce synchroniseur est cons-
titué principalement par un
petit embrayage ayant pour
but de mettre les organes a
engréner a la méme vitesse
angulaire, avant engagement
des crabots.

CARTERS DE
' BOITE ET
& D’EMBRAYAGE

— 67 —



DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La figure ci-contre représente la boite de vitesses de la Traction Avant Cifroén,
vue en coupe verticale longitudinale ; cette boite differe de la boite synchronisée
A frois vitesses habituelle car, par suite de son emplacement a lavant de la
voiture, elle doit permettre la mise en route du moteur a la manivelle.

A cet effet, I'arbre E. venant de I'embrayage traverse toute la boite de vitesses
et porte a l'avant une goupille V. sur laquelle vient prendre la manivelle de mise
en marche.

Sur cet arbre E. se trouvent : le pignon D., le pignon double N.L., le pignon M.
et le synchroniseur S. Les pignons D. et N.L. tournent fou sur des bagues de
bronze. Le pignon M. et la bague extérieure du synchroniseur S. peuvent se
déplacer sous l'action de fourchettes.

Sur l‘arbre inférieur K. se trouvent : les pignons C. et F. emmanchés sur les
cannelures de larbre, le pignon double A.G. tournant fou sur une bague en
bronze et le pignon Y. servant a lentrainement du pont avant (car ici on ne
peut plus dire pont arriere). Le pignon B. sert a la commande du compfeur
kilométrique.

Sur le coté de la boite (en arriére de l'arbre K. sur notre figure), se trouve
un pignon double dont on ne voit que le pignon I, l'avtre engrenant -avec A.
Ce pignon double sert pour la marche arriére.

EFONCTIONNEMENT 17 VITESSE : le pignon M est mis en prise avec le pignon G.
Le mouvement de E. est transmis a K. par les pignons M. G. A. N. L. F.

20 VITESSE : le pignon M. est remis au point mort. La bague extérieure du
synchroniseur S. est emmanchée sur la denture latérale du pignon D. Le mou-
vement de E. est transmis a K. par le synchroniseur S. et les pignons L. ef F.

3¢ VITESSE : la bague extérieure du synchroniseur S. est emmanchée sur la
denture latérale du pignon D. Le mouvement de E. est transmis a K. par le syn-
chroniseur S. et les pignons D. et C. On voit que dans cette boite il n'y a pas
de prise directe. ¢ :

MARCHE ARRIERE : le pignon M. esf mis en prise avec le . Le mouvement
de E. a K. est alors transmis par les pignons M. I., puis par le pignon solidaire de
I. et engrenant avec le pignon A.
et enfin, par les pignons A.N.L.
et F.

/
A
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REGLAGE DU VERROUILLAGE

DES VITESSES i

Aprés repose de la boite, amener la butée
juste au contact des linguets d’embrayage
Régler la patte d’entrainement du pointeau
sur Péquerre de butée a billes, de facon a
obtenir un jeu « b > de 0 4 1 mm avant
P’attaque
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REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES

Le déplacement des fourchettes est commandé par un systéme de tringles
et leviers a partir d’un boitier fixé & la planche de bord. Les différentes
piéces du systéme peuvent étre désassemblées sans difficulté.

Primitivement, il fallait, pour régler Ia longueur des tringles de com-
mandes, déconnecter celles-ci, soit a I’arriére, aux leviers verticaux, soit a
Pavant, aux leviers horizontaux. Sur les types actuels, les tringles intermé-
diaires sont taraudées & chaque bout, ce qui permet le réglage a la longueur
par simple rotation de la tringle sans déconnecter. Ces nouvelles tringles
peuvent étre montées sans aucune modification & la place des anciennes.

DEPOSE DU SELECTEUR DE VITESSES
Cette dépose est a effectuer en cas de rupture du ressort de verrouillage,
par exemple.

Pour démonter le boitier de commande, enlever le capot, déposer la bat-
terie et son coffre, retirer les deux vis qui fixent le boitier, dégager a lar-
riere, a gauche du moteur, les tringles articulées sur les leviers verticaux.
Déposer, a lintérieur de la voiture, la plaque repére et la poignée du levier
de commande des vitesses. Sortir le boitier.

COMMANDE

DES VITESSES

PIGNONNERIE
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IRAIN AVANT

Les TRACTION AVANT CITROEN
ont été montées successivement avec
différents trains avant.

Les nouveaux trains avant, direc-
tion & crémaillére,, sont sortis fin
1936, et depuis toutes les TRAC-
TION AVANT sont équipées d’aprés
ce principe.

Il est trés difficile & un usager
non professionnel d’effectuer des
réparations sur le train avant. En
effet, un outillage spécial est indis-
pensable pour toutes interventions
sur cette partie du véhicule.

Nous ne donnerons que les régla-
ges les plus courants pouvant étre
effectués avec un peu doutillage et
un minimum de connaissance.

LA CHASSE

C’est DPinclinaison du pivet de
fusée, qui a pour but de faire reve-
nir les roues en ligne droite.

La valeur de la chasse est :

pour les 7 et 11 CV : 1°30 + 15

REGLAGE DE LA CHASSE

Confectionner les plaquettes de
tole conformément aux cotes des
figures ci-jointes.

Remplacer les graisseurs par ces
plaquettes et controler au fil 2
plomb.

Pour régler la chasse, on desserre
les deux vis de pincement des pa-
liers de P’axe du triangle supérieur

et on tourne Paxe a Plaide du six-
pans entre les paliers. Rebloquer
aprés réglage.

Sur les deux premiers types de
train avant (sans crémaillére), in-
terposer ou déplacer les rondelles
d’épaisseur dans le méme but.

Blogquer énergiquement.
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PINCEMENT
DEFINITION. — C’est une convergence vers Pavant ou Parriére des

di?métres horizontaux des roues. C’est-a-dire que les mesures prises a la
meéme hauteur & Pavant et & l'arridre des jantes du méme train de roues
ne sont pas égales. Cette différence est indispensable pour compenser
Peffet sur les roues de la résistance & Pavancement et, dans le cas de roues
moirices, de Veffort de traction.

Le pin.cement ou PARALLELISME doit étre compris entre 0 et 3 mm
ef, contrairement au véhicule & propulsion arriére, ce pincement doit exister :
a Parriére des roues avant.

Ilse régle par les demi-barres d’accouplement sur les modeéles & cré-
Enalllere (agir également sur les deux demi-barres qui doivent conserver
a 1 mam prés la méme longueur).

CARROSSAGE (n’est pas régla-
ble) :

C’est l’inclinaison de la roue, ten-
dant & écarter celle-ci de Paxe de

la voiture & la partie supérieure du
pneu.

Sa valeur se mesure en degrés ou
en pourcentage et est pour les 7 et
11 CV:

1° 30 =+ 0°,30.
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REGLAGE DES BARRES DE TORSION AVANT

VERIFICATION DE LA HAUTEUR
SOUS COQUE

Ce réglage est de la plus haute importance et détermine la suspension,
la tenue de route, la résistance des pneus a l'usure et la maniabilité.

Cette hauteur doit étre prise dans certaines conditions :

1° Voiture vide de passagers et de colis ;
2° Avec des pneus gonflés normalement ;
* 3° Sur un sol plat.

Nous insistons parficuliérement sur le fait que peu de différence de
gonflage modifie beaucoup la hauteur de coque.

A titre indicatif, un tour de vis au réglage AV ou AR modifie la hauteur
de coque d’environ un centimétre : si les réglages sont a bout ou ont été
mal montée, il faut les déposer et les recaler au point voulu.

Mettre la voiture sur un sol bien
horizontal.

Les cotes indiquées dans le tableau
ci-dessous se mesurent a P’avant de
Paxe des barres de torsion et & l'ar-
riere du plancher.

Vérifier que la pression des pneus
a bien les valeurs indiquées page 80.

TYPES PNEUS STOP PNEUS PILOTE
DES VOITURES AV AR AV AR
& 3 +5 -+ 10 +5 -+ 10
e ASB G e A e s 285 25 26" 257
—0 — 0 —0 — 0
AN B o T e s i 295 » 285 » 275 » 264 »
BISANB G760 pla e T s 295 » 295 » 275 » 274 »
BIB9S pl Sl R @ 300 » 330 » 287 » 317 »

Si les cotes sont & modifier, soulever la voiture, comme indiqué plus
haut, et tourner les coquilles d’appui des leviers de réglage AV. et les
écrous des bielles AR, pour le réglage AR. si nécessaire.

N. B. — La fixation de la traverse
sous moteur se desserre parfois, ce
qui provoque des réactions dans
lavant-train.

Mesurer en B pour les types 7 A
— 7B et les premiéres 7 C. Mesurer
en' A pour tous les autres types.
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Coupe de la suspension arriere

DIRECTION

Trois types de direction :

1) a vis a 1 palier ;

2) a vis a 2 paliers ;

3) a crémaillére.

Les deux premiers types sont a
vis globique et galet selon le sys-
téme classique.

1) Direction & 1 palier.

La remise en état compléte n’est
pas intéressante en raison de la fra-
gilité de ensemble et du prix de la
réparation.

Remplacer par un boitier a deux
paliers.

REGLAGE

Placer des cales en Papier sous le
couvercle AV pour supprimer le jeu
axial. En raison des TIMKEN, Ile
jeu radial se trouve de ce fait sup-
primé.

Le jeu d’engrénement se rattrape
a laide de rondelles placées sous la
butée du secteur. Jeu normal 1 mm
mesuré a Pextrémité du levier,

2) Direction a 2 paliers.
Méme principe de réglage que
pour la direction & 1 palier.

DEPOSE DE L’ENSEMBLE

3) Direction a crémaillere.

1) Démonter le volant 3

2) Caler assez haut sous les bras
inférieurs et désaccoupler les demi-
barres sur les pivots ;

3) Défaire les deux paliers de
fixation a la coque ;

4) Descendre la direction oblique-

ment vers le bas, le tube restant en
place.

Pour la repose, procéder en sens
inverse et controler que Iaxe pignon
tombe bien au centre du tube de
direction. C’est une des Preuves que
ni la coque, ni Ia crémaillére ne sont
faussées. Mettre quelques gouttes
d’huile LOCKHEED sur la bague en
caoutchouc & Vintérier du tube, pour
qu’elle ne grince pas.

DEMONTAGE
DE LA CREMAILLERE

1) Dévisser les écrous fixant le
chapeau du boitier de la vis et sor-
tir Parbre avec la vis et les roule-
ments ;

2) Déposer le guide de crémail-
lére ;

3) Séparer les demi-barres des
rotules ;

4) Enlever les colliers d’accordéon
et dépincer les paliers.

REMONTAGE

Remettre les piéces en place dans
Pordre suivant : crémaillére, palier
et accordéon gauche, tube fendu
(grand coté a droite), coussinets,
rotules et tube de butée avec res-
sort. Blogquer (clés spéciales) et
revenir de un quart de tour en
arriére, monter les demi-protecteurs
et la plaquette, I'accordéon droit et
le palier.

*
*%

Le jeu de la vis et du guide se
régle par cales.

Vérifier si le caoutchouc sur le
chapeau de la vis est bien étanche.

— IR
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AMORTISSEURS TELESCOPIQUES

Ce type d’amortisseurs
hydrauliques est réalisé
sous la forme tubulaire
rectiligne, amortissant iné-
galement dans les deux
sens. Il est constitué par
une pompe a double effet
fonctionnant en circuit
fermé, en aspirant ef en
refoulant le liquide con-
tenu dans le corps méme
de [l‘amortisseurs; ce li-
quide passe toujours dans
le méme sens a travers

. les gicleurs, quel que soit
le sens de déplacement
du piston.

Huile : Spéciale
Capacité : 160 cm3 = 5 cm3 (NE
PAS DEPASSER CE VOLUME).

Faites vérifier I’‘état des amor-
tisseurs tous les 20.000 km, ou
dés que vous sentirez la suspen-
sion devenue plus molle.

Nous vous indiquons la maniére de pro-
céder pour « regonfler » vos amortisseurs.

Déposez les amortisseurs.

Ceux-ci sont montés le bouchon de remplissage vers le bas. lls doivent pendant
fou!;a_ la manutention, et surtout aprés remplissage, éfre maintenus dans cette
position.

Manceuvrer l‘amortisseur pendant la vidange et le remplissage.

FREINS

Du type hydraulique, ils sont actionnés par une pédale reliée au
piston d'une pompe ; cette pompe envoie un liquide sous pression
dans des petits cylindres a pistons qui écartent les machoires des freins
et font frotter les garnitures dans les tambours de roues.

Le frein & main agit par cable sur les roues arriére.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Poussez & fond le levier de commande du frein & main. Faire toucher a la
coque les deux leviers de commande des cables placés derriere le moteur.

Réglez la longueur de la fringle de connexion enire le levier de commande
et l'arbre de renvoi pour que ce cable n’‘exerce aucune traction sur les cables
commandant les freins AR.

Réglez successivement la tension des cables par les écrous, de fagon qu’en
amenant la poignée de frein a3 main a son troisiéme cran, les roves commencent
a freiner, et qu‘au quatriéme les roues soient bloquées.

Le réglage du frein & main ne doit se faire qu‘aprés le réglage des machoires,

indiqué page 80.
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PURGE DES FREINS

Cette opération consiste & évacuer lair qui arrive parfois a pénétrer dans les
canalisations, lorsque la voiture est restée longtemps au repos.

Il est préférable, pour mener a bien cette opération, de posséder loutillage
spécial qui se compose d‘une clé de 11 et d’un tuyau de caoutchouc ayant a l‘une
de ses extrémités un embout fileté et .
un bidon de fluide spécial (a I‘exclusion
de toute autre huile). Avant de purger,
assurez-vous que le petit réservoir ali-
mentant le circuit est & son niveau
maximum.

Pour purger, dévissez la vis-bouchon
vissée dans la vis-pointeau. Mettre 3 la
place le tuyau de caoutchouc cité plus
haut. Enfilez la clé purge jusqu’a
engagement sur la téte de la vis-poin-
teau, I'autre extrémité de ce tube vien-
dra dans un récipient transparent con-
tenant un peu de fluide propre prélevé
dans le bidon.

Desserrez la vis-pointeau pendant
qu’un aide actionne lentement et a
fond la pédale de frein jusqu’a ce qu'il
ne sorte plus d‘air par le tuyau de purge.

La pédale étant appuyée, et le tuyau plongeant toujours dans le récipient, res-
serrer la vis-pointeau, enlever le tuyau de purge ef remetire en place la vis-bouchon.

.Av.?nf d’‘entreprendre la purge des autres roues, complétez le niveau du réser-
voir dés que ce niveau atteint la capacité minimum du réservoir marquée par un
trait a la partie inférieure de calui-ci.

De méme, vérifiez tous les mois ou tous les 10.000 kilométres le niveau du
liquide dans le réservoir. Veillez 3 ce que le trou d‘aération pereé a la partie
supérieure du bouchon ne se trouve pas obstrué,

il
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REGLAGE MECANIQUE

Lorsque la pédale a trop de course et a tendance a « aller au plancher », il
est nécessaire d’effectuer un réglage des machoires de freins, en procédant de

la fagon suivante :

Lever la voiture sur un cric, en plagant ce
dernier aux endroits prévus sous la voiture.

Tournez la téte 6 pans dans le sens conve-
‘ nable. Tournez jusqu’au blocage complet de
la roue, puis revenez en arriére jusqu’a ce
que la roue tourne librement.

Procédez de la méme maniére sur les autres
tétes de réglage et sur les autres roues.
Donnez toujours un peu plus de serrage aux
roves AV.

GONFLAGE DES PNEUS A vérifier a froid

PNEUS STOP | PNEUS PILOTE
AR | AV ‘ AV AR
| |

kg kg I] kg kg

1ox40 ....| 130 | 1500 155%400 ... ......... 1200 | 1400
15040 .... 1,300 1,500 165400 ...[11 BL .. 1200 1,400
160x40 ....| 1400 1,600 [165X400 ... 11 B ... 1,300 1,500
| 185400 ... ......... 1300 | 1500

g
= S

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT DE CHARGE

De nombreux usagers oublient fréquemment de survelller leur tableau de
bord. Si l'vtilité de lindicateur de vitesses et du compteur kilométrique ne leur
échappe pas, celle de I'ampéremeétre leur parait moins évidente.

Les voitures modernes sont actuellement équipées d’un allumeur allmenté
par une batterie d’accumulateurs. D’oU le nom : allumage par batterie.

Or, cette batterle est chargée par la dynamo et le circuit de charge est
contrélé par un ampéremétre.

i CIRCUIT DE CHARGE

S D e L 0
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L’vtilité de cet appareil est donc de vérifier si la dynamo remplit son office.

Le manque de surveillance peut entrainer une décharge compléte des accumu-
lateurs et ceux-ci ne pouvant plus fournir le courant nécessaire a l'allumage pro-
voquent la panne. 7 5

Ainsi, lorsque de jour I'ampéremétre indique une décharge et que vous el’e_s
sur la route, arrétez-vous au garage le plus proche et faites examiner le circuit
de charge (dynamo, régulateur ou conjoncteur).

LA BATTERIE D’ACCUMULATEURS

La batterie d’accumulateurs constitue I'un des organes essentiels de I’équl-
pement électrique des véhicules automobiles. S s

Parmi ses différents emplois, le plus important est le démarrage : c’est
aussi celui que l‘usager est plus & méme d‘apprécier.

Une batterie est avant tout un réservoir d‘énergie. L‘énerg‘ie est emma-
gasinée a I'état chimique et restituée sous forme électrique grace & une réaction
réversible. Cette réaction réversible permet donc de recharger la batterie,
c’est-a-dire de remplir le réservoir d‘énergie, par simple passage du coura.nl'
en sens inverse de celui qui a été débité au cours de la décharge. La quathé
d‘électricité que la batterie pourra restituer est la capacité de la batterie :
on l’évalue en ampéres-heure.

Entretien

Pour étre a méme d’‘entretenir convenablement une batterie d‘accumulateurs,
Il importe de connaitre l‘essentiel de leur constitution. : : s

Les accumulateurs sont constitués par des éléments séparés, un élément
ayant la propriété de fournir une tension de 2 volts. & 3

Chaque élément comporte un certain nombre de plaqules positives et néga-
tives baignant dans un mélange d‘acide sulfurique et d’eau distillée, appelé
« électrolyte ». 4 =

On maintiendra le niveau de I’électrolyte dans tous les éléments, a une
hauvteur de 1 cm au-dessus des séparateurs. On se rap.pellera'que, squf accl-
dent, la baisse de niveau est due a une perte d’eau, soit par évaporation, soit
par décomposition électrochimique au cours de ‘Ia surcharge._ll_ ne faut glonc
pas utiliser d‘acide pour rétablir le niveau, mais de I’e,ag .dnshllee. A défaut
on pourrait utiliser l'eau de pluie recueillie dans un récipient propre. Il est

Courbe de décharge d’un élément au régime 1 = C/10

10

Heures

s

o gl

utile d‘avoir une « pipette pése-acide » qui, tout en vous facilitant l‘opération
de remplissage d’une batterie, vous donne la densité de Iélectrolyte. Quand
la densité est inférieure a 25° Baumé, on doit recharger la batterie.

Une précaution élémentaire pour assurer un usage normal consiste 3 vérifier
le parfait serrage des colliers sur les bornes et la propreté de ces derniéres.
En effet, le dépot de sels que Fon constate souvent a cet endroit provoque un
mavuvais contact empéchant le passage du courant et causant un échauffement
anormal. Pour éviter cet inconvénient, il suffit d’‘enduire les bornes et les
colliers de serrage de vaseline, chaque fois que l‘on constatera la formation
d‘un dépét verdatre.

Un autre appareil trés utile pour contréler le fonctionnement et Iétat
d‘une batterie est le voltmeétre shunté, que les professionnels appellent « tate-
accus ». Quand on appuie les deux pointes de cet appareil sur les bornes de
chaque élément, l'aiguille du voltmétre indique la tension. Les ftrois mesures
faites sur une batterie de 6 volts doivent denner le méme résultat, le contraire
prouverait la détérioration d‘un
des éléments. Quand la tension
est descendue a 1 volt 7, il est
temps de recharger votre bat-
terie. Ne pas laisser descendre
la tension au-dessous de ce chif-
fre, la décharge deviendrait alors
trop rapide, au préjudice de vos
accus.

Charge des batteries

Sur la voiture, la batterie est
rechargée par la dynamo, lors-
que le moteur tourne suffisam-
ment vite. Mais il faut, en plus,
procéder périodiquement 3 une
charge qui permettra a la bat-
terie de récupérer la dépense
d’énergie électrique insuffisam-
ment compensée par la dynamo,
si I'on utilise souvent la voiture
de nuit sur de petites distances,

Cette opération consiste &
relier respectivement les péles
négatif et positif de la batterie
aux poles négatif et positif d’une
source de courant continu qul
est le chargeur d‘accus.

Il existe une grande variété
d‘appareils de cette sorte, et les
usagers qui ont la possibilité
d‘en installer un dans leur ga-
rage particulier, éviteront I'in-
convénient si fréquent de se
trouver avec la batterie « a
plat ».

Pour des installations privées, nous conseillerons un chargeur du type « redres- -
$eur sec », ne nécessitant aucun entretien et d‘un réglage facile. Si vous procédez
vous-méme a la charge, servez-vous d‘une régle bien simple qui vous donnera
Fintensité optima pour vos accus :

LE REGIME DE CHARGE EST DE UN DIXIEME DE LA CAPACITE
: DE LA BATTERIE
Pour votre 11 CV qui est équipée avec 60 amperes, le régime de charge sera
donc de 6 ampéres. Pour la 15-Six, la capacité étant de 90 AH, le régime de charge
sera de 9 ampéres.

e R
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PHARES

Pour étre conformes au code de la route, les phares doivent étre correcte-
ment réglés. X ; ;

Cerfgains garages possédent un « Régloscope » qui permet de régler les phares
en plein jour et en pleine riou;e. ] =

A défaut, procéder de la facon suivante : ’ )

1° Arréfe,r la voiture normalement chargée sur un sol bien plat et face a un
mur ; . . . o

20 Vérifier que les stries des pro|ec|'eu|rs soient \Ilerhcales o

3° Mesurer la hauteur du centre de la glace, au sol ; ;

4° Allumer l‘éclairage code (masquer un phare pour régler l‘autre). Mes’t’J‘rer
la hauteur entre le sol et la ligne au-dessus de laquelle le mur cesse d‘étre
éclairé ; ¥ . -

Cef'te hauteur doit éfre inférieure a celle du centre de I'a glace, au sol, d'une
quantité comprise entre 10 centimétres au moins et 25 centimétres au plus.

En outre, la coupure doit étre pa_lrallele au sol. . : i

Desserrer l‘écrou central de fixation du phare pour pouvoir orienter celui-ci.

A : Ecartement des phares. — B : Hauteur d’axe des phares, moins
5 centimétres. — C : 10 metres

CHAPITRE VI

LES CITROEN
TRACTION AVANT 15-Six

LA Citroén 15-Six, apparue en 1939, s'est rapidement acquis
une réputation mondiale qui nous dispense d’insister sur ses
qualités de vitesse, de sécurité et de brio.

Ce type de voiture a bénéficié de I’expérience acquise sur
les modéles 11 CV, qui sont d’une conception semblable. Tou-
tefois, a la reprise de la fabrication en 1945, plusieurs modifi-
cations importantes étaient apportées au modele primitif, sans
changer son aspect extérieur.

Dans le premier modéle, construit jusqu’en 1947 et appels
15-Six G,  le moteur tourne a gauche. Depuis cette date, le
moteur tourne a droite et le modéle a I'appellation 15-Six D.
Enfin, troisieme version, la 15-Six H, qui se différencie de la
seconde par une suspension hydropneumatique dont nous verrons
plus loin le fonctionnement.

Nous énumérons, dans les pages suivantes, les particularités
qui différencient la 15-Six de sa devanciére, la 11 CV.

Citroén 15-Six D
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IDENTIFICATION , CARACTERISTIQUES DES I5-SIX

MOTEUR a six cylindres en ligne, a soupapes en téfe.

DES c‘TROEN IS-Six | Alésage: 78 mm; course: 100 mm; cylindrée: 2866 cm3.

Puissance fiscale: 16 CV.

Puissance réelle: 77 ch a 3.800 #/mn.

Couple maximum : 19,8 m.kg a 2.000 #/mn.

Puissance spécifique : 26,9 ch par litre.

Vilebrequin a 4 paliers. -

EMBRAYAGE bi-disque, puis monodisque depuils juin 1950.

BOITE & trois vitesses (deux synchronisées) et une marche AR.

Ci-contre et ci-dessous :

1939 - L’avant et le tableau de bord
des types 15-Six G

1947 - Sortie des modéles 15-Six D.
L’entrée de manivelle est plus haute

que sur les 15-Six G TRANSMISSION aux roues avant par arbres & deux joints de cardan (dont un

double) et amortisseur Bibax. Arbres non porteurs.

FREINS. — Au pied, par commande hydraulique, sur les quatre rouves; & main
par cable sur les roues arriére. Les freins avant ont chacun deux cylindres de
rove, un par méchoire,

Surface de freinage : 922 ecm?2.

VOIE : Avant et arriére, 1.487 mm.

EMPATTEMENT : Berline, 3.087 mm; familiale, 3.272 m.
LONGUEUR hors tout : Berline, 4.760 mm ; familiale, 4.945 m.
HAUTEUR totale: env. 1.540 mm; LARGEUR: 1.760 mm,
POIDS en ordre de marche (berline) : 1.270 kg.

RAYON DE BRAQUAGE : 6,90 m.

PNEUS : 185X400; pression AV: 1,300; AR: 1,500 kg.

Ci-contre : Vitesse théorique 3 1.000 #/mn en troisidéme : 32 km.
1951 - Volets d‘aération sur les flancs CAPACITES : Moteur (huile) 71
du capot, a proximité duv radiateur Boite (huile) 35 1.
Radiateur 12 I.
Réservoir 70 1.
Freins 1L

Les autres caractéristiques (direction, suspension, essieu AR, etc.) sont les

mémes que celles de la 11 CV. Toutefois, la suspension a été modifiée dans les
types 15-Six H.

/ DATES DE SORTIE DES CITROEN [5-SIX
/ / :
Y ——— e—
/ﬁ)/ Année Type Numéro Année Type Numéro
1939 15-Six G | 680.000 & 682.000 1951 15-Six D | 701.601 & 713.100
Ci-contre : :3:475 }g-ggx g 2:%.2;‘1? a 2:%.;;3 -}3§§ 15-Six D | 713.101 & 721.650
. 5 -Six 5 a 5 15-Six D | 721.651 3 723.710
1954 - §orﬂe des modéles IS:Six H, a 1948 15-Six D | 682.801 a 685.500 1954 15-Six D | 723.711 & 724.950
suspension AR hydropneumatique. Mo- 1949 15-Six D | 685.501 & 691.600 1954 15-Six H | 726.001 & 727.680
dele reconnaissable aux barres de tor- 1950 15-Six D | 691.601 a 701.600

sion AV qui dépassent la calandre

— 88 — 4 — 89 —
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BOITE DE VITESSES

Les boites équipant les voitures avec moteur tournant & droite (type actuel) et
celles montées avec les moteurs tournant & gauche (15 six G) sont dans les
grandes lignes identiques.

Elles comportent trois arbres superposés :

a) Celui du haut est I'arbre primaire ou arbre d‘embrayage qui tourne tou-
jours a la vitesse du moteur. Sur cet arbre est monté un manchon 3 cannelures
extérieures et intérieures qui lui sert de support et tourne dans deux roulements
a billes. Sur ce manchon est monté le pignon de commande du train inter-
médiaire ; .

b) Le train intermédiaire claveté sur l'arbre du miliev et comportant trois
pignons solidaires ;

c) L'arbre secondaire sur lequel sont montés deux pignons fous en prise cha-
cun avec le pignon extréme correspondant du train intermédiaire. Entre les deux
pignons fous est placé le synchroniseur dont le déplacement vers Vavant donne
la troisieme vitesse et le déplacement vers l'arriére, la deuxieme.

Le synchroniseur est pourvu de cannelures extérieures dans lesquelles peut
coulisser un baladeur pouvant étre mis en prise soit avec le pignon central du
train intermédiaire, pour la premiére vitesse (baladeur poussé vers I'avant), soit
avec le pignon double de marche AR (baladeur déplacé vers I‘arriére), qui est
lui-méme constamment en prise avec le pignon central du train intermédiaire.

Dans la boite des types « G », le primaire fourne a gauche, lintermédiaire 3
droite et le secondaire 3 gauche. La couronne de différentiel est placée & gauche
du pignon d‘attaque (le moteur étant vu de Favant). La griffe de mise en marche
se frouve sur larbre intermédiaire, ce qui explique les sens de rotation opposés
de la manivelle et du moteur. En outre, par suite du rapport entre les nombres
de dents de pignons (34 sur l'infermédiaire et 21 sur le primaire), on a quatre
compressions par tour de manivelle.

Dans le type « D », le primaire tourne a droite, I'intermédiaire a dgauche et le

secondaire a droite; la couronne est placée & droite du pignon d‘attaque. La
griffe de mise en marche se trouve sur le primaire et le carter comporte en haut
un prolongement servant de guide a la manivelle, ce qui permet de distinguer
extérieurement les deux types.
1 REGLAGE DES COMMANDES. — La commande de la boite se fait, comme
pour les types 11 CV, par levier sélecteur au tableau, et deux tringles réglables.
Mais celles-ci ne sont pas directement reliées au sélecteur ; chacune est accouplée
a un levier balancier monté a Iarriére du moteur.

La boite étant au point mort, les centres des trous des leviers sur boite doivent
se trouver & 264 mm en avant de la verticale passant par le centre C. (Voir
figure page ci-contre.)

)
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE ET

DES LEVIERS DE COMMANDE
DE LA BOITE DE VITESSES

[L

ESEESSS

T i RAPPORTS DE LA BOITE: 1 0,699 0,292 0,244
‘ en 3 2 1 M. AR
Y . Couple conique 8 X 31. .

7

TRANSMISSION ET TRAIN AVANT

Dans la 15 CV, le montage des moyeux avant est différent de celui des 11 CV.
C’est en effet le moyeu qui tourne dans les roulements montés dans la fusée, et
non pas larbre. Celui-ci, qui est cannelé, sert uniquement a Fentrainement du
moyeu. Il ne travaille qu‘a la forsion et ne supporie aucun effort de flexion. On
peut donc retirer les cardans sans avoir 3 démonter les roves ef moyeux.

Le réglage correct du train avant a une grande importance quant a l'usure des

/ 7 7 0 S S 7 pneus, la tenue de route et l'agrément de conduite. Ce réglage exige la vérifi-
/// / // // 7 / cation préalable des hauteurs de coque. Il faut opérer sur un sol horizontal et
7 7 // 2 / parfaitement droit, les pneus étant gonflés a la pression normale.
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Il s'effectue aprés réglage de la hauteur de coque. La cofe normale de chasse
+ 15' ra . .
est 0° . On vérifie a Iaide d‘un jeu de plaquettes fixées a la place des grais-
Sy :
seurs sur les bras de pivot. Si le fil 3 plomb ne passe pas er'ﬂre les irfu!fs de Ja
plaquette inférieure, il faut corriger la chasse. Pour ce, debloﬂuer I'écrou de
I'axe reliant le bras avant du triangle supérieur au bras arriere, et tourner
I'excentrique de réglage dans le sens voulu.

HAUTEUR DE COQUE : '
Pour l‘avant, on mesure la distance entre I'axe des barres de torsion et h'e sol,
distance qui doit étre de 275 mm avec une tolérance en plus de 5 mm, soif au
maximum 280 mm. -
Pour larriere, on mesure la distance entre le sol et le plancher de la voiture.
Elle doit étre de
: + 11,5
et 313 pour la familiale.

+ 11,5
295 pour la berline
— 5
Le réglage s‘effectue de la méme facon pour les 11 CV (voir p. 74), en
soulevant la traverse AV et I‘essieu AR au cric, pour soulager les barres. Ap’res
réglage, baisser pour que le véhicule repose sur les roues, et le balancer latéra-
lement pour faire travailler les barres. Vérifier eqstzute a nouveau les havuteurs
de coque. Cer opérations se font bien entendu véhicule a vide.

4*

e

Nous vous conseillons également de faire vérifier, de temps a autre, par un
agent de la marque, la répartition du poids, opération qui se fait a I‘aide de
pesons appropriés. Cette répartition est trés importante pour la tenue de route,
le freinage et l'usure des pneus. Dans la limite des hauteurs de coque indiquées
plus haut, la différence de charge relevée entre les deux roues d‘un méme essieu
ne doit pas dépasser 30 kilos. Si cetfe condition n‘est pas satisfaite, c’est que
la coque est vrillée, ce qui nécessitera une vérification au marbre.

OUVERTURE DES ROUES

Elle doit étre comprise entre 0 ef 4 mm. On régle de la méme facon que pour
les 11 CV. Les barres d‘accouplement doivent avoir la méme longueur, 3 1T mm
prés. Le réglage de l'ouverture des roues se fait aprés réglage de la chasse.

CONTROLE DU CARROSSAGE

L’inclinaison de chaque roue vers l‘extérieur doit étre de 1° a 1° 30’. Cette
vérification se fait également aprés réglage de la hauteur de coque. Le carrossage
n‘est pas réglable. S‘il est défectueux, l'ensemble du train ainsi que l‘entr’axe
des broches est a controler.

: ESSIEU ARRIERE

Il est semblable a celui des 11 CV, type cruciforme. Les roues ont normale-
ment un carrossage du méme ordre de grandeur que celui des roues avant. En
cas de différence, on peut ratfraper par marfelage de la branche supérieure
de lessieu, pour augmenter, ou de la branche inférieure, pour diminuer.

FREINS

Pour les roues avant, on tourne chacun des deux carrés situés sur un diameétre
horizontal afin de rattraper l'usure des garnifures. Le carré de la machoire avant
se tourne en arriére, celui de la méachoire arriére se tourne en avant.

Dans les freins arriére, les excentriques de réglage a téte six-pans sont placés
vers le haut. Le sens de rotation, pour le réglage, est le méme que sur les roues
avant.

Le réglage du frein a main s‘effectue de la méme maniére que sur les 11 CV.
Le frein & main ne doit éfre réglé qu‘aprés rattrapage de I‘usure par les
excentriques.

On se reportera aux indications données page 79 concernant la purge des
freins. Rappelons que la tige-poussoir du maitre cylindre doit é&tre réglée de
maniére a permettre une course morte de 10 mm environ a la pédale.

Pour vous rendre compte de I‘étanchéité du systéme, appuyez aussi fort que
possible sur la pédale de frein et maintenez cette pression pendant une minute
environ. Si la pédale résiste, c’est que le systéme est étanche. Si, au contraire,
elle s’abaisse un peu, il y a quelque part une fuite.
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CHAPITRE VilI

SUSPENSION HYDROPNEUMATIQUE
DES CITROEN 15-Six H

ES Citroén 15-six sont maintenant équipées sur demande d’une suspen-
L sion hydropneumatique a Parriére. Ces modeéles sont appelés 15-six H.

Ce dispositif a permis I’obtention d’'une suspension nettement plus douce
et a amélioré ainsi le confort de la voiture, tout en lui conservant umne
excellente tenue de route. :

Autre particularité : la hauteur de coque & Parriére reste constante,
quelle que soit la charge, et les débattements des bras de suspension sont
limités.

Noter que cette installation ne concerne que la suspension arriére. La
suspension avant a été simplement modifiée par allongement des barres
de torsion et par adjonction d’une barre anti-roulis entre les deux bras
inférieurs de suspension (fig. 1).

PRINCIPE DE LA SUSPENSION

La suspension est assurée par la compression d’'une masse gazeuse sous
pression contenue dans une sphére et retenue dans celle-ci par une mem-
brane souple. Cette derniére est sollicitée par un liquide sous pression.
L’amortissement est assuré par le laminage du liquide & travers des ori-
fices calibrés.

Suspension AR, coté droit, on voit:
En avant du pneu: le correcteur de hauteur. — Prés du réservoir d’essence: le
bloc pneumatique. — Contre la roue: le cylindre de suspension. — Entre le
réservoir et la fraverse: la barre anti-roulis.

-

Sous le capot de la 15 Six - H, on voit :
Commandée par la courroie de venti-
lateur :‘la pompe a haute pression.
— Derriére le manchon de chauffage :
Iaccumulafel{r de pression sphérique
et son conjoncteur-disjoncteur placé

en bout. — Sur le tablier : le réservoir .

de liquide spécial /

Fig. 1. — Barre anti-roulis.

(B

Citroén T.A. - 7¢ Ed.
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Ci-dessus : Fig. 2. — Schéma général de l'installation.

———— Admission

— . —. Echappement

----- Retour de fuite

— --— Aspiration - Pompe -
Réservoir > g

1 Pompe haute pression

2 Conjoncteur - Disjoncteur Accumulateur

3 Accumulateur

4 Verrou

5 Réservoir

6 Correcteur de haufeur
7 Cylindre de suspension
8 Bloc. pneumatique

9 Barre anti-roulis 2

B — Epingle de liaison

Deépart vers le

correcteur I

—=—

<

-
-

Retour au

b

o e

Arrivée du

reservoir liquide sous
% pression

Vis de purge A %
Cicontre : Fig. 3. — Schéma %

de principe du conjoncteur- O———

disjoncteur.
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——— = Refoulement au conjoncteur-disjoncteur

\ Aspiration
40ARABAAAR] \//
Wg of P——
e R
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\ = Fig. 4. — Schéma de principe

de la pompe haute pression.

FONCTIONNEMENT DE L’INSTALLATION (fig. 2).

Une pompe & haute pression aspire le liquide (liquide de freins) dans
un réservoir et le refoule, en passant par un conjoncteur-disjoncteur, dans
un accumulateur. Le liquide sous pression passe ensuite par un robinet
d’isolement et arrive dans le correcteur de hauteur, d’olt il est distribué
dans les deux cylindres de suspension.

FONCTIONNEMENT DES ORGANES
Pompe haute pression

Cette pompe est montée a I'avant gauche du moteur et est commandée
par la courroie du ventilateur.

Elle est constituée par un corps cylindrique comportant 7 cylindres,
disposés concentriquement. Un arbre de commande, monté dans l’axe du
corps de pompe, actionne les pistons par Pintermédiaire de poussoirs et

d’'un plateau oscillant. Les pistons sont rappelés par des ressorts hélicoidaux. -

Les cylindres portent des lumiéres latérales qui sont découvertes alter-
nativement par les pistons et permettent ainsi Padmission du liquide dans
les cylindrdes. Le liquide est refoulé vers le conjoncteur-disjoncteur, a
travers des clapets.

Conjoncteur-disjoncteur

Il fait corps avec 'accumulateur, qui est vissé sur lui et est fixé sur le
c6té gauche du groupe moteur. Son role est de limiter 1a Pression de
refoulement de la pompe entre deux valeurs. Lorsque cette pression devient
trop grande, le liquide retourne directement au réservoir. Lorsque la pres-
sion atteint une valeur trop faible, la pompe débite dans I'accumulateur.

Accumulateur

Il est constitué par une sphére séparée en deux compartiments par une
membrane élastique. L'un des compartiments contient un mélange gazeux
sous pression, l'autre contient le liquide refoulé par la pompe.

Robinet d’isolement
Ce robinet se trouve entre I'accumulateur et le correcteur de hauteur.
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Vers correcteur

d

comprimeé

~L-
=N

i A4

Piston

Amortisseur

Fig. 5. — Schéma de principe du
dispositif de suspension arriére.

Bloc pneumatique ——

11 est commandé du tableau de bord de la voiture et son verrouillage permet
d’isoler la partie arriére du circuit. Ceci a pour but de maintenir, & I'arrét,
Yarriére de la voiture & sa hauteur normale. Le déverrouillage du robinet
geffectue automatiquement au premier débrayage.

CGorrecteur de hauteur

Il est placé sur le circuit hydraulique, entre Yaccumulateur et les
cylindres de suspension. C’est un appareil de distribution, & commande a
tiroir. Son rdle, comme nous lavons vu, est de maintenir constante la
hauteur de l'arriére de la voiture et de limiter les débattements des bras
de suspension.

2 Ce résultats est obtenu par le tiroir qui, selon sa position, admet du
liquide sous pression aux cylindres de suspension ou le laisse retourner
au réservoir. Le mouvement du tiroir est obtenu par une languette, montée
sur la barre anti-roulis arriére et solidaire d’une tige de torsion fixée
aux extrémités de la barre anti-roulis.

Dispositif de suspension (fig. 5)
~ Nous avons vu que, dans son principe, la suspension est assurée par un
bloc pneumatique. Ce systéme est complété par un cylindre et un piston.
Le déplacement de ce piston est lié au débattement des roues par linter-
médiaire d’une tige de commande reliée au bras de butée de débattement
et de contre-débattement. Le piston agit sur le liquidde contenu dans le
bloc pneumatique.
**t

Enfin, la supension hydro-pneumatique présente une autre particularité :
c’est de permettre le changement des roues arriére sans T’aide d’un cric.

Une commande manuelle est placée 3 l'intérieur du coffre & bagages, coté
droit. Cette commande agit sur le tiroir de distribution du correcteur et
permet ainsi de soulever un coté de la voiture d’'une hauteur suffisante pour
placer une béquille sous le coté de la caisse, devant la roue arriére.

En placant ensuite la commande & la position bas, le bras de suspension
se reléve suffisamment pour que la roue quitte le sol et soit ainsi démontable.

4

— 100 —

ADAPTATION D’UN CROCHET DE REMORQUE
SUR CITROEN [5-SIX

‘ RACE & I'excédent de puissance de son moteur, la 15 CV Citroén pourrait

ﬁx_sement tirer une remorque et, particuliérement a la saison des vacances,

ien des propriétaires de ces voitures seraient heureux de pouvoir emme-

ilet;rraggguzu)étugp re(linorqug de camping. Mais ils ont peur d’arracher la téle de
1 € ien des mécaniciens ne savent pas quelles parties renforcer

ou fixer au juste le crochet. = u

Les services techniques de I'usine ont étudi i ici
e el O t étudié cette question et voici les

1° Renforcement des passages de
roues et des attaches de supports de
pare-chocs AR.

@) Le renfort de passage de roue @
coté d}'mt (1) doit étre constitué avec :
une tdéle de 15 mm d’épaisseur. La
surface sera percée d’un certain nom-
bre de trous pour la soudure.

Un bord tombé de 21 mm sera éta- Ll
bli dans le bas. Le contour du ren-
fort sera soudé par un cordon continu 33
et lg bas du passage de roue sera sou- I
dé a Pintérieur du bord tombé. 7

b) Le renfort de roue coté gauche
(2) doit étre constitué avec une téle — 100
de 3 mm d’épaisseur. Sa surface sera I

-

aussi percée d’un certain nombre de Trous @:10,5
trous pour la soudure. 3 gueJ
’!..e trou pour la fixation du tube S confremar

g :vclgapgfment s;:lrr le panneau de c6té E avec la plaque !
l étre contremarqué avan -

s o oo q t fixa et e S rentartien P‘“e-}

Sttecenae
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¢) Des contrepla-
ques, cétés droit et
gauche (3 et 4),
pour placer sous la
coque, en face des
attaches de sup-
ports de pare-
chocs, seront usi-
nées dans du mé-
plat ou du feuil-
lard de 35x3 mm
et percées de bou-
tonniéres pour le
passage des bou-
lons.

2° Adaptation du
support de crochet,

a) La traverse
(5) sera constituée
avec une corniére
de 50505 mm.

) Le tirant (8)
sera fait en méplat
de 608 mm et on
soudera sur lui une
plaque (7) de di-
mension variable
suivant le type du
crochet. Il sera plié
a 90° et percé de
trous de fixation a
la demande.

c¢) La plaque (8)
de renfort de ti-
rant est constituée

20 (] © pour fixation du
i 80 Tirant.
| ¢ h ————_ 8Trous Q : S pour
£ I-n'*;%—l soudure.

en téle de 1,5 mm.
Elle sera percée de
3 trous de @ 105
mm et de 8 trous
de @ 5 mm, et
pliée a 90°.

d) La contrepla-

derriére sera éga-
lement pliée a 90°,
et 3 trous de @
10,5 mm y seront
contremarqués avec
la plaque renfort
en place.

e) Enfin, on uti-
lisera pour I’assem-
blage des boulons
et rondelles Grower
a la demande.

NOTA. — Les cotes indiquées sur les dessins ne sont gu’approximatives

et les piéces devront étre faconnées & la demande.
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Brevetes S.G.D.G . Marque et Modeles déposes

AU TABLEAU - SOUS VOLANT
pour AVERTISSEURS
Tige Normale
ou Tige Flexible

Avutres modeéles pour
FLECHES ou CLIGNOTANTS
Fabricant et gros exclusif
S.E.S.A., 8, Quai Claude-Bernard
LYON

que (9) a placer

VOTRE VOITURE
HORS - SERIE
EQUIPEE PAR

BRi

Accessoires d’enjolivement
et de protection
DOCUMENTATION
GRATUITE
sur simple demande en
spécifiant la marque de
la voiture A équiper
ROBRI — 19, rue Pitols
PUTEAUX — SEINE
LON. 29-25

COUSSINETS

LORS DE LA REVISION
DE VOTRE MOTEUR

Exigez les coussinets

METAL ROUGE

Acier régulé

Votre rectifieur sera livré

SANS PERTE DE TEMPS

Fauto-journal

AU SERVICE
DE L’'USAGER

le 1°r et le 15 de chaque mois

Ses Bancs d’essais
de voitures et d’accessoires

B
EN VENTE PARTOUT




‘GALERIES HOUSSES INSONORISATION DES 11 ET 15 CITROEN

OUTES les Citroén 11 et 15 T A sorties d’usine depuis fin 1952 sont insono-
PORTE-BAGAGES risées, mais il peut étre trés intéressant, pour un réparateur, a la suite d’un
DE TOIT échange d’élément de carrosserie sur une voiture accidentée, voire méme

Juper

DAC

De forme galbée, les galeries
porte-bagages de toit « SUPER-
EDAC » fabriquées en tubes,
conservent néanmoins la plate-
forme plate, alliant ainsi I'élé-
gance due aux lignes courbes
a l'avantage du fond plat qui
seul assure la stabilité parfaite

des bagages’

Sans perforation de toiture
Réglage a volonté

Modeles spéciaux pour voitures
a toit ouvrant ou décapotable

Modéles ACIER - LUXE
GRAND LUXE
4 fixation par ventouses
s’adaptant sur tous fourgons et
voitures

387, rue des Francs-Magons,
ST-ETIENNE

Ets De AGOSTINI & C*

2, passage Moitrier, PARIS-17°

DEZARNAUD

CREATEURS
de l'industrie de la Housse
“d'Automobile en
1900 .

LA HOUSSE D'AUTO
DE GRANDE CLASSE

Tissus de derniéres nouveautés
Unis, Xantal, Plastic a cotes,
Plastic transparent, etc...

PROTEGE-RADIATEURS

Sur bloc 3 commande, a distance
(enrouleur breveté) et tous
modeéles.

« AUTOPROTECTOR »
LE GARAGE EN ETUL PLASTIC
SOUPLE OU TISSUS METALLIC

TRANSFORMATION DE TOUS
SIEGES EN « DUNLOPILLO »

COUSSINS AMOVIBLES
TOUS MODELES

10, RUE EMILE-ALLEZ
PARIS-17° = ETO. 17-06-07
4

de simples travaux de redressage et de soudure, de savoir comment procéder
pour refaire cette insonorisation.

Il y a aussi le cas du propriétaire d’une voiture sortie antérieurement, qui
désire faire bénéficier sa voiture des avantages apportés aux voitures plus
récentes.

Voici donc quelques renseignements sur cette question,

Les produits employés a lorigine sont, soit :

— « L’INSONASTIC B », vendu par la Société Francaise Bitumastic, soit,
— <« L’ASOPHONE », vendu par la Société Keller. ;

Ces produits restent stables au stockage et ne décantex}t pratiquement pas.

Ils doivent simplement étre conservés dans un lieu tempéré.

« L’'INSONASTIC » est appliqué & la brosse ou au couteau a mastic, en
couche de 2 a2 3 mm d’épaisseur. Il faut environ 12 kg de produit pour insonoriser
complétement une voiture, et le séchage demande 10 3 12 heures. Son application

au pistolet nécessite un appareillage trés spécial : pistolet, pot a pression, ete...

« L’ASOPHONE » est appliqué normalement au pistolet, en observant les
conditions suivantes : pistolet de Vilbiss M CB 565 avec buse de 1/4 3 3/8 de
pouce. Chapeau rond. Mais on peut aussi employer le pinceau ou écraser au
couteau des cordons spécialement prévus.

Ces produits brilent au contact d’une flamme trés chaude comme celle d’un
chalumeau, mais la combustion s’arréte dés qu’on éloigne la flamme.

Portes Avant et Arriére Panneaux de custad, (ynette
Pratiquement 3 coups de pinceau A Utntericur
Par (es trous existants

Logement du Bloc moteur/f
sur toute la surfoce -
latérale et arriere,

Ploncher et fond de siege AR
Pessus

Les parties a recouvrir d’insonorisant sont : le dessus du plancher et du
fond de siége arriére, les intérieurs de panneaux de custode et de lunette
arriére, les intérieurs de portes avant et arriére, le logement du bloc-moteur
sur toute la surface latérale et arriére, le dessous de capot jusqu’au niveau des
crevés, les dessous d’ailes avant et arriére.

Pratiquement, pour les intérieurs de portes, on se bornera, aprés avoir
dépoTé les garnitures, & faire ’application au pinceau par les trous existants dans
la tole.

.. Au lavage des voitures, on devra prendre soin de ne pas gratter sous les
ailes les parties enduites. Les pulvérisations d’huile, de gas oil et autres pro-
dl}lts.deVI.‘OIlt étre faites avec beaucoup de modération, car elles risquent de
détruire I’insonorisation en délayant et décollant les enduits.

IMPORTANT. Lorsque des voitures présentent un bruit de suspension dit
«‘d’gmorfisseur », il y a intérét 3 insonoriser exférieurement les passages de roues,
ainsi que les amortisseurs, le logement du réservoir et le réservoir lui-méme.
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"COURROIES
TRAPEZOIDALES

RACCORDS
COUDES
PIECES MOULEES

" TUYAUX EAU CHAUDE

ESSENCE, HUILE - tous
usages, toules pressions

PROFILES SPONGIEUX
ET PLEINS, efc..

124, CHAMPS-ELYSEES
PARIS (8%

NOURRICES

NOURRICES-VALISES
BORAND
& bec verseur rentrant

Nouvelle présentation
luxe-peintes
5 - 10 - 20 LITRES

SCOMAM
7, rue Galilée, 8° - PAS. 79-30

SOUPAPES

I SOUPAPES GARANTIES
SUR FACTURE !

La soupape pré-
sentée par les
Ets LEGUELLEC
neuve, stellitée
ou rénovée, par
stellitage, est la
seule, sur le
marché, qui soit
actuellement ga-
rantie sur fac-
ture. ¢ Toute soupape stellitée
brulée est immédiatement rem-
placée. » USINE : 9, rue des Aul-
nettes, 4 ARGENTEUIL. TéL
ARG. 13-67.

DEPOTS :

LEVALLOIS, 48, rue Rivay.
Tél. : Per. 7644

STRASBOURG - LYON - REIMS

SANCON - AVIGNON - NEVERS

NIMES - BORDEAUX - THION-

VILLE - ROUEN - NANTES
MELUN +*PROVINS

MARSEILLE - TOULOUSE - BE- .

|

LISTE DES AGENTS

CITROEN
PARIS-PROVINCE

(Cette liste n’est donnée qu’a titre indicatif, les Ets Citroén ne communiquant
pas de listes officielles 4 jour.)

ABBEVILLE (Somme), Grands Garages Picardie, 47, chaussée Marcadé. imm -
AGEN (Lot-et-Garonne), Desplats, 21, cours de Belgique.

AIX-EN-PROVENCE (Bouches-du-Rhéne), Garage Central, 15, rue Gontard.
AIX-LES-BAINS (Savoie), Garage Casinos, 25, avenue de la Gare.

ALBERT (Somme), Garage de Picardie, 27, rue A.-France. Tél. : 3.24. fgm
ALBERTVILLE (Savoie), Rigaud et Héte, avenue des Chasseurs-Alpins.

ALBI (Tarn), Ed. Rolland, 14, avenue Gambetta.

ALENCON (Orne), Prajean, 53, rue Saint-Blaise.

AMBOISE (Indre-et-Loire), Tillac, 47, quai du Mail.

AMIENS (Somme), Grands Garages Picardie, 2, place A.-Fiquet. fmm

ANCENIS (Loire-Inférieure), P. Davy, place Fr.-Robert.

ANDELYS (Les) (Eure), Godin, 3, rue Saint-Jacques.

ANGERS (Maine-et-Loire), Société Citroén, 48, rue Brissac.

ANGOULEME (Charente), Société Charentaise Citroén, 157, rue Saint-Roch. fmm
ANNECY (Haute-Savoie), Delachenal, 3, avenue de Chambéry. tmmp

ANTIBES (Alpes-Maritimes), Garbero, 5, avenue Pasteur.

ARCACHON (Gironde), F. Dagut et Cie, 19, boulevard du Général-Leclere.
ARGENTAN (Orne), Brunet, boulevard Carnot, [

ARGENTEUIL (Seine-et-Oise), R. Hinaux, 41, rue Paul-Vaillant-Couturier. &m
ARLES (Bouches-du-Rhéne), Quelin, 9, avenue Sadi-Carnot.

ARMENTIERES (Nord), P. Chauvin, 47 et 49, rue Nationale. Tél : 1.02. (mm
ARRAS (Pas-de-Calais), Dacheux, 135, rue de Bapaume.

AURILLAC (Cantal), Vivom et Nomblot, 42, rue du Quatorze-Juillet.
AVESNES-SUR-HELPE, Deshayes et Courtois, 15, r. de Maubeuge. TéL : 0.18. o
AVIGNON (Vaucluse), Grand Garage Central, 56, bld d’Estienne-d’Orves. tmm
AVRANCHES (Manche), Simon, rue du Général-de-Gaulle.

AUXERRE (Yonne), Union Centrale Automobile, 21, avenue Gambetta. s
AUXON (Aube), A. Cone, route Nationale. Tél. : 12. i

AZAY-LE-RIDEAU (Indre-et-Loire), Mazelin, La Chapelle-de-Cheille. Tél. : 82. fmm
BAGNERES-DE-BIGORRE (H.-Pyrénées), Bagnéres Garage, 56, r. du Gal-de-Gaulle.
BAINS-LES-BAINS (Vosges), Thevenin, rue d’Epinal.

BAR-LE-DUC (Meuse), Lahaiville, 8, boulevard de La Rochelle.

BARR (Bas-Rhin), Mercklé, 2, rue Saint-Mare.

BAR-SUR-AUBE (Aube), Lhenry, 21, faubourg de Troyes. Tél : 20. fmm

BAULE (La) (Loire-Inférieure), Minot, 251, avenue de Paris.

BAYEUX (Calvados), Thomazeau, 54, rue Saint-Patrice. o

BAYONNE (Basses-Pyrénées), Société Basque Automobile, 5, allées Paulmy. fom
BEAUVAIS (Oise), Grand Garage Paintre, 40 & 42, rue Sadi-Carnot. Tél. : 2.19. fmm
BELFORT (Terr. de Belfort), Grand Garage Faubourg-de-France, 38, fg de France
BERGERAC (Dordogne), S.A.V.R.A., 15, rue d’Estienne-d’Orves.

BERNAY (Eure), Dugart, 45, rue M.-H.-Descours.
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ANTIVOL NEIMAN
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41, rue d’Aboukir - Courbevoie
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MET
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POUR VOUS ASSURER
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A TOUTES LES ALLURES
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HOUDAILLE
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RAX-TRIBLOC

STABILISATEURS
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HALL
de
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107, rue du Président-Wilsen
LEVALLOIS-PERRET
(PER. 02-18)

4

BESANCON (Doubs), Société Citroén, 49, avenue Carnot.

BETHUNE (Pas-de-Calais), E. Breton, 84, rue Aire.

BIARRITZ (Basses-Pyrénées), Société Basque Aufo, 64, av. de la Reine-Vietoria.

BEZIERS (Hérault), Cl. Robert, 60, avenue Saint-Saéns.

BISCHWILLER (Bas-Rhin), Grand Garage de la Gare, 54, rue de la Gare. (o]

BLOIS (Loir-et-Cher), Garage de la Loire, 28, quai Saint-Jean. i

BOLBEC (Seine-Maritime), Jeanne, 119, rue Clemenceau.

BORDEAUX (Gironde), Société Citroén, 49, rue de Belleville.

BOULOGNE-SUR-MER (Pas-de-Calais), Société Cifroén, 58, avenue de Peris.

BOURBOULE (La) (Puy-de-Dome), Martin, avenue G.-Duliége.

BOURBRIAC (Cotes-du-Nord), Lecoq. fom

BOURGES (Cher), Sellier, rue Vieille-Saint-Amboix. tam

BRANTOME (Dordogne), Garage Moderne.

BREST (Finistére), Société Citroén, 124, rue Anatole-France.

BRIANCON (Hautes-Alpes), Garage Jullien, 21, avenue de la République.

BRIENNE-LE-CHATEAU (Aube), Derevet, 17, rue Pasteur. fmm

BRIEY (Meurthe-et-Moselle), Grandjanin, rue Jeanne-d’Arc.

BRIONNE (Eure), Rotrou, 65, place Saint-Denis.

BRIVE-LA-GAILLARDE (Corréze), Feuillade, 12, avenue Roosevelt.

BUCHY (Seine-Maritime), Gayraud, route de la Gare. Tél. Rg 21.21. femp

CABOURG (Calvados), Garage de la Poste, avenue Secrétan, Dives.

CAEN (Calvados), Société Citroén, 1, quai de Juillet.

CAEN (Calvados) Garage Lenrouilly, 17, avenue H.-Chéron. Tél. : 34.88. o

CAGNES (Alpes-Maritimes), Garage du Stade, 22, boulevard de la Mer.

CAHORS (Lot), Société Citroén, 9, quai Cavaignac.

CALAIS (Pas-de-Calais), Société Citroén, rue P.-Bert.

CAMBO-LES-BAINS (Basses-Pyrénées), Garage Goytino.

CAMBRAI (Nord), Courtin, 3, place du Carré-de-Paille,

CAMPAUX  (Calvados), Guilberf, route Nationale. Tél : 7. fam

CANCALE (Tlle-et-Vilaine), Garage du Hock, 5, rue Herclat.

CANNES (Alpes-Maritimes), Victoria Garage, 1, rue Moliére.

CARCASSONNE (Aude), Ménard, 21, boulevard A.-Sarraut.

CARENTAN (Manche), Auto-Garage Moderne, 2, rue Torteron.

CARNAC (Morbihan), Piedcoq, avenue de la Gare.

CARPENTRAS (Vaucluse), Genas, 30, boulevard du Musée.

CASSEL (Nord), Denaés, 32, Grande-Place.

CASTELNAUDARY (Aude), R. Ménard, 12, avenue Riquet. Tél. : 0.66. q@m

CASTRES (Tarn), Garage Bel, 23, rue A.-Galiber.

CAVAILLON (Vaucluse), Chabas, avenue du Pont.

CHALONS-SUR-MARNE (Marne), Rogier, 5, avenue de Paris.

CHALONS-SUR-MARNE (Marne), Garages et Ateliers Ardon, 170, avenue de Paris.
Tél : 45.

CHAMBERY (Savoie), Garage Central Ricou. fam

CHAMONIX (Haute-Savoie), Vouillamoz, avenue du Mont-Blanc.

CHARLEVILLE-MEZIERES (Ardennes), Froussart, 129, av. du Général-de-Gaulle.

CHARMES (Vosges), Garage Huin & Ami, 15, avenue de la Gare. Tél. : 0.08. famm

CHARTRES (Eure-et-Loir), Juster, 16, place des Epars.

CHATEAUBRIAND (LoireInférieure), Cavalan, place E.-Bréant. Tél. : 0.07. (]

CHATEAUROUX (Indre), Lauvergnat, 76, rue Nationale.

CHATEL-GUYON (Puy-de-Déme), Levadoux, route des Abattoirs.

CHATELLERAULT (Vienne), Raison, 48, boulevard Blossac.

CHAUMONT (Haute-Marne), Montigny, 34, avenue de la République.

CHAUNY (Aisne), Deshayes et Courtois, 43, rue de Charleville. Tél. 1.86. fam

CHERBOURG (Manche), Burnouf, 36, place Napoléon. fom

CHINON (Indre-et-Loire), Fournier, 64, quai Jeanne-d’Arc.

CHOLET (Maine-et-Loire), Société Citroén, 41, avenue Gambetta.
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Vous trouverez

Y

a la

LIBRAIRIE AUTOMOBILE

83, Rue de Rennes - PARIS (VI®)

Toutes les études détaillées des motos
et scooters parues dans la Revue
Technique Motocycliste.

L’ouvrage « VOTRE MOTO », le
guide technique le plus complet du
parfait motard.

Tous les livres techniques concernant

les véhicules a moteur.

Toutes les carfes et tous les guides
touristiques pour vos vacances.

Dépét de vente 'Revue Technique
Automobile” et ""Revue Technique
Motocycliste”.

LA LIBRAIRIE AUTOMOBILE

Tél. : LITtré 15-14 - C.C. P.:7.898-02

4%

CLERMONT-FERRAND (Puy-de-Déme), Société Citroén, 38, avenue Paulines.

COGNAC (Charente), R. Roy, place Bayard.

COLMAR (Haut-Rhin), Société Alsacienne-Auto, 3, rue de la Gare. famp

COUTANCES (Manche), Garage Moderne, 11, rue Tourville,

DAX (Landes), Gigot, St-Paul-les-Dax. Tél. : Dax 310. tmam

DEAUVILLE (Calvados), Union Centrale Automobile (A, Lombart), 8, avenue
de la République. Tél. 21.34. fmm :

DIEPPE (Seine-Maritime), Etablissements Lanty, 2, rue Thiers. m

DIJON (Céte-d’Or), Société Citroén, 24, boulevard Brosses.

DIJON (Cote-d’Or), Auto Agence Charton, 20 rue du Chéteau. Tél. : 05.89. fmm

DINAN (Cétes-du-Nord), Jago Fréres, 16, rue Gambeta. Tél. : 4.91. fm

DINARD (Ille-et-Vilaine), International Garage, 26, boulevard Feart. mm

DOL-DE-BRETAGNE (Ille-et-Vilaine), Garages de la Céte d’Emeraude, boulevard
Deminiac. Tél. 0.72.

DOLE (Jura), Jeanperin, avenue Gray.

DOUAI (Nord), Cabour, 75, rue de Paris. ()

DREUX (Eure-et-Loir), Mauger, 13, rue d’Orfeuil. Gm

DUNKERQUE (Nord), Etablissements Cabour, 47, rue de Calais. fomm

ELBEUF (Seine-Maritime), Etienne, 26, rue Jean-Jaures.

EPERNAY (Marne), Lemaire, 50, avenue de Champagne.

EPINAL (Vosges), Antonin, 27, rue Lyautey. tmm

EPINEAU-LES-VOVES (Yonne), Vivien, route Nationale. Tél.: 15 3 Charmoy. fmm

EU (Seine-Maritime), Gérard, 6, place Albert-I*-,

EVREUX (Eure), Société Citroén, 18, avenue Foch.

FALAISE (Calvados), Dumarais, rue Putanges.

FAUQUEMBERGUES (Pas-de-Calais), Dutemple, route de Saint-Omer. Tél. : 38. famp

FECAMP (Seine-Maritime), Rouen, 8, place Thiers. ()

FERTE-BERNARD (LA), (Sarthe), M. Brion, 2, rue Vireette, Tél. : 37. mm

FLECHE (La) (Sarthe), Bastard, 59, rue Grollier.

FLERS (Orne), Brunet, 3, place Ferriére-Percy. fum

FOIX (Ariége), Faverjon, cours I.-Cros.

FONTAINEBLEAU (Seine-et-Marne), Rucheton, 86, rue de France. fam

FOUGERES (Ille-et-Vilaine), Garage Verot, 10, rue de Paris. fmm

FRONTIGNAN (Hérault), R. Verhnet, 4, av. du Général-de-Gaulle, Tél. : 0.92. fm

GERARDMER (Vosges), Auto-Garage Geromois, boulevard Kelsch.

GISORS (Eure), Garage Moderne, 2, route de Dieppe. fmm

GRANVILLE (Manche), Yeux et Cie, 15, rue Clément-Desmaisons. Tél. : 2.06.

GRANVILLE (Manche), Yeux et Cie, 15, rue Clément-Desmaisons. Tél. : 2.06. fmm

GRASSE (Alpes-Maritimes), Garage Vichona, avenue Victoria.

GRENOBLE (Isére), Ricou, 23, cours Jean-Jaures. oy

GUEBWILLER (Haut-Rhin), Storck, 10a, rue de Lucerne.

HAGUENEAU (Bas-Rhin), Garage Wolf, Nouveau Boulevard. Tél. : 1.87. mm

HAVRE (Le) (Seine-Maritime), Société Citroén, 17, rue Sainte-Adresse.

HAZEBROUCK (Nord), Caron et Dodon, 41, Grand-Place.

HAZEBROUCK (Nord), Garage Central, 6, rue du Pont, Tél. : 0.73. tomp

HENDAYE (Basses-Pyrénées), Grand Garage Bidassoan, boulevard du Maréchal-

Leclerc. Tél. : 1.02. fmm

HONFLEUR (Calvados), Union Centrale Automobile, 17, place Thiers.

ISSOUDUN (Indre), Bucneau, 5, rue Moliére.

JARNY (Meurthe-et-Moselle), Rouy Fréres, 1 et 3, rue Gambetta. Tél. : 1.14, fam

JOIGNY (Yonne), Colinot, 47 bis, avenue Gambetta. Tél. : 0.37. o

JUAN-LES-PINS (Alpes-Maritimes), Jean Marie, route Nationale.

LAIGLE (Orne), Moinet, 23, rue Pasteur.

LANDERNEAU (Finistére), Garage Ouvest, 39, rue de Brest.

LANNION (Cotes-du-Nord), Garage Neumager, avenue du Général-de-GauHe.
TéL : 0.11. tom
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isne), Favresse, 61, rue L.-Nanquette. @'
t?\lo’:l\L(élssE ()jtmier), Modern’ Garage, route de Jaligny.
LAVAL (Mayenne), Brilhault, 33, rou;c; &ie liretagne. o
-de-Calais), Lollain, 7, rue Diderot. ’ 3
tﬁré-élgaj:;EC(Corse), Charles Graziani, place Paoli. Tél. : 20. fg=mp
LILLE (Nord), Cabour, 59, rue de Béthune. fm3
LIMOGES (Haute-Vienne, Central Garage, 8, bouleva}'d de Fleurus.
LISIEUX (Calvados), Société Citroén, 31, rue de Paris.
LOCHES (Indre-et-Loire), Pichard, 17, rue de Tours.. >
LONGWY (Meurthe-et-Moselle),dRouy,' %12, ;\;iréue Saintignon. fm®
-LE- NIER (Jura), Baud, quai du 5
Il:g:ISEl;ﬁl's(?'Il;rbihan(), Le ’Bourhis et Cazaux, 13, cours Chazelles. é@mi
LOURDES (Hautes—PyrénéesI), ';'.C.V..IL., a}/enu‘e Saint-Joseph.
re), Dubreuil, place Jean-Jaures.
tggxIOEh?s(E([ESt:)Graronne), Excelsior Garage, 23, bouleval:d. I:.ambron. e =
LUNEVILLE (Meurt.-et-Mos.), Nouveau Garage, place 2 -Division-de-Cava lff‘le‘ —
LUXEUIL-LES-BAINS (Haute-Sadne), Luxeuil Gara.ge, 35, faubourg du Chéne.
LYON (Rhéne), Société Citroén, 35, rue de Marseille (7 arrt). f@s
MACON (Saéne-et-Loire), Ferret, place de la Barre.
MAINTENON (Eure-et-Loir), Gaillard, 16, rue de la Gare.
MALO-LES-BAINS (Nord), Annicke, 85, avenue de la ’Mer. -
MAMERS (Sarthe), Weber, 4, rue du 115 -Régiment-d’Infanterie.
MANOSQUE (Basses-Alpes), Jean et Fils, avenue de la Gare.
MANS (Le) (Sarthe), Etablissements Delaroche, 32, rue Pelouse. fam
MANTES (Seine-et-Oise), Lafosse, 66, avenue de la szpubhque. 7 s
MARMANDE (Lot-et-Garonne), Poujardieu et Donnadieu, 23, avenue %n— e
MARSEILLE (Bouches-du-Rhéne), S.A.M.V.A.C..,‘ 26, avenue Cantini.
MAUBEUGE (Nord), Deshayes, 7, avenue Fern’eyg. fam
MAURIAC (Cantal), Laporte, 43, avenue .Ch.-Perle.
MAYENNE (Mayenne), Brilhaut, 10, quai Carnot..
MEAUX (Seine-et-Marne), giparf, %‘ rufnggl Senlis. fam
avoie arage Mont- s
x:sst(S(ggg-t:{-sMarng)’, Etablissements Poria’,A28, boulevard Gambetta. fam
MENDE (Lozére), Majorel, 3, boulevard du Théatre.
METZ (Moselle), Garage Moderne, rue Pasteur. fmmi :
MEULAN (Seine-et-Oise), Fargette, 8, bouleva-rd Carnol.
MONACO (principauté de Monaco), Rambaldi, 22, boule

ine). Tél. : 027-84. Gup ; .
MOD?}I}R?R)GISe (Loiret), Bonnefeau et Cie, 26, avenue du Général-de-Gaulle. Tél. :

Mg‘:l?l;A%AN (Tarn-et-Garonne), Larroque, 86, avenue Gambetta. fm=

_DE-MARSAN (Landes), Persillon et Cie. ;
xgz:-g(E)IQAEA(Le) (Puy-de-Déme), Central Garage Rabette, rue de I'Eglise.

MONTELIMAR (Dréme), Debay ef Giscion, 9, avenue Sa_lint-James.
MONTLUCON (Allier), Delalande, 50, boulevard Courtais. s At
MONTPELLIER (Hérault), Montpellier Au;;, 50, agengeri(;z.- Tzlxm? e @

LAIX (Finistére), Garage du Jarlot, /s rue de Paris. . ¢ 1.03.
x\g:TAIN (Manche), Moulin, 1, avenue de 1A13)a3;e-11]3jlanche.

Allier), Dubois et Cie, 27, rue des Coutelliers.

mgl‘fll-l-:)NUssé (I—iaut—Rhin), L. Meyer, 81, faubourg' de Qolmar. o
MUNSTER (Haut-Rhin), Matter G., rue de la République.

dogne), Volon, avenue Gambet’ga. ¥ 2,
xxzstilel\(?aélgt‘:;e-egt-Mosene), Central Automobile de Lorraine, 11, rue du Tapis

8l. : 29.96.
NANgYer(tI.VIngcl-M.) Gran?Garages Nancy-Thermal, 45, r. du Sergent-Blandan. Gmp
NANTES (LoireInférieure), Société Citroén, rue A-Riom.

vard AlbertIe* (La Conda-
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NARBONNE (Aude), Cl. Robert, 74, boulevard Mistral.
NEMOURS (Seine-et-Marne), Nemours-Auto, 90, rue de Paris.
NERIS-LES-BAINS (Allier), Riberolle, boulevard des Arénes.
NEUBOURG ,Le) (Eure), Le Duc, 19, rue de I’'Hotel-de-Ville.
NEUF-BRISACH (Haut-Rhin), Bernard, 104, rue du Général-Herr.
NEUFCHATEAU (Vosges), Farnier et Mora, 1, route de Langres.
NEVERS (Nievre), Vincent, 6, rue H.-Barbusse.
NICE (Alpes-Maritimes), Sud-Est Auto, 50, boulevard Sainte-Agathe.
NIMES (Gard), Société Citroén, 11, square Couronne.
NIORT (Deux-Sévres), Société Citroén, 82, avenue Saint-Jean-d’Angély.
NOGENT-LE-ROTROU (Eure-et-Loir), Negrin, 88, rue Saint-Hilaire.
NOIRMOUTIER (lle de) (Vendée), Garage Principal, rue Piet.
NOYON (Oise), Carlier, 15, avenue Jean-Jaures.
NOZAY (Loire-Inférieure), Dubourg, rue Letourneau.
OBERNAI (Bas-Rhin), Garage Central, 3, rue de Sélestat.
ORANGE (Vaucluse), Ardoino, 10, avenue de PArc-de-Triomphe. fmm
ORBEC (Calvados), Legorjeu, 131, rue Grande.
ORBEY (Haut-Rhin), Batot, 88, Grande-Rue.
ORLEANS (Loiret), France et Delaroche, 57, faubourg Bannier. fam
ORNANS (Doubs), Magnin, 43, Grande-Rue.
ORTHEZ (Basses-Pyrénées), Barbé, avenue F.-Jaumes.
PACY-SUR-EURE (Eure), J. Bourda, 100, rue Isembard.
PAIMPOL (Cétes-du-Nord), Marzin, boulevard du Général-de-Gaulle.
PAMIERS (Ariege), Dupat, avenue de Toulouse.
PARIS :
— Succursale Citroén de Paris, 11 bis, rue de la Source.
— Etablissements Luchard, 142, avenue Malakoff. Tél. : Pas. 00-12.
— Centre Citroén Est Parisien, 118, boulevard Voltaire. Tél. : Vol. 02-50. fam
PAU (Basses-Pyrénées), Cauget, 33, rue Joffre.
PERONNE (Somme), Garage Picardie, 1, avenue Ch.-Boulanger.
PERIGUEUX (Dordogne), Deluc et Cie, 13, rue des Jacobins. fm
PERPIGNAN (Pyrénées-Orientales), Société Citroén, 6, avenue Ribeére.
PEZENAS (Hérault), Robert, avenue Salengro.
PHALSBOURG (Moselle), Grand Garage Moderne, rte de Phalsbourg 4 Mittelbronn
PITHIVIERS (Loiret), Molvaut, 2, avenue de la République. fom
PLOERMEL (Morbihan), Grégoire, 33, rue du Général-Dubreton. o
POITIERS (Vienne), Forin Fréres, 34, rue Carnot.
POIX (Somme), P. Macrez, rue d’Hardivillers.
PONS (Charente-Maritime), Suire, rue de Gaulle.
PONT-A-MOUSSON (Meurthe-et-Moselle), Fasse, 4, avenue Xavier-Rogé.
PONTARLIER (Doubs), Berger, 36, rue de Besancon.
PONT-AUDEMER (Eure), Buffet, 7, rue Seiile.
PONT-AVEN (Finistére), Henri Cannevet.

PONT-CHATEAU (Loire-Inférieure), Garage Central (Brochet), route de Nantes.

Tél. : 25,
PONT-DE-L’ARCHE (Eure), Prévost, route de Paris.
PONT-L’ABBE (Finistére), Tanneau, 21, rue Victor-Hugo. fmm
PONT-L'EVEQUE (Calvados), Central Garage, 9, rue Saint-Melaine. fmm
PONTOISE (Seine-et-Oise), Hinaux, 83, route de Rouen.
PONTORSON (Manche), Garage de la Céte d’Emeraude.
PORNIC (Loire-Inférieure), Garage Méle, quai Leroy.
PORNICHET (Loire-Inférieure), Dudilieu, 5, avenue de la Gare.
POUGUES-LES-EAUX (Niévre), Bourdillon, 24, rue de Paris.
POULINGUEN (Le) (Loire-Inférieure), Garage de la Place, place Foch.
PROVINS (Seine-et-Marne), Tarot, 19, rue Bourquelot.
PUISEAUX (Loiret), Fortier, 16, avenue E.-Tinet. Tél. : 29. fam
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PUY (Le) (Haute-Loire), Pouderoux, 13, cours Victor-Hugo.

PYLA-SUR-MER (Gironde), Subrau, 195, avenue de I’Océan.

QUIBERON (Morbihan), Le Floch Fréres, rue de la Gare.

QUIMPER (Finistére), Le Bourhis, 33, avenue de la Gare.

QUIMPERLE (Finisteére), Frangois, rue Pouldu.

REDON (Ille-et-Vilaine), Vve Vinouze et Cie, 32, rue Jean-Jaures.

REMIREMONT (Vosges), Anotin, 15, boulevard du Général-Leclerc. o

RIOM (Puy-de-Déme), Garage du Square, avenue de Clermont.

ROC-AMADOUR (Lot), Frignac, porte Salmon.

ROCHECHOUART (Haute-Vienne), Maumy, route de Nontron.

ROCHELLE (La) (Ch.-Maritime), R. Privat et A. Larché, avenue Porte-Neuve. ftmmi

ROCHE-SUR-YON (La) (Vendée), Garage Napoléon, 4, place Napoléon.

ROHAN (Morbihan), Bouvet, place de I’Eglise.

ROMORANTIN (Loir-et-Cher), Marchais, 11, place de I’Eglise. fmm

SABLES-D'OLONNE (Les) (Vendée), Barnier, 52, rue Nationale.

ROUBAIX (Nord), Cabour Fréres & Cie, 29, Grande-Rue. Tél. : 73.39.11. fam

ROUBAIX (Nord), Garage du Fresnoy, 1, rue Remiremont.

ROUEN (Seine-Maritime), Société Citroén, 144, avenue Mt-Riboudet.

ROUEN (Seine-Maritime), Chambrin, 9 et 11, rue du Renard. Tél. RI 49.95. fam

RUGLES (Eure), Rotrou, place Foch.

RAMBOUILLET (Seine-et-Oise), Gatineau, 60, rue Groussay.

REIMS (Marne), Garage Ardon, 127, rue Vesle. fmm

RENNES (Ille-et-Vilaine), Garage Tomine, 28, avenue Maginot. fam

ROANNE (Loire), Garage Citroén (Lagoutte & Milliot), 92, boulevard Baron-du-
Marais. Tél. : 22.50. fmm

ROCHEFORT-SUR-MER (Charente-Maritime), Rochefort-Automobile, 10 quater,
rue Emile-Zola.

RODEZ (Aveyron), Vigouroux, 77, rue Béteille.

ROMILLY-SUR-SEINE (Aube), Ets P. Charron, 18, avenue P.-Brossolette.

SAALES (Bas-Rhin), Bonhomme, rue Saint-Dié. :

SAINT-BRIEUC (Cdtes-du-Nord), Neumager, 101, rue Gouédic.

SAINT-CALAIS (Sarthe), Costes, 6, rue Gautray.

SAINT-DIE (Vosges), Séqueval, quai Carnot.

SAINT-DIZIER (Haute-Marne), Lachambre, 74, avenue de la République.

SAINTES (Charente-Maritime), Ardon, place du Maréchal-Foch. Tél. : 1.89. @

SAINT-ETIEN‘NE (Loire), Gatty, 22, rue du Général-de-Gaulle. fms
SAINT-FLOUR (Cantal), Berthet, avenue Bellevue.
SAINT-GERVAIS-LES-BAINS (Haute-Savoie), Modern Garage.
SAINT-JEAN-D’ANGELY (Ch.-Marit.), Labadie et Seguin, 1, r. La Tourneur.

e
SAINT-JEAN-DE-LUZ (B.-P.), Société Basque d’Automobile, 4, bd Victor-Hugo. &

SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE (Savoie), Deléglise, avenue Falcoz.
SAINT-LAURENT-DU-PONT (Isére), Mialy, avenue de la Grande-Chartreuse.
SAINT-LO (Manche), Mauger E., place du Champ-de-Foire.

SAINT-LOUIS (Haut-Rhin), Schieb, 15, rue Huningue.

SAINT-MAIXENT (Deux-Sévres), Lefortier et Fortin, 90, avenue Gambetta.

SAINT-MALO (Ille-et-Vil.), Garage Coéte d’Emeraude, 3, quai Duguay-Trouin. fom

SAINT-PALAIS-SUR-MER (Ch.-Maritime), Saint-Palais-Garage, avenue Pontaillac.
SAINT-POL-DE-LEON (Finistére), Madec, rue de la Gare.

SAINT-QUENTIN (Aisne), S.A. Favresse, 16, place du Huit-Octobre.
SAINT-SYMPHORIEN-SUR-COISE (Rhoéne), Viricel, 5, rue Givors.
SAINT-VALLIER-SUR-RHONE (Drome), Joly, rue Jean-Jaures.

SAINT-TROPEZ (Var), Société Elec.-Méc. du Golfe, 2, rue Nationale.
SAINT-RAPHAEL (Var), Marvaldy, rue de ’Amiral-Baux.

SARREGUEMINES (Moselle), Garage Emile Fournier, 79, rue Clémenceau.

SCHILTIGHEIM (Bas-Rhin), Garage Louis (Oulikanian), 8, rue des Pompiers.

T6L : 33.03.90. fEm

4t
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SSEI:;:N( S({Ardenn’es), Ets Froussart et Cie, 11 bis, av. Philippoteaux. Tél. : 1.90.
S @gnne), Grand Garage de I'Yonne, 54, rue du Maréchal-Leclerc, Tél :
SOISSONS (Aisne), Hénat & Cie, 8 boulevard Gambett €
5 Y a. Tél, : 4.47.
STRASBOURG (B.-R.), Garage Geng, 48 et 49, rue de la Course. Tél. :%13 58. tam
Iggkgg (Var), Auto Var, 118, av. du XV*Corps. Tél. : 42-24 fomm § 30 >
ING (Nord), Corselle (Garage de la Belle.V :
AR ve), 6 et 8, rue F.-Roosevelt.
TOURS (Indre-et-Loire), Pichard, 56, avenue Grammont. Tél, : 37-
TROYES (Aube), L. Brenckle, 8, avenue Pasteur. o . e
TULLE (Corréze), Diederichs, 3, avenue d’Alsace-Lorraine.
VALENCE-SUR-RHONE (Drome), Minodier, 197, avenue Victor-Hugo.
VALENCIENNES (Nord), Devemy, 3, boulevard d’Eisen. &m
VANNES (Morbihan), Tomine, 42, rue du Général-Leclerc.
VENDOME (Loir-et-Cher), Granger, 12, faubourg Chartrain.
VERDUN (Meuse), Lahaiville, 25, rue Pol-Boulhaut.
VERNEUIL (Eure), Garage Rofrou, 33, rue Aristide-Briand.
VERNON (Eure), Goutagny, 48, rue d’Albuféra.
VERSAILLES (S.-et-0.), Union Centrale Automobile, 27, av. des Etats-Unis fam
Garage de la Gare, 39, rue de la République :
VESOUL (Haute-Sa6ne), Garage Boulevard, ’4, rue Bouvaist. 2 o
VEULES-LES-ROSES (Seine-Maritime), Garage Paulmier, rue Carnot.
VICHY (Allier), Garage Palace, 16, rue Jean-Jaures.
VIENNE (Isére), Dupré, place Camille-Jouffray.
VIERZON (Cher), Dalas, 36, rue de la République.
VILLEDIEU-LES-POELES (Manche), Martin, rue Jules-Ferry.
VILI'.I‘I':ZFRAZNS%HE-SUR-SAONE (Rhone), J. Ferry & Cie, 17, avenue de la Gare
él. : 2.56. :
VILLEFRANCHE-SUR-SAONE (Rhone), Garage Unis, 61, rue Anse.
VILLEMOMBLE (Seine), Paul Buguot, 36, avenue du Raincy.
VILLENEUVE-SUR-LOT (Lot-et-Garonne), Cabasse, 23, cours Victor-Hugo.
VILLENEUVE-SUR-YONNE (Yonne), Alépée, 13, rue Carnot. o -
\\;:II:II:ERS-BOCAGE (Calvados), Huet, route de Caen.
RS-OUTREAUX (Nord), R. Leveaux, route Nationale. Tél. : 6
VIMOUTIERS (Orne), Goubin, avenue Foch. o
VINCENNES (Seine), Bobot, 97, avenue de la République.
VIRE (Calvados), Foucault, 16, rue Aigneaux.
VITRY-LE-FRANCOIS (Marne), Vitry-Automobiles, L. Roques, 1, r. du Po
B , L. e LR nt.
VITTEL (Vosges), Garage Moderne, L. Viileminot et Société, avenue Jeanne-d’A;@;
VIVONNE (Vienne), Pasquay, 8, avenue de Bordeaux.
:IIVCXRON (Isere), Garage Sermorens, 45, rue Sermorens.
SSELONNE (Bas-Rhin), E. Bohnert, 1, rue du Général-de Gaulle. Tél
f] s 1, 2 - N
WISSEMBOU.RG (Bas-Rhin), Ringenbach, 1, route de Strasbourg. =
YVETOT (Seine-Maritime), Garage de la Gare, 39, rue de la République.

REGLOSCOPE EGLOSCOPE) EGLOSCOPE) EGLOSCOPE (REGLOSCOPE) FEGLOSCOPE (REGLOSCOPE) {REGLOSCOPE) REGLOSCOPE) REGLOSCOPE)
CGIBIE @ @ @ CIBIEMCIBIEMCIBIEMCIBIEMCIBIE an
N e ==y \e==5/ = N/ T

Nous signalons aux usagers qu’ils ont la possibilité de faire régler
c.orrectemenf leurs projecteurs chez les agents dont l‘adresse est suivie du
signe fmm. Ces garagistes, en effet, possédent un régloscope CIBIE.

> N’hésitez donc pas 3 perdre quelques instants pour avoir un éclairage
réalementaire.

EGLOSCOPE) EGLOSCOPE) EGLOSCOPE) EGLOSCOPE EGLOSCOPE) EGLOSCOPE ﬂﬂﬁm% EGLOSCOPE’ EGLOSCOP! EGLOSCOP!
CIBI
e
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CARNET DE BORD

La premiére mesure pour éviter le gaspillage
consiste & connaitre ses dépenses.

Notez sur ces pages vos achats de matieres
consommables et vos frais de réparations.

‘Vous saurez & combien vous revient votre

voiture en fonction du temps et du kilomé-

trage parcouru et vous vous apercevrez,

temps, si un chapitre des dépenses devient
excessif.

¥
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MOTEUR

BOITE

DE VITESSES

Vidange

Pompe
a Eau

Venti- Allu-
lateur meur

Dynamo

Filtre
a Air

Niveau

Vidange

Comde
des
Vitesses

1.000

2.000
.3.000

4.000

5.000

6.000

7.000

8.000

9.000
10.000
11.000
12.000
13.000
14.000
15.000
16.000
17.000
18.000
19.000
20.000
21.000
22.000
23.000
24.000
25.000
26.000
27.000
28.000

29.000
30.000
31.000
32.000
33.000
34.000

35.000
36.000

FAMDA
SO B &

4

E TESERY, | s

<sd GRAISSAGE GENERAL LOCKHEED | BATTERIE | PNEUS

Sg ¢

Eég Graissage sous pression | Moyeux Dér‘,?. Niveau | Niveau 1:;.’2:‘ Huilage
A 3




POUR LE GRAISSAGE DE VOTRE

CITROEN

Les STATIONS SERVICE €sso sont & votre SERVICE

Les Produits ESSO recommandés pour votre CITROEN sont :

e ESSO EXTRA MOTOR OIL N° 1

BOITE ET DIFFERENTIEL ESSO XP COMPOUND 90

POMPE A EAU - VENTILATEUR ESSO MULTI PURPOSE GREASE
DYNAMO - BUTEE DE DEBRAYAGE ESSO EXTRA MOTOR OIL N° 1

Bt haeECTIDN ESSO MULTI PURPOSE GREASE

ROULEMENTS DE ROUES ESSO GRAISSE ROULEMENTS

CABLES DE FREIN A MAIN
CHARNIERES ESSO HANDY OIL

*
Pour assurer & votre moteur hautes performances et longue vie

roulez aux Deux Extra ESSO...
Le Super Carburant ESSO EXTRA

L'huile ESSO EXTRA MOTOR OIL

4
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